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1. |DENTIFIKACN{ UDAJE

Objednatel : Jihomoravsky kraj
Sidlo : Zerotinovo nam. 3/5,
601 82 Brno
Zpracovatel :  Kovoprojekta Brno, a.s.
Sidlo - Sumavska 416/15,
602 00 Brno
Spoluprace : URBANISMUS ARCHITEKTURA A DESIGN - STUDIO spol. s.r.o.
(UAD STUDIO,s.r.0.)
Sidlo : Mos&nova 3,
615 00 Brno

2. PREDMET RESEN

Pfedmétem pInéni zakazky je zpracovani ,Urbanistické studie rozvojovych zon letisté Brno-
Tufany, Cernovicka terasa a Slapanice* jako Uzemné planovaciho podkladu ve smyslu § 3
odst. 2 pism. a) zdkona ¢. 50/1976 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu, v platném
znéni a § 4 vyhlasky €. 135/2001 Sb., o uzemné planovacich podkladech a uzemné planovaci
dokumentaci, v platném znéni.

Resené Uzemi tvofi sektor na hranic mést Brna a Slapanic s dosud nevyuZitym potencialem
ploch pro ekonomické aktivity vazané na rozvoj letisté. Zazemi obytnych zon vytvaFi podminky a
pfedpoklady pro strukturalné rozmanité funkéni usporadani.

Spravni hranice mést Brna a Slapanic v pfipadé realizace vyznamnych rozvojovych zamérd
v sektoru zjevné nemohou byt respektovany. Kromé letisté jsou vyznamnymi prvky které mohou
podporovat rozvoj Uzemi i dalSi trasy celostatni dopravni sité dalnice D1, dalnice D2 resp
propojeni mezi nimi a Zzeleznice. Na druhé strané existence koridorl technickych siti
nadméstského vyznamu bude limitovat, nebo omezovat mozZnosti usporadani stavebnich ploch.

Bez dolozeni rozhodujicich vazeb prostorovych i €asovych vyplyvajicich z posouzeni
uzemniho potencialu, rozvojovych zén a jejich narok( v prostoru letisté Brno — Tufany,
Cernovické terasa a Slapanice a redlnosti jeho vyuziti bude obtizné zakotvit v UPD konkrétni
navrhové plochy, zejména pak projednat s organy ochrany zemédélského pldniho fondu
pfisludné zabory ZPF.

Studie zahrnuje jak slozku Uzemné planovaci, tak charakteristiky dosud znamych
rozvojovych projektll a predpokladl jejich realizace, ale i specifikaci strategickych zaméru
v jednotlivych funkcich a ztoho vyplyvajici vymezeni prostoru, ve kterém bude ucelné
koordinaci provadét t.zn. nalézt logické souvislosti v uzemné technickém feSeni ve vymezeném

uzemi, které by vytvarely synergicky efekt pro vyuziti potencialu uzemi.
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3.1 ROZSAH RESENEHO UZEMi

Jadro feSeného uzemi pfedstavuje letist€ Brno Tufany. Vymezeni feSeného uzemi vyplyva
z pozadavku zadani.

Re$ené Uzemi zahrnuje cela spravni tzemi obci Slapanice + BedFichovice, a Ponétovice.

Dale ¢asti uzemi mésta Brna kde urbanni struktura tvofi kontakt k rozvojovym zénam Slatina,
Tufany, Dvorska.

Z hlediska prostorovych vazeb i komplexnosti funkéni struktury je pojimano i uUzemi
navazujicich obci Jifikovice a Kobylnice

Celkova plocha feSeného uzemi je 3002 ha

3.2 POUZITE PODKLADY
Pro zpracovani studie byly pouzity tyto podklady nebo ¢asti podkladu:

UPD, UPP, Dopravné urbanistické a dopravni studie a projekty

podklad uzemi zpracovatel / zdroj
Digitalni u¢elové | Tufany, Chrlice, Cernovice, Brnénské
katastralni mapy | |vanovice, Slatina, Holasky, Dvorska
uzemi Brno - m
Digitalni icelové | Slapanice, Bedfichovice,Sokolnice,
katastralni mapy | Kobylnice, Ponétovice, Tvarozna,
UzemiBrmo -V | yelatice, Jifikovice
UPD Aktualizovana verze Uzemniho planu OUPR MMB
mésta Brna
UPD Prtizkumy a rozbory k novému UPmB — | Arch Design, s.r.o. 2004
r.2004
UPD UP mésta Slapanice, véetné zmény Ateliér URBI spol, s.r.o
¢.1,2,4 UPN SU, (neprojednana zména 04/1999; 04/2002
&.3)
UPD UPN SU Ponétovice — navrh — II.Etapa ing.arch.Lea Vojtova; 1994
programu obnovy vesnice
UPD UPO Kobylnice — navrh Ateliér URBI spol, s.r.o:
03/2003
UPD UPO Sokolnice — navrh Ateliér PROJEKTIS Brno;
11/ 2001
UPD UPO Jifikovice - navrh Ateliér URBI spol, s.r.o.;
2004
UPD UPD Cernovicka terasa Ateliér URBI spol, s.r.o.;
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2002
UPD Uzemni prognéze JMK UAD STUDIO, s.r.o, &
Atelier ERA; 2004
UPP Generely méstskych funkci mésta Brna Kovoprojekta, a.s.; Atelier
ERA; UAD STUDIO, s.r.0.;
IKP Consulting Engineers
2002
UPP Urbanisticka studie MC Brno — Tufany Atelier ERA; 2004
UPP Dopravné urbanisticka studie obchvatu ing.Novak
Tufan
UPP Uzemni generel leti§té Brno — Tufany AGA-LETISTE, s.r.o. 2002
UPP Vyhledova studie letisté Brno — Tufany, PAROLII s.r.o.; 2000
UPP Studie jihovychodni tangenty mésta Brna | PK Ossendorf s.r.0.; 2001
GENEREL Generel dopravy Jihomoravského kraje IKP Consulting Engineers;
zpracovatel 2003
DUR - DSP Dopravni stavby v prostoru Cernovické PK Ossendorf s.r.0.; 2001 -
terasy 2004
DUR Napojeni MUK na D1 Dopravoprojekt Brno, a.s.
2004
Studie Studie rozsifeni dalniceD1 v useku Dopravoprojekt Brno, a.s.
Kyvalka — Holubice 1999
Studie Studie pFelozky trati Brno - Pferov SUDOP Brno 2006
TES Technicko-ekonomicka studie vyuziti Kovoprojekta Brno, a.s.
lokality Brno - Tufany 2006
Studie Navrh dopravni obsluhy uzemi VIA CONSULT-Ing.Novak
pfiléhajiciho k dalnicim D1, D2 2006 - rozpracovano

Technicka infrastruktura

Slatina

podklad uzemi zpracovatel / zdroj
Plan rozvoje vodovodu a kanalizaci JMK | Aquatis 2004
Mapové podklady inz. siti na uzemi mésta | MMB OTS
Brna
Studie zasobovani vodou MC Brno — BVK a.s.; 2001

Generel vodovodni sité mésta Brna

VUT UVHO; 1995

Aktualizace generelu vodovodni sité

mésta Brna

Aquatis a.s.Brno; 2001
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Generel odkanalizovani povodi kmenové

soky F

Aqua procon s.r.o. Brno;
r.2003

Hydrotechnické posouzeni odtokovych

pomeéru Ivanovického potoka

Aqua procon s.r.o. Brno;
r.2003

Studie odtokovych pomérd Cernovického

Aqua procon s.r.o. Brno;

potoka r.2003
DUR CTPark Slapanice - FAZE I, II K4, a.s.
Technické vybaveni Uzemi
Zivotni prostiedi
podklad uzemi zpracovatel / zdroj

Koncepce ochrany pfirody Jihomoravského

kraje

Fontes s.r.o.

Posouzeni vlivd Uzemni prognézy — SEA
JMK

INVEST projekt NNC,s.r.0.;
2004

Limity vyuziti Uzemi a jina zavazna

omezeni v okrese Brno venkov

Ateliér ERA; 2001

Pfirodni limity vyuZiti uzemi a jina zavazna

omezeni v okrese Brno venkov

AGERIS s.r.o.,r 2002

Mapovy server ministerstva Zivotniho
prostiedi NATURA 2000

Projekt komplexnich pozemkovych uprav

v k.u. Tufany

Aquatis 1999

Podklady a konzultace RZP méstského
uradu Slapanice, magistratu mésta Brna,

krajského ufadu Jihomoravského kraje




11 Kod. Cislo: 8814 2506 0004 10 1 03.0

4. NAVRH RESENi — KONCEPCE

4.1 UVOD

V prabéhu pfedchozich fazi zpracovani studie, tj. prizkumu a rozbort, aktualnich informaci o

pfipravovanych dopravnich stavbach a zamérech v feSeném uzemi vyplynuly pozadavky na

stanoveni miry rozvoje jednotlivych funk&nich slozek, kterymi by bylo mozno definovat realné

vyuzitelny izemni potencial.

Pro rozhodnuti, které prvky urbanistické a dopravni struktury budou rozhodujici pro

optimalizaci vztahu bylo rozhodnuto o vytvoreni modeli, které by vytvofily ramec moznych

variant vyuziti tzemi a jeho usporadani.

Potencial uzemi byl obecné definovan vymezenim ploch, u kterych Ize pfedpokladat, ze mohou

byt vyuzity pro rozvojove projekty, a které jsou:

navrzeny pro vyuziti ve schvalenych uzemnich planech
vymezeny na zakladé jinych koncepénich dokumentti (Navrh Politiky tzemniho rozvoje CR,
PRK Jm kraje, Uzemni prognéza Jm Kraje, Generel letisté resp. ,Vyhledova studie letisté

Brno Tufany 2000, Technicko-ekonomicka studie vyuZiti lokality Brno - Tufany )

Potencial byl rozdélen na:

a) Potencial rozvoje sidelnich funkci tzn. doplnéni urbanistické struktury sidel v feSeném
uzemi, ktery s nejvétsi pravdépodobnosti bude dfive &i pozdéji naplnén (to vyplyva
z trendu suburbanizace, ktery je zfejmy v okoli jadra aglomerace - mésta Brna) pfiCemz
rychlost vyuziti tohoto potencialu bude pravdépodobné tim rychlejsi, ¢im vétsi bude
vyuziti potencialu letisté a ploch pramyslovych zén. Z toho Ize usoudit, Ze ve vSech
scénarfich rozvoje uzemi bude vyuziti tohoto potencialu shodné a pro navrh FeSeni by
meélo byt neménné.

b) Potencial letisté — je vymezen limitni kapacitou stavajici vzletové a pfistavaci drahy
(VPD), ktera odpovida poctu 8 az 10 miliond odbavenych cestujicich za rok a az 200
tisic tun zbozi za rok

c) Potenciadl vyrobnich a obsluznych aktivit (pramyslovych a logistickych parkd a
obchodnich zafizeni) je vymezen rozsahem ploch, které maiji pfedpoklady k tomu, aby
mohly byt vyuzity pro uvedené funkce. Potvrzeni potencialu je zfejmé i z vladou

schvaleného ,Navrhu Politiky Uzemniho rozvoje CR*

Vyhodnocenim modell dolozenych jiz v prabéhu praci na konceptu feSeni bylo zjisténo, ze

limitni pro rozvoj uzemi bude schopnost komunikacni sité resp. jejich uzll pFfenést zatéze

odvozené z dopravnich narokl, v€etné narokd na hromadnou osobni dopravu, které generuji

jednotlivé funkce ve vymezenych plochach.

Nasledné pfrijaté doporuéeni vymezilo rozhodujici pfedpoklady pro navrh celkové

koncepce:
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e Potencial rozvoje rezidenénich funkci tzn. doplnéni urbanistické struktury sidel v feSeném
Uuzemi uvazovat v navrzeném rozsahu za realny a vyuzitelny v celém rozsahu.

e Potencidl letiSté uvaZovat v rozsahu (kapacité) 4 mil. odbavenych cestujicich za rok.

e Potencial vyrobnich a obsluznych aktivit (primyslovych a logistickych parkdi a obchodnich
zarfizeni) povazovat v navrzeném rozsahu za realny a vyuzitelny v celém rozsahu, pficemz
potencial vyrobnich ploch v zéné ,Tufany“ uvazovat v etapé, a s ohledem na ,Navrh Politiky
uzemniho rozvoje CR*, uvazovat v etapé také potencial vyrobnich ploch v zéné& Slapanice
v poloze jizné stavajici zeleznicni traté

Soucasné byly specifikovany a polohové vymezeny koridory pro rozhodujici dopravni systémy

nadmistniho vyznamu.

e Zelezniéni trat Brno—Prerov — feSeni Studie prelozky trati Brno - Pferov (SUDOP Brno)
modernizovanou pro rychlost 100-160 km/hod, s Zelezni¢ni zastavkou Brno — letisté., a
s vymezenim koridoru pro navazujici vysokorychlostni trat'.

e ZvySeni naroki na objem a kvalitu HD feSit nejen vétS§im pocétem autobusovych a
trolejbusovych linek i spojl, ale v feSeném Uzemi navrhnout tramvajovou trasu odpovidajici
formujicimu se urbanizaénimu pasu Brno-Cernovicka terasa — Slapanice

o Kromé zkapacitnéni stavajicich komunikaci doplnit silni¢ni a dalniéni sit nékterymi novymi
useky respektive kfizovatkami, v€etné jihovychodni tangenty spojujici dalnici D1 s dalnici D2

v prostoru jiZzné od feSeného uzemi.

4.2 SIRS|VZTAHY

4.21 SIRSIVZTAHY

Rozvojové tzemi zon letisté Brno-Tufany a Slapanické terasy, navazujici na rychle
naplfiovanou vyrobni zénu BPP Cernovicka terasa, se nachazi na okraji jihovychodniho
sektoru mésta Brna s presahem do katastralniho Uzemi mésta Slapanic. Podstatou feseni je
pfedevSim koordinace znamych nebo prognézovanych dlouhodobych zamért na vyuziti jeho
potencialu pfedevSim pro rozvoj pracovnich aktivit ve vyrobni sféfe s vyvazenymi vazbami na
ostatni funkce.

Atraktivita uzemi pro rozvoj vyrobni funkce je dana jeho mimofadnym ploSnym potencialem
v témérF idealni terénni konfiguraci s polohou v téZidti kfizeni multimodalnich evropskych
koridor(i, umozfiujici pfimou vazbu na véechny druhy dopravy kromé vodni. Uzemi ma rovnéz
dostatecné zdzemi pro napojeni na veSkera média. V Sir§im brnénském regionu jsou to zfejmé
jediné disponibilni rozvojové plochy schopné se svym zazemim absorbovat investice
strategického vyznamu, pfedstavuji Uzemni rezervu, ktera je svymi charakteristikami jedine¢na

a neopakovatelna.
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Prostor severné od letist€ ma potencial regionalné vyznamného dopravniho terminalu,
propojujiciho leteckou, silni¢ni a Zelezniéni dopravu, ktery ma ambici plnit funkci vstupni brany
do mésta Brna. Nachazi se v po€atku, anebo z opacného pohledu ve vyvrcholeni pateini
komeréné industridlni urbanni ,osy prosperity mésta, protinajici Brno vychodozapadnim
smérem tangencialné k jiznimu okraji historického jadra a ustici na opacném, zapadnim konci
mésta do prostoru vystavisté. Osa na severozapadé presahuje do pfirodniho prostfedi udoli
Svratky, na jihovychodni strané se promitd na hodoninskou silnici 11./380 (resp. 1./51)
v regionalni ose ¢.18. Kloboucka/Hodoninska-2. Do zna¢né miry se tu potkavaji a stfetavaji
zajmy a zaméry mésta Brna se zajmy a zaméry regionalnimi. Jejich zasadni koordinaci bude
mozné povySit pfinosy z uUzemi vyuzitim synergickych Gcinkd, které budou v tomto Uzemi
spravné cilenymi aktivitami zakonité vyvolany.

Zona mezinarodniho letisté Brno, Tufany nalezi z hlediska SirSich Uzemnich vztahd do
jihovychodniho sektoru uzemi mésta Brna, zahrnujiciho katastralni Uzemi Tufan a Slatiny,
okrajové pak Cernovic, Brnénskych lvanovic a Chrlic. Vyznamné v8ak zasahuje i do pfiméstské
oblasti na katastralnich Gzemich mésta Slapanice a vétsi & mensi &asti do katastralnich uzemi
obci Kobylnice, Ponétovice, Jifikovice, Tvarozna, Podoli a Bedfichovice.

V feSeném Uzemi bude znatelny kontext SirSich evropskych vztah(, zejména vyznamna
iniciaCni poloha v blizkosti styku multimodalnich koridord IV-Berlin-Praha-Brno-Videfi-
Budapest-Istambul a vétve B VI-Katovice-Ostrava-Brno, pfi¢emz polohu vétve B VI, Ize
identifikovat s vyznamnymi dopravnimi zafizenimi pravé v feSeném uzemi.

Re$ené Uzemi se nachazi uvnitf sektoru vymezeného uvedenymi evropskymi koridory

s dominantni polohou letisté v jeho pomysiném téZisti.

Sirsi vztahy je mozné vnimat v zasadé ze dvou hledisek

e Existence téch dopravnich systému, které maji celostatni pfipadné regionalni vyznam t.
letisté Brno -Tufany, Zeleznice Brno — Prerov, Dalnice D1 a jihovychodni tangenta.

o Existence téch Casti dopravnich systémd, které zprostfedkovavaji vazby feSeného tuzemi
v rdmci jadrového Uzemi aglomerace t.j obsluhy Gzemi, v nichz vztahy Brno — Slapanice
tvofi rozhodujici objem pFepravnich vztahu.

V prvnim pfipadé existence nadfazenych dopravnich systému vypovida o vyznamu zény jak

z hlediska souc¢asného stavu, tak zejména potencialu Uzemi jehoz vyznam vzrista moznostmi

pfimého pfipojeni k témto systémim. Za unikatni pak Ize povazovat moznost bezprostredni

vazby letecka doprava — Zelezni¢ni doprava — silniéni doprava, které v feSeném prostoru existuji

a které zvysuji vyznam ploch potencialné vyuzitelnych pro vyrobni a komercni funkce. Proto

urbanistické feSeni vychazi z pfedpokladu, Ze by mohl byt vyuZit veSkery identifikovatelny

potencial ploch vyroby a dalSich pracovnich aktivit.

V druhém pfipadé jsou SirSi vazby mimo jiné popsany v kapitole ,Doprava“
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4.2.2 SIRSIVZTAHY, KTERE SOUVISi S ROZVOJEM SIDELNi STRUKTURY
Z regionalni hlediska se k prostoru letist€ Tufany vazou urbanizaéni osy, definované

v Uzemni prognéze Jihomoravského kraje, které svou polohou koresponduji s evropskymi

koridory :

¢ Osa 2. Olomoucko-ostravska : - Rousinov-Vyskov-Olomouc-Ostrava

s navazujicimi vedlejSimi osami :

7. - Bu€ovicka (Slavkov u Brna-Bucovice-Uherské Hradisté) a

8. - Kyjovska (Slavkov u Brna-Kyjov- Veseli nad Moravou).

e Osa 5. Bratislavska : - Hustopece-Bfeclav-Bratislava

s navazujici vedlejsi urbanizacni osou :

18. Kloboucka/Hodoninska-2 (Brno-Klobouky-Hodonin-Senica).

Kloboucko-Hodoninska osa je témér totozna s osou uhlu vymezujiciho na zapadé a severu
feSeny segment Uzemi. Je navic vyznamna svym pramétem do hlavni urbanni osy vyrobnich a
komer&nich aktivit na Uzemi Brna, propojujici letisté s arealem vystavisté.

Rozvojova zbéna s pfevazujici vyrobni funkci v SirSim prostoru letisté Tufany reaguje na
probihajici suburbanizaéni trendy. Uzemni prognéza JMK provéfila modelové podminky
rozvojové strategie uzemi s tim, ze doporucuje variantu usmérfiované suburbanizace regionu.
Hlavnim ddvodem je C€asova a investiéni naroCnost revitalizace zanedbanych a Spatné
vyuzivanych zastavénych uzemi v dohledné dobé&, ale také jejich konverze na jiné funkéni
vyuziti s ohledem na polohu ve struktufe mésta Brna (posvitavska zona apod.). Namitky proti
pretizeni JV prostoru mésta vyrobnimi funkcemi Ize do zna¢né miry eliminovat ddrazem na
smiSenost navrhového funkéniho vyuziti Gzemi se znaénou mirou polyfunkénosti prostfedi
zejména v kontaktnich zénach mést Brna a Slapanic

Resené uzemi, i jeho bezprostfedni okoli je prakticky sougasti jadrového izemi aglomerace.
Z toho Ize odvodit nasledujici zavéry:

e Uzemi bude ovlivnéno stejnymi jevy jako jadro aglomerace (zejména pokud se jedna o
obyvatelstvo a bydleni)

e pii zkoumani zejména dopravnich vazeb v kontextu potencialu rozvojovych ploch bylo
zjisténo, Ze Uzemi Slapanic bude bezpochyby soudasti jadrového Gzemi. Také stavajici
struktura funkci, s vyznamnym zastoupenim vyroby ve Slapanicich i ukazatele bydleni
s vyznamnym podilem bytovych domu (cca 40%) oproti ostatnimu uzemi dokladaji uvedeny
zaver. Po vyuZiti potencialu ploch v prostoru kolem letisté, se vytvofi radialni urbanizaéni
pas mezi Brnem a Slapanicemi s vyznamem odpovidajicim jadru aglomerace. Tomu
odpovida navrh obsluznych dopravnich systém, v€etné navrhu na posileni integrovaného
dopravniho systému o trasu kolejové HD.

e v asti uzemi by se mohl objevit trend rozsidlovani jadra aglomerace a tedy naopak
posilovani rezidenCnich funkci a to zejména tam, kde kvalita prostfedi ,pfilakad zajem*

obyvatelstva
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4.3 EUNKCN{ STRUKTURA

Resené Uzemi a navazujici kontaktni Gzemi jak v Brné tak okrese Brno venkov zahrnuje
zony kde je mozno vymezit potencial ploch, jejichz vyjimeénost se odviji od nasledujicich
charakteristik:

e Jsou v perimetru urbanizaéniho prstence mésta Brna — jadra aglomerace (6 — 8 km od
centra) t.zn. v pfijatelném vztahu ke zdrojum vSeho druhu, véetné zdroji vysoce vzdélanych
pracovnich sil v rezidenénich uzemich v kontaktnim uzemi Tufany, Slatina, Slapanice.

e Vznik urbanizaéniho pasu ve sméru Cernovicka terasa — Leti$té BrnoTufany — Slapanice
umozni efektivni vyuziti investic do obsluznych systém.

o Velikostné maji plochy hodnoty vyhovujici pro alokaci investic strategického vyznamu (jako
takové byly zény Slapanicka terasa a Tufany soudasti materialu , Vybér lokalit pro umisténi
strategickych pramyslovych zén v regionu soudrznosti NUTS Il Jihomoravsky kraj*

e Potvrzeni potencialu je zfejmé i z vladou schvaleného ,Navrhu Politiky uzemniho rozvoje
CR*

e Terénni konfigurace je pfizniva

o Stfety s pfirodnim prostfedim nejsou podstatné (v izemi potencialné vyuzitelném pro
zastavéni nejsou lokality Natury 2000) a jsou vzhledem k charakteru krajiny feSitelné.

e V Uzemi jsou mimofadné podminky pro bezprostfedni obsluhu uzemi vSemi druhy dopravy,
vietné letecké.

e Plochy jsou jiz v sou€asné dobé pfiméfené pfipojitelné na dopravni sité vys$siho vyznamu
(zejména D1).

Navrzena funkéni struktura reflektuje vySe uvedené charakteristiky a je koncipovana na
zakladé nasledujicich zasad:

Jsou akceptovany navrhové plochy uzemnich plan( obci, pficemz se pfedpoklada, ze platné
Uuzemni plany fesi komplexné funkéni strukturu obci. Tam, kde jsou navrhové plochy Gzemnich
plani dotCeny v dusledku feSeni dopravnich systémuU je provedena Uprava, pfi snaze o
zachovani odpovidajiciho rozsahu ploch.

Potencial je navrZen jako pomérné Siroka nabidka rozvojovych moznosti zejména vyrobnich
a smiSenych funkci a bydleni, pro néz je provedena koordinace z hlediska obsluhy dopravni a
technickou infrastrukturou, v&. koordinace dopravni a technické infrastruktury nadmistniho
vyznamu. Pfesny rozsah ploch v8ak musi byt znovu provéfen a doloZen v Uzemnich planech
obci, a to s ohledem na aktualni stav naplfiovani navrhovych ploch, zejména v8ak s ohledem na

kapacity siti technické infrastruktury a zdroj.
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431 REZIDENCNi FUNKCE

4.3.1.1 ZHODNOCENi SOUCASNEHO STAVU REZIDENCNICH FUNKCi V RESENEM
UZEMI

Pfevahu v dosud urbanizovaném uzemi tvofi funkce bydleni a s nim spojené funkce
vybavenosti a to jak vefejné (vefejna sprava, Skolstvi, socialni péce, zdravotnictvi) tak komereni
(obchod, sluzby vS8eho druhu, rekreace sport zabava, pfipadné drobna a femesina vyroba).
Tento charakter Uzemi pfedstavuje rezidenéni funkce sidel.

Komeréni vybavenost, zvlast¢ obchod a sluzby jsou ve znatné mife integrovany
v zakladnich plochach bydleni. Vyznamnou mérou je komercni vybavenost ovlivnéna

konkurenci obchodnich center v jiznim sektoru mésta Brna resp. na jeho hranicich.

4.3.1.2 ZAVERY PROBLEMOVE ANALYZY A ROZVOJOVE TRENDY REZIDENCNICH
FUNKCIi V RESENEM UZEMi

Rozvoj reziden¢nich funkci bude ovlivnén nasledujicimi faktory:

VSeobecnym demografickym vyvojem v Jm kraji a zvlasté v jadru aglomerace
Predpoklady pro meziokresni migraci v ramci okresu

Suburbanizaci

ZvySovanim kvality bydleni

o &~ N =

Standardy vybavenosti

Ad1. Projekce vyvoje predpoklada vseobecny pokles pocCtu obyvatelstva, pfiéemz s
vyznamnéjSim ubytkem se pocita ve vzdalengjSi perspektivé (zejména po roce 2020). S
délkou obdobi projekce vSak souCasné vzrUsta nejistota, protoze populaéni vyvoj mohou
zacit ovlivhovat zatim neexistujici procesy.

Ad2. Ve scénafich projekce vyvoje obyvatelstva se prfedpoklada, Ze okres Brno—venkov bude
az do roku 2010 migraci ziskavat obyvatelstvo, zejména na ukor Brna—mésta a ¢asteCné i na
ukor okrest Znojmo a Hodonin. Ve druhém desetileti prognézovaného obdobi by jiz mélo
Brno ziskavat migraci obyvatelstvo i z uzemi Jihomoravského kraje. Okres Brno—venkov
v8ak nadale zUustane migracné atraktivni, avSak ne v takové intenzité jako do roku 2010.

Ad3. V soucasnosti jiz zfetelnou vyvojovou tendenci, bude rlist Brna mimo hranice kompaktni
zastavby. To je zminény proces suburbanizace. Jeho hlavni formou bude vystavba obytnych
domu v blizkosti stavajicich sidel, ktera vS8ak uz uzemné nesouvisi s méstskou zastavbou
(vyuziti blizkosti inzenyrskych siti aj.). Obyvatelé téchto suburbannich lokalit se tak stavaji
obyvateli venkovskych sidel, ale svym zpusobem Zivota a Casto i vétSi ¢asti svého Casu
zUstavaji spojeni s méstem. Z toho vyplyvaji dal$i naroky na dopravu. Ekonomickymi stimuly
suburbanizace je dostupnost ploch pro vystavbu a cena pozemku. Souéasti suburbanizace

je vSak i lokalizace obchodnich center, velkoobchodnich skladd a vyrobnich provoz( mimo




17 Kod. Cislo: 8814 2506 0004 10 1 03.0

hranice kompaktniho mésta. Poloha v blizkosti kapacitnich komunikaci je klicova pro

lokalizaci téchto objektu.

Ad4. Bude se postupné zvySovat podil rodinnych doml na celkovém domovnim fondu.

S narlistem podilu rodinnych domu lIze oCekavat zvySené prostorové naroky na vyméru
stavebnich pozemkuU. Tento zména bude patrna nejvice v suburbanni zéné kolem Brna

Dlouhodoby trend zvétSovani plodného standardu bytd, vyjadreny jak absolutné v m?, tak i
prostfednictvim dalSich pfepocitanych ukazatel(, bude pokracovat i v budoucnu. Vyssi

intenzita bytové vystavby zlstane v pfistich letech v suburbanni zéné krajského mésta.

Ad5. ZvySovani standardl vybavenosti bude souviset se suburbanizacnimi tendencemi. Lze

oCekavat, ze se suburbanizace projevi zejména rozvojem funkce bydleni pfiCemz
vybavenost komeréni se dale bude posilovat v ramci obchodnich komplexd a mésta Brna,
s moznym vznikem dalSich center v bezprostfedni blizkosti dalnice D1. Vyznamny rozvoj
komeréni vybavenosti v sidlech nelze predpokladat. Vyjimkou je sport, ktery bude vazan na
stavajici sidla, pokud se nebude jednat o sportovisté klub( s profesionaly. Rozvoj vefejné
vybavenosti Ize predpokladat ponékud odlisné podle funkénich typl

Skolstvi se bude rozvijet v zavislosti na poétu bytl a migraci, ale zaroveri bude
zaznamenavat Ubytek poctu zaku v disledku demografického vyvoje.

Zdravotnictvi bude ovlivnéno nabidkou specializovanych sluzeb v Brné, pfiemz se nebude
zvySovat pocCet zafizeni a bude spiSe akcentovan kvalitativni rozvoj zdravotni péce, snizeni
doby hospitalizaci a efektivngjsi vyuziti IUzkové kapacity z ddvodu zvySujici se financni
narocnosti . Dllezitou roli bude hrat podpora a rozvoj domaci zdravotni péce, ktera poskytuje
komplexni péci pro nemocné, ktefi by jinak museli byt hospitalizovani v [izkovych zafizenich
Socialni péce bude fesit vazné problémy v dusledku progresivniho starnuti méstskych sidel
(zejména Brna) Mésto Brno i Brno-venkov se budou pocitat k postizenym okresim, kde
podle Udaju CSU (Projekce obyvatelstva CR do roku 2020), dojde k nejvétSsimu narlstu
obyvatel v poproduktivnim véku. Kapacitni problémy budou i v oblasti socialni péce o
zdravotné a mentalné postizené obyvatele, kterych je podle statistickych odhadd v kazdé
populaci okolo 11 — 12%. PfestozZe je demograficka progndza nevyhodna a bude i dochazet
ke starnuti populace, nepovazuje se za vhodné podporovat intenzivni vystavbu dalSich
velkych objektd domovd duchodcl, ale maximalné moznym zplUsobem rozvijet “ambulantni®

formy péce, a také sit lzkovych zafizeni socialnich sluzeb rozsifovat velice uvazlivé

Z vySe uvedeného vyplyva, zZe rozvoj rezidenénich funkci mize pomérné rychle naplnit
navrhové plochy uzemnich plan( zvlasté ploch pro bydleni. Jistym korektorem vyvoje mohou
byt atraktivita sidel, vS8eobecna kvalita prostfedi a limity rozvoje (napf. pasma hygienické
ochrany — hlukové pasmo letisté, resp. urCitd omezeni v pamatkové z6né ,Bojisté bitvy tfi

cisart u Slavkova®)
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4.3.1.3 KONCEPCE ROZVOJE REZIDENCNICH FUNKCIi V RESENEM UZEMi

Aktualizovat bilance u oznacenych uzemi

Rozvoj rezidenénich funkci je navrzen v kontextu mozného doplnéni funkénich ploch, které

navazuji na soucasné zastavéné Uuzemi sidel a v zasadé kopiruje uzemni plany obci.

Rozvoj rezidenénich funkci v ramci navrhu uzemnich planu

B bydleni
S smisSené plochy
O  vefejna vybavenost obci

R rekreace a sport

SLATINA rozvoj.pl. poC.bytl pog€. obyv.
B 13,68 222 532
S 2,07
O 0,00
R 0,00
TURANY A CHRLICE
B 11,53 187 448
S 12,49 24 58
o 1,27
R 0,00
DVORSKA
B 1,93 31 75
S 1,98 11 26
O 0,00 0
R 0,00 0
KOBYLNICE
B 9,79 159 381
S 3,29 30 71
o 0,49
R 0,00
PONETOVICE
B 0,89 14 35
S 0,00
O 0,00
R 0,00
SLAPANICE
B 17,64 286 686
S 13,55 40 96
o 3,79
R 10,20

JIRIKOVICE
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CELKEM

B 11,98 194 466
S 0,32 0 0
o 0,51

R 1,89

B 67,43 1092 2622
S 33,70 105 251
o 6,07 0 0
R 12,09 0 0

Kod. Cislo: 8814 2506 000 4 10 1 03.0

Pozn.: propocet poctu byt a poctu obyvatel je odvozen z predpokladané pramérné intenzity
vyuziti tzemi odpovidajici poloze ve struktufe sidel.

Z vySe uvedeného pfehledu je zfejmé Ze jiz Uzemni plany obci pfedpokladaji pomérné

znacny rozvoj napt. Jifikovice az o 54% oproti souasnému stavu obyvatel, Kobylnice az o

46%. To potvrzuje pokracovani suburbanizanich trendd a proto v téchto obcich nebyl dalsi

potencial rezidencnich funkci hledan; sou€asné je tim také respektovana pfiméfenost rozvoje

téchto obci, protoze jsou sou€asti pamatkové zony Bojisté bitvy u Slavkova.

Potencial rezidenénich funkci

B bydleni
S smisené plochy
O  vefejna vybavenost obci
R rekreace a sport
SLATINA rozvoj.pl. poC.bytll po€. obyv.
B 0 0 0
S 27,85 123 295
0] 0,00 0 0
R 0,00 0 0
TURANY A CHRLICE
B 6,22 101 242
S 0,00
0] 0,00
R 0,00 0
DVORSKA
B 0,00 0 0
S 0,00 0 0
o 0,00 0 0
R 4,98 0 0
KOBYLNICE
B 9,79 159 381

S 3,29 30 71
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o 0,49
R 0,00
PONETOVICE
B 4,26 69 166
S 0,00
o 0,00
R 0,00
SLAPANICE
B 66,48 1077 2585
S 8,22 0 0
o} 0,00 0 0
R 9,31 0 0
JIRIKOVICE
B 0,00 0 0
S 0,00 0 0
o} 0,00 0 0
R 0,00 0 0
CELKEM
B 76,96 1247 2992
G 55,24 123 295
¢} 0,00 0 0
R 14,29 0 (]

Potencial rezidenCnich funkci vymezeny v navrzeném feSeni navazuje na stavajici
zastavéné uUzemi sidel, resp. rozSifuje plochy navrzené v uzemnich planech, pficemz se
predpoklada, Ze v potencialu ploch po bydleni a smiSenych plochach bude mozno uspokojit
naroky na funkce vefejné vybavenosti i komeréni vybavenosti tj obchodu a sluzeb., rekreace a
sportu (pokud jiz nejsou vyjadieny jako samostatny potencial sportovnich ploch)

V potencialu rezidencénich funkci se nepocita s umisténim dal§iho obchodniho a zabavniho
komplexu.

Protoze navrh funkéniho uspofadani predpoklada rozvoj letist€ Brno — Tufany a vyrobnich
zo6n v jeho okoli jako jednoznacnou podminku pro zhodnoceni vazeb na dopravni infrastrukturu
je nezbytné v bezprostifednim zazemi vytvaret podminky pro rozvoj rezidencnich funkci s cilem
optimalizovat vyvazenost funkéni struktury. Proto je potencial rezidencénich ploch vymezen
zejména v prostoru Slapanic (v&. Bedfichovic) resp. Ponétovic coz souasné& odpovida pozici

ve vychodnim urbaniza¢nim pasu jadra aglomerace.
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4.3.2 VYROBA A PRACOVNI AKTIVITY

4.3.2.1 ZHODNOCENi SOUCASNEHO STAVU VYROBNIi FUNKCE V RESENEM UZEMi

Udaje o soudasném stavu byly uvedeny v prazkumové ¢&asti US, na kterou se
v podrobnostech odkazuje.

Pfevazna Cast feSeného uzemi je v souasné dobé volna, nezastavéna a slouzi prioritné
zemédélskeé rostlinné produkci. Stabilizované vyrobni plochy se nachazeji sporadicky prevazné
na jeho obvodu. Jsou vnimany spiSe jako pfesahy jednotlivych vyrobnich oblasti mésta do
feSeného Uzemi, maji vyznam z hlediska kontinuity vyrobni struktury v SirSich Gzemich
souvislostech. Jedna se o nasledujici navaznosti ve smyslu problémové analyzy priuzkumi a
rozbort nového UPmB :

e -vychodni primyslovy sektor LiSen-Slatina :

Pfesah vyrobni funkce predstavuje viceméné kompakini stabilizovana zastavba prevazné
monofunkéni zény Ripska — Tufanka s osou v ulici Ripské. Oboustranna zastavba ulice Ripské
vymezuje hlavni pfistupovy koridor k letisti, vyZzaduje vS8ak celkovou kultivaci pro adekvatni
plnéni této funkce. Zasadnim fenoménem tohoto sektoru, ktery rozhodujicim zplsobem
ovliviiuje nejen dotéené Uzemi, ale i SirSi urbanistické, dopravni, ekonomické a jiné souvislosti
méstského az regionalniho vyznamu je rozvojova plocha Brnénské primyslové zény
Cernovicka terasa, ktera je jednim ze zakladnich rozvojovych projektd mésta. Uzemi, kde je
vybudovana technicka infrastruktura a je pomérné rychle naplfiovano vesmés zahrani¢nimi
investory (podle informaci OUPR MMB je kapacita Gzemi smluvné& vy&erpana) tuto zénu je tedy
mozno zaradit do stabilizovanych ploch.

e jihovychodni primyslovy sektor Brnénské Ivanovice — Chrlice :

K severozapadni hranici feSeného Uzemi pfiléha na katastru Brnénskych Ivanovic monofunkéni
zona Jahodova s malym pfesahem do k.u. Tufany. Zastavba této zony je méné kompaktni,
kvalita stavebniho fondu a mira vyuzivani areall kolisa od pIné funkénich az po zanedbané a
nevyuzivané.

V k.u. Chrlice jsou na jihozapadnim okraji feSeného Uuzemi vyrobni plochy koncentrovany do
koncepéné zalozené zény u ulice Tovarni s plné funkénimi kvalitnimi arealy, ale i dnes
vlastnicky atomizovanym rozsahlym arealem zaniklé panelarny Prefy.

V k.U. Tufany dominuje rozsahly, malo vyuzity areal plvodné zemédélské vyroby, ktery se
nachazi a vychodni strané zastavéného uzemi a pfimo navazuje na feSené uzemi.

e vyrobni funkce ve vychodni ¢asti FreSeného uzemi mimo administrativni tzemi mésta

Brna:

Slapanice — zde jsou stabilizovany jednak plochy zemé&délské vyroby, jednak vétsi i mensi
pramyslové arealy. Dominantni je stabilizovany areal cihelny - Krytina Slapanice na

severovychodnim okraji zastavéného uUzemi s navazujicim dobyvacim prostorem. Areal
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Slapanické papirny (ICEC) se nachazi v blizkosti jadrového tizemi mésta a je obklopen obytnou
zastavbou.

Ponétovice — zde se nachazi modernizovany areal stavebni firmy AVUS, ktery je dobrym
pfikladem vhodné rekonverze zanedbané, av$ak cenné plvodni venkovské hospodarské

zastavby.

4.3.2.2 ZAVERY PROBLEMOVE ANALYZY A ROZVOJOVE TRENDY VYROBNi FUNKCE
V RESENEM UZEMi
Problémova analyza byla provedena v analytické &asti studie, na kterou se v podrobnostech
odkazuje. Rozvojové tendence vyrobni funkce Ize v posttransformacnim obdobi rozdélit do dvou
zakladnich sméru :

e restrukturalizace a revitalizace dédictvi industrialniho fondu se zaméfenim na malé a
stfedni podnikani se v feSeném Uzemi projevi pouze zcela okrajové.

e nova vystavba na rozvojovych plochach je hlavnim pfedmétem feSeni této US
s akcentem na spiSe vétSi komplexy s nosnymi programy, které z riznych ddvod nemohou
byt lokalizovany ve stavajicich plochach. Je v3ak ponechan prostor i pro mensi
podnikatelské aktivity s podilem smiSené funkce, které je vhodné umistovat v kontaktnich
polohach navazujicich na souCasné zastavéna uzemi. Rozvoj na novych plochach je

podminén vybudovanim nové infrastruktury, kterou je vSak nutno optimalné vyuzit.

Soucasna postindustrialni faze ekonomiky je charakterizovana vyuzitim progresivnich
technologii na bazi elektroniky a informatiky. Privodnimi jevy je miniaturizace, decentralizace,
ekologizace a humanizace vyroby. Na zakladé zkuSenosti ze zahraniCi Ize oCekavat, ze se i
v podminkach feSeného uzemi projevi nasledujici trendy :

e zavadéni novych 3$pickovych technologii s vy38i pfidanou hodnotou pfi podstatném
sniZzovani surovinovych a energetickych vstupu a snizenim dopravni a ekologické zatéze,

e snizeni narokd na mnozstvi pracovnich sil pfi vy$sich kvalifikacnich narocich,

e narlst podilu dusevni prace,

e pfesun podilu na tvorbé HDP na terciér, pfipadné kvarteér,

e rostouci vyznam malych a stfednich firem.

Ve struktufe investic je typicky rast mensich investic a zmensovani ¢etnosti velkych akci.
Rada technologii v8ak bude i nadale vyzadovat velkou koncentraci kapacit do jedné lokality,
jejich lokalizaci budou vice ovliviiovat dopravni naroky a ekologické limity uzemi. Na vyznamu
budou nabyvat komplexné pojaté navazujici procesy a fraktalni systémy kooperacnich
vyrobnich struktur.

Res$ené uzemi spliiuje i naroky na prostory pro malou ekonomiku a pro technologicky rozvoj,

jehoz vysledky budou nejvice ovliviiovat hospodarsky rust. Daji se oCekavat i urcité formy
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koncentrace a vazby na existujici informaéni a vzdélanostni centra, kterd se na uzemi Brna
nachazeji, s vyvolanim synergického efektu.

Plochy severné od letisté spliuji vS8echna podstatna kriteria (pfedevSim dopravni vazby na
nadfazené dopravni systémy) pro umistovani velkych logistickych center nadregionaniho
vyznamu. V tomto smyslu vyznéla rovnéz doporuceni z ovéfovaci studie ,Logisticka centra —
vytipovani lokalit®, z r. 2001 (Kovoprojekta Brno).

Z problémové analyzy rozvoje vyrobni funkce v feSeném Uzemi vyplyva zejména :

Funkce vyroby a ostatnich pracovnich aktivit je v souasném stavu v feSeném uzemi
zanedbatelna, nebot jeho podstatna &ast slouzi pfedevsim zemédélské produkci na orné pldé.
Uzemi v8ak predstavuje mimoradné rozsahly rozvojovy potencial pro vyrobni a komeréni
vyuziti, vyplyvajici z jeho velikosti, rovinné konfigurace a polohy v navaznosti na multimodalni
koridory regionalniho, nadregionalniho az evropského vyznamu.

Vyuzitelnost daného potencialu je kromé ekonomickych pfedpokladid podminéna vyfeSenim
problémd, které se v Uzemi vyskytuji. Zasadnim pfedpokladem je posileni dopravni a technické
infrastruktury nejen v blizkém, ale i SirSim okoli vCetné celoméstskych a regionalnich
souvislosti. Koncepce rozvojovych zameérl pfitom musi respektovat dané limity dzemi vSeho
druhu.

Jedna se zejména o :

e koordinaci s rozvojovymi zaméry v oblasti dopravy Zelezni¢ni — koridor rekonstrukce
zelezniéni trati Brno - Prerov,

e koordinaci s rozvojovymi zaméry v oblasti dopravy silni¢ni — koridor JVT, modernizace D1 a
napojeni na jeji trasu, kapacitni vnitfni obsluha uzemi

e koordinaci s rozvojovymi zameéry v oblasti dopravy letecké — letisté Brno-Turany,

e vybudovani technické infrastruktury Uzemi, zejména v oblasti odvadéni destovych vod,
zasobovani vodou a posileni zdrojl elektrické energie na bazi VVN 110 kV,

e respektovani ptirodnich podminek tzemi véetné USES,

e vynéti rozvojovych ploch ze ZPF,

e feSeni vztahu vyrobni funkce k rezidencnim funkcim.

Vztahy k izemné planovacim dokumentacim dotéenych sidel z hlediska vyrobni
funkce :

Lokalizace rozvojovych ploch na katastru Slapanic je v souladu s rozvojovymi zaméry mésta,
promitnutymi do zadani zmény Gzemniho planu mésta Slapanice.

Potfeba vyuziti tak rozsahlého uzemi se mlze zdanlivé jevit jako protichidna k navrhu
zadani nového UPmB, jejichz hlavnim, tezemi k zadani formulovanym, motivem je nepochybné
spravna a zadouci revitalizace zanedbanych ploch na uzemi mésta a jeho uzemni koncentrace
spojena s orientaci investiénich zamérd do nevyuzitych rezerv sou¢asné zastavéného uzemi

v reakci na realné pulsobici suburbanizaéni trendy. Problematika revitalizace bude v realném
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Case limitovana omezenou moznosti zajisténi financnich zdroju pro pokryti vysokych naklad na
pripravu konkrétnich lokalit spojenych zejména s vypofadanim vlastnickych vztaht k pozemkam
a nemovitostem na nich a s jejich dekontaminaci. Soudasti tezi k zadani UPmB je vsak i
vyjadfeni potfeby nalezeni rezervy pro strategicky vyznamného investora.

Z tohoto pohledu je mozno definovat trojici problém( pro zaujeti stanoviska k pojeti
dlouhodobé koncepce budouciho vyuZiti Uzemi jizné od letisté :

1. Uzemni potencial JZ segmentu FeSeného Uzemi (Tufany, Chrlice) vyplyva z jeho vymezeni
preferovanou polohou koridoru navrhové trasy JVT. Vhodnost a realnost zpusobu jeho vyuziti je
nutno posuzovat jak z hlediska atraktivity pro umistovani investic strategického vyznamu, tak
z hlediska vztahu k revitalizaéni koncentrované filozofii zadani UPmB. Realnost JVT ma pro
budouci urbanizaci prostoru kliCovy vyznam jako podmifiujici a zaroven iniciacni faktor.

2. Casové hledisko ve vztahu k rozvojovym zamériim mésta Brna a k suburbannim trendtim —
US svou podstatou a zaméfenim do jisté miry pfedstavuje prognosticky pohled.

3. Atraktivita izemi pro strategicky vyznamné investice vyplyva z existence mezinarodniho
letisté v jeho tézisti a z polohy vazané na multimodalni koridor v némz se promitaji zasadni
zajmy rozvoje dopravnich tras nadregionalniho vyznamu. V tésné pFiméstské poloze je
v brnénskych pfirodnich morfologickych podminkach vyjimecné pfiznivda a vtomto rozsahu
jedineCna témér rovinna konfigurace terénu s ucelenymi volnymi plochami v krajinafsky méné
exponované poloze bez vyraznych pfirodnich hodnot a bariér a bez povodfiovych rizik
spojenych s polohami v nivach nad soutokem Svratky a Svitavy.

Plochy jizné od letisté, pfilehlé k Chrlicim této potfebé témér dokonale vyhovuji, navic lze
nabidnout volné plochy na katastru Dvorska jako zazemi pro navazné a doplikové smiSené
funkce a bydleni s koordinovanym zapojenim rozvinutych prvkd USES pfi propojeni ekosystémul
v8ech potoku od Chrlic az po Ri¢ku.

Atraktivita Uuzemi pro strategického investora tedy nespociva jen v nabidce rozsahlych
vyrobnich a komerc¢nich ploch, ale i v moznosti vyuziti a vystavby rozsahlého zazemi ve
vychodni Casti uzemi pro bydleni, sluzby a rekreaci v navaznosti na pamatkovou zoénu

slavkovského bojisté (se zpétnou vazbou na zvySeni jeji atraktivity).

4.3.2.3 KONCEPCE ROZVOJE VYROBNIi FUNKCE V RESENEM UZEMi

Obecna vychodiska pro navrhové reseni vyrobni funkce :

Funkce vyroby a pracovnich aktivit, ktera je nosnou funkci v feSeném uzemi zény letidté
Tufany, Slapanice je navrzena v intencich regulované suburbanizace ve smyslu doporugeného
modelu A Uzemni prognézy JMK se zohlednénim vazeb na strukturu vyroby na uzemi mésta
Brna a relevantniho segmentu pfiméstské oblasti.

Vyrobné komercni zéna je koncipovana s pfiméfenou mirou smiSenosti a ohledem na
kulturni a pfirodni krajinné podminky. Cilem je koordinace a optimalizace rozvojovych zaméru

v Uzemi s vyuzitim atraktivity letisté Brno-Tufany v jeho tézisti. Struktura funk&nich ploch vyroby
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bude doplnéna optimalizovanym rozsahem rezidenénich funkci za ucelem vytvofeni
komplexniho, atraktivniho a Zivotaschopného urbanniho prostfedi s potfebnym zazemim
technického vybaveni a dopravni obsluhy v pfimé vazbé& na kapacitni nadfazené dopravni
systémy.

Reseni respektuje i pozadavek na etapizaci vystavby, zejména z pohledu kapacit dopravni
obsluhy rozvojovych ploch ve vztahu k propustnosti stabilizované a navrhové dopravni sitég,
ktera byla provéfena dopravnimi pocitatovymi modely — viz dopravni fedeni.

Vyrobni funkce ma sva specifika, kterymi se odliSuje od ostatnich (reziden&nich) funkci.
V podminkach trzniho hospodafstvi se jedna vesmés o ryze privatni sektor, poznamenany
transformacnimi procesy a komplikovany obchodnim tajemstvim. Posouzeni a odhad
budouciho rozvoje, nebo stagnace jednotlivych segmentl vyrobni funkce musi pocitat
s dynamikou jejich ménicich se parametrd i ztitulu inovace technologii v postindustrialni
globalizované informacni éfe. Z téchto divodd je k urbanistickému pojeti regulace vyrobni
funkce nutno pfistupovat maximalné citlivé a pfedvidavé. Pujde tu o vysokou miru flexibility,
ktera by neomezovala a nepfeurCovala stavebni zaméry, pfitom zajistila ochranu vefejného
zajmu v intencich trvale udrzitelného rozvoje a méstototvorného efektu s optimalni mirou
polyfunkénosti urbanniho potencialu pfi vyuziti synergickych efekti zonalni koncepce zastavby.

Dlouhodobé rozvojové zaméry v feSeném uzemi jsou orientovany nejen na vystavbu
rozsahlych vyrobnich areall, ale jsou doplnény i o mensi formy rlznorodého podnikani a
komeréni aktivity ve wvyrobnich sluzbach. Jsou zohlednény vazby na pfilehlé Uzemi
infrastrukturaingé pfipraveného Brnénského primyslového parku Cernovicka terasa.
Prioritnimi zajmy v Uzemi jsou podpora rozvoje zény Slapanické terasy a vytvoreni Uzemni
rezervy vyuzivajici mimoradné cenné uzemi pro komplexni strategickou investici jiZzné od letisté,
ktera by mohla sehrat roli iniciatora navazujicich podnikatelskych aktivit.

Pfimé vazby feSeného Uzemi na nadfazené dopravni systémy jsou mimoradné vhodné pro

lokalizaci velkého logistického centra nadregionalniho vyznamu.

Kostra struktury vyrobni funkce - rozvoj vyrobni funkce v urbannich osach :

Konfigurace funk&nich ploch a dopravniho skeletu feSeného Uzemi reaguji na jeho polohu ve
vyvrcholeni patefni urbanni ,osy prosperity“ vyrobni struktury mésta Brna. Formulace navrhové
struktury vyrobni funkce v feSeném Uzemi navazuje na Uzemni pfesahy funkéni struktury na
Uuzemi Brna, vychazi z rozvojovych tendenci a odhadl dlouhodobého chovani vyrobni funkce
v konfrontaci s Uzemnim potencialem. Vyrobni plochy Ize chapat jako fraktalni urbanni strukturu
s kostrou, jejiz nosné prvky jsou polozeny v hlavnich a vedlejSich osach navazujicich na
regionalni az nadregionalni multimodalni koridory evropského vyznamu.

Cilem fFeSeni je dosazeni celkové vyvazenosti Uzemi s pfiméfenou mirou celkové

polyfunkénosti pfes nevyhnutelnou monofunkénost diléich segmentl. ReSeni predpoklada
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interaktivni zapojeni obci na jeho obvodu, které budou tvofit bezprostfedni zadzemi komplexné
pojaté konfigurace uzemi.

Z prostorové analyzy uzemi, urCujicich stabilizovanych prvkd plosné a linearni povahy a
limitd Uzemi se odvozuji principy jeho zasadniho ¢lenéni do definovatelnych segmentu
vazanych na urbanni osy, kterymi Ize uzemi proloZit.

Jednoznacné urcujici veli€inou je poloha vychodozapadné orientovaneho letisté. Letisté Cleni
zoénu na severni €ast, vlastni letisté se stabilizovanymi a rozvojovymi plochami a jizni ¢ast
s dlouhodobym potencialem pro umisténi strategického investora. Poloha a smér letisté ve
svem vychodnim prodlouzeni koresponduje s koridorem budouci prelozky Zelezni¢ni trati Brno-
Pferov, pfipadné VRT.

V severojiznim sméru lze uzemim proloZit osu kolmou K letistni ploSe, ktera navazuje na
vyusténi zalomené osy ulice Ripské a napojuje se na urbanni regionalni osu &.18 (ve smyslu
UPG JMK) v prostoru budouciho kfizeni s JVT. Tato osa &leni Gzemi na vychodni a zapadni
Cast. Nabizi se jako hlavni pfistupova trasa k vstupnimu terminalu letist€ s mySlenym
(dlouhodobé snad i faktickym podpovrchovym) primétem do jizniho sektoru pod letistém. Jeji
hlavni funkce pro individualni a hromadnou osobni dopravu vyzaduje kultivaci parteru v uliénim
koridoru Ripské, odpovidajici charakteru méstské tidy. Koridor navazuje na identifikovatelnou
hlavni komeréné industridlni a v budoucnosti i reprezentativni tangencialni osu mésta Brna,
propojujici v trase Olomoucka — Zvonarka - Pofici letisté s vystavistém.

Vyznamnou patefi zapadni ¢asti zény je propojeni hodoninské silnice obchvatem Tufan a
kfizenim D1 na ulici Prdmyslovou. Tato trasa maze prevzit funkci kapacitni nakladni dopravni
obsluhy zapadni ¢asti uzemi. Podobnou, méné vyraznou funkci muze plnit ve vychodni ¢asti
silnice mezi Slatinou a Slapanicemi s obchvatem Slatiny, sticim na vychodni dalniéni pfivadés.
Obé tyto trasy nabizeji moznost pfeneseni urcitého podilu dopravni zatéze ve sméru k centru
mimo kapacitné limitované dalni¢ni kfizovatky.

Celkové se tak feSené uzemi Cleni do &tyf segmentd svazanych polohou letisté, které
navazuji na kontaktni izemi Slatiny :

S — severni stabilizovany segment:

prfevazné k.u.Slatina : ma charakter kontaktni, pfechodové zény mezi stabilizovanymi
plochami SZUO s vazbou na, D1 a koridor Ripské. V tomto segmentu je dal$i rozvoj vyrobni
funkce potlagen, vyrobni dominantou je dnes jiz v zasadé stabilizovana plocha BPP Cernovicka
terasa.

SV - severovychodni segment (rozvojové plochy vyroby C1, C2, D2, F, H) :

zahrnuje JV &ast katastru Slatiny protnutou dalnici D1, témé&f cely katastr Slapanic a
BedFichovic s vyznamnym vyrobnim a logistickym potencidlem ploch Slapanické terasy,
pfiléhajicich ke koridoru silnice Slatina-Slapanice a s vyznénim do prostoru pamatkové zoény
bojisté bitvy u Slavkova na opacné strané zastavéného uzemi mésta. Segment je Clenén

stavajici Zelezni¢ni trati Brno — Pferov (C1/C2), jejiz pfelozkou na jizni okraj podél letiSté bude
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mozné stabilizovany koridor uvolnit pro pfipadné vedeni kolejové MHD z Ripské do Slapanic.
Soucasti segmentu je rozsahly nevyrobni aredl komeréniho centra (G) na jizni strané dalnice
D1. V prvni navrhové fazi se pfedpoklada vyuziti ploch navazujicich na zastavéné uzemi pro
smiSené a mensi vyrobni aktivity (cca 30 ha), které budou plnit kontaktni pfechodovou funkci
mezi vyrobou a bydlenim. Hlavni &ast uzemi bude orientovana na umistovani a rozvoj plosné
naro¢nych zamérli s moznosti lokalizace velkého nadregionalniho logistického centra
stfedoevropského vyznamu, vazaného na leteckou, Zelezniéni a silniéni dopravu.

Provozni zajisténi uzemi medii lze v navrhovém obdobi pokryt ze stavajicich, nebo
budovanych zdrojii. Podminkou vyuziti celého potencialu je vS§ak vybudovani jizni vétve z VOV
z prostoru VDJ Nebovidy, vyfeSeni odvodu destovych vod do retenéni nadrze na jiznim okraji
segmentu podél severniho okraje letisté pfi vyuziti dosazitelného efektu ze vsaku, pfipadné
dil¢ich retenci v jednotlivych arealech. Za ucelem docileni odpovidajiciho vsakovaciho efektu
pfimo na pozemcich se doporucuje pfijmou jako zavazny regulativ minimalni index zelené
v hodnoté 1Z= 0,25. Pro odvod splaskovych vod je nutna revize, podrobné posouzeni
(vodohospodarska studie) a pfipadna rekonstrukce, nebo odlehéeni kmenové stoky F Il.ve
spadové problematickém uUseku pod letiStém. Energetické zajisténi je podminéno vybudovanim
nové rozvodny VVN 110/22 kV u Kobylnice.

SZ - severozapadni segment (rozvojové plochy vyroby D1, E):

ponékud roztfisténé Gzemi po obou stranach D1 navazuje na BPP Cernovicka terasa, je
dotéené koridorem VVTL a VTL plynovodl a zahrnuje i prostor nové kfizovatky s D1. Jeho
vyuZitelnost se predpoklada spiSe pro mensi arealy smiSeného charakteru s respektovanim
rezimu bezpecénostniho pasma VVTL a VTL plynovodu ve smyslu vyjadfeni provozovatele
Transgas z 22.6.2005, bod 4, kterym se stanovuji odstupové kolmé vzdalenosti od plynovodu,

za predpokladu projednani kazdého zasahu do BP s provozem pfepravni soustavy takto :

Pozemky v prostoru oznaceném : A B

- objekty se shromazdovacimi prostory min. 120 m 90 m
-stavajici a planované skupiny staveb min. 87 m 50m
- doCasné stavby, sklady a parkovisté min. 35 m 20m

Plynovody, stavajici kanalizaCni trasa a navrhova sbérna komunikace do prostoru Komarova
vytvareji koridory, které €leni uzemi na menSi celky, které vhodné dopliuji rozsahlé ucelené
plochy v ostatnich segmentech.

JZ - jihozapadni segment (rozvojové plochy vyroby A, B, D3):

pfevazné nezastavéna c¢ast katastru Tufan s mimofadnym potencidlem pro plochu
strategického vyznamu vétsi jak 200 ha (237 ha) vhodné prioritné pro umisténi doposud v Brné
postradaného investora strategického vyznamu, ktery by pinil funkci lidra ekonomiky mésta.
Uzemi umozfiuje rozvinout fraktalni systém pfimo navazujicich vyrobcu-subdodavatell

strategického investora. Uzemi by mélo byt rezervovano vyhradné pro tento Géel, nemélo by byt
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pfipustné jeho rozdrobeni do malych ploch. Plochy jsou vazany na dopravni patef v hodoninské
ose a na JVT. Jsou zavleCkovatelné ze stanice Chrlice v trase pfibliZné soubé&zné s JVT.

Ucelena vyrobni plocha ,A* pro umisténi strategického investora byla na zakladé zadani a
provéfeni v Technicko ekonomické studii zény Tufany maximalizovana v celém disponibilnim
prostoru mezi hodoninskou silnici a zapadnim okrajem zastavéného Uuzemi Dvorska.

Strategické rozvojové Uzemi bylo na zakladé provéfeni v TES Tufany dale rozSifeno o
plochy na k,u. Chrlice v€etné ploch, nachazejicich se jihozapadné od stabilizované vyrobni zény
pfi ulici Tovarni — lokalita oznacena ,B“.

Zasadni podminkou vyuZiti tohoto potencidlu je zajisténi dopravni obsluznosti posilenim
silnicni  sité kapacitni trasou JVT, vybudovanim kanalizaCniho sbéraCe, feSenim odtoku
destovych vod se vsakovanim a retenci (za ucelem docileni odpovidajiciho vsakovaciho efektu
pfimo na pozemcich se doporuCuje pfijmou jako zavazny regulativ minimalni index zelené
v hodnoté 1Z= 0,25), posilenim VTL pfivodu plynu s novou RS v Chrlicich a propojenim tzemi
na bazi VN srozvodnou Sokolnice, pfipadné vybudovanim dal$i rozvodny110/22 kV u
strategického investora na jiznim okraji u trasy JVT.

JV - jihovychodni segment :

s t&Zistém v zastavéném UGzemi MC Dvorska, vyuZitym prevazné pro stabilizované
venkovské bydleni s doplfikovymi charakteristickymi aktivitami chovu koni a jezdectvi. Do JV
segmentu zasahuji okrajové &asti katastrG Kobylnic a Slapanic, bilanéné jsou v$ak udaje
pfifazeny k uzemi Dvorska. Rozsahly potencial nezastavéného Uzemi se nabizi pro rozvojové
plochy bydleni, smiSenych funkci a rekreace v méstotvorném pojeti, které by byly vhodnym
zadzemim vyrobnich ploch strategického investora. SmiSenou funkci bude vhodné orientovat
k trase JVT jako hlukovou bariéru vugéi silniénimu provozu. V této souvislosti je na zvazeni
oboustranna urbanizace JVT. Je nutné rovnéz poditat se zapojenim USES, rozSifenym o
rozsahlé souvislé plochy méstské zelené&, propojujici obloukem koridory Dvorského potoka a
Dunavky s nivou Rigky a pfirodnimi krajinnymi plochami na tizemi boji$té. Popsanou urbanizaci
tohoto segmentu, jejiz zasady byly projektantem zvazovany, je v této fazi mozno povazovat za

namét, ktery je nutno provéfit z hlediska navaznosti na novy UPmB.

Souhrnné udaje o zakladnich plochach (ZP) :
Uvadény jsou souhrnné udaje za feSené uzemi podle sektorl s vyraznym podilem vyrobni
funkce, tyto Udaje jsou zakladnou pro vypocet narokd na energie.

Tabulka vyuziti ploch podle segmentl GUzemi :

Ozn. ZP, plocha ZP HPP DP 4 pp. ob.
FT ha m? m? m? m? podet podet
1ZP IP/IPP  IDP 1Z

Sektor S (sever)
Slatina : 84,8490 252250 329000 241350 354890 581 827
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1,00 0,30 1,30/0,39 0,28 0,42 z toho:
B,S,0,R 43,5950 87150 130700 79250 269550 264 827
navrh 15,7470 31500 47 200 23600 102370 37 532
1,00 0,20 1,50/0,30 0,15 0,65
potencial 27,8480 55 650 83 500 55 650 167 180 227 295
1,00 0,20 1,50/0,30 0,20 0,60
N 38,2290 153000 183200 153000 76 290 135
navrh 38,2290 153000 183200 153 000 76 290 135
1,00 0,40 1,20/0,48 0,40 0,20
\" 3,0250 12 100 15100 9100 9 050 182
navrh 3,0250 12 100 15100 9100 9 050 182
1,00 0,40 1,25/0,50 0,30 0,30
Ozn. ZP, plocha ZP HPP DP 4 pp. ob.
FT ha m? m? m? 2 pocet pocet
1ZP IP/IPP  IDP 1Z
Sektor SV (severovychod) - rozvojové plochy C1, C2, D2, F, H
Slapanice : 364,0760 1157330 1473850 953960 1529670 8701 3 367
1,00 0,32 1,27/0,40 0,26 0,42
Z toho :

B,S,0,R 138,3060 254250 345000 276650 852360 400 3 367
navrh 45,1800 67 800 93600 90400 293600 141 782
1,00 0,15 1,4/0,21 0,19 0,65
potencial 93,1260 186 250 251400 186250 558 760 259 2585
1,00 0,20 1,35./.0,27 0,20 0,60

\" 225,7700 903 080 1128850 677310 677310 8 301
navrh 174,3700 697480 871850 523110 523110 6316
1,00 0,40 1,25/0,50 0,30 0,30
potencial 51,4000 205600 257000 154200 154200 1985 0
1,00 0,40 1,25/0,50 0,30 0,30
Ozn. ZP, plocha ZP HPP DP 4 pp. ob.
FT ha m? m? m? m? pocdet pocet
1ZP IP/IPP  IDP 1Z
Sektor SZ (severozapad) Tufany, B.lvanovice — rozvojové plochy D1, E
Turany: 128,1300 384390 480490 448455 448 455 4987 0
Brn.lvan. 1,00 0,30 1,25/0,40 0,35 0,35

z toho :




30 Kod. Cislo: 8814 2506 000 4 10 1 03.0

Vv 128 1300 384390 480490 448 455 448 455 4987 0
navrh 23,2900 69 870 87 340 81515 81515 466 0
1,00 0,30 1,25/0,40 0,35 0,35
potencial  104,8400 314520 393150 366940 366 940 4 521 0
1,00 0,30 1,25/0,40 0,35 0,35

Sektor JZ (jihozapad) Turany, Chrlice — rozvojové plochy A, B, D3

Turany, 441,0400 1659 060 2017 890 1360750 1570950 17 848 482

Chrlice 1,00 0,38 1,26/0,47 0,27 0,35

Z toho:

B,S,0,R 52,5500 105100 147140 105100 315300 328 482

navrh 52,5500 105100 147140 105100 315300 328 482
1,00 0,20 1,40/0,28 0,20 0,60

Vv 388,4900 1553960 1870750 1255650 1255650 17 520

navrh 358,4300 1433720 1720450 1075290 1075290 16017
1,00 0,40 1,20/0,50 0,30 0,30

potencial 30,0600 120240 150300 180360 180 360 1503 0
1,00 0,40 1,25/0,50 0,30 0,30

4.4 TECHNICKA INFRASTRUKTURA

4.41 VODNi HOSPODARSTVI

4.41.1 PITNA VODA

1.1 Popis stavajiciho stavu

Uzemi Slatiny a Slapanic je zasobovano pitnou vodou pfevazné z venkovnich vodovod.
Zdrojem pitné vody je vodojem Stranska skala, respektive vodojem Slapanice. Kapacita
vodojemu Stranska skala a rozvodnych fadu je témér vyCerpana, k dalSimu rozvoji tzemni je
mozno vyuzit max. 10 — 20 I/s. Po aktualizaci potieb pitné vody pro Cernovickou terasu se jevi,
Ze pro Fe$ené Uzemi Slapanic je mozné odebirat pitnou vodu z tlakového pasma 3.11 s fidicim
vodojemem Stranska skala, ktery je plnén pfivodnim fadem z vodojemu Palackého vrch,
pfipadné z Cerpaci stanice Olomoucka z I. tlakového pasma. Kapacitni vodovodni fad se

nachazi v prostoru kfizovatky ulic Drazni Tufanka.

Zasobovani pitnou vodou Tufan je pro sou€asny stav dostatecné. Po dobudovani pfipravované

investice — propojeni Cernovické terasy s Tufanami vodovodem DN 300 nebude zajisténa
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dostateéna rezerva pro zasobovani zén jizné od letidté. Toto propojeni umozni vybudovani

omezeného logistického centra nebo supermarketu.

Daldim moznym zdrojem pitné vody pro rozvojové zony letisté Brno — Tufany je Virsky oblastni

vodovod. V nejbliz§i dobé bude dobudovano propojeni na vodojem Nebovidy a vlastni vodojem

Nebovidy. Dobudovani umozni pfivést dostateCné mnozstvi pitné vody do oblasti jizné od Brna.

1.2 Bilance potieb a mnozstvi

1.2.1 Slatina

Pro vypocty byly pouZity nasledujici hodnoty:

potifeba vody na obyvatele

potieba vody pro pracovnika

pocCet smén za den

obsazeni hlavni smény

potfeba vody pro vyrobu

Denni potfeba

130

I/den

60 I/den

50 %

10 m%ha sm.

Pocet Pocet Pocet Qq Qq Qq Qq
obyvatel |pracovniki| osob obyvatel |pracovnikli| vyroba [m3/den]
[m3/den] [m3/den] [m3/den]
Slatina 827 581 1408 108 35 840 983
Denni maximum
Pocet Qd Qd max Qd max Qd max Qd max
osob osob Kq osob vyroba [m3/den] [I/s]
[m3/den] [m3/den] | [m3/den]
Slatina 1408 143 1,4 200 840 1040 16,9

Hodinové maximum
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Qq Qnh max Pocet Pocet Qhmax | Qnmax | Qnmax
obyvatel| kg | kn | obyvatel | pracovni | pracovnik | pracovni | vyroba | [I/s]
[m3/den] [I/s] ka a ka [I/s]
v 1.smén [I/s]
é
Slatina 108| 1,5 1,8 3.4 581 291 2,4 14,6 17,0
1.2.2 Slapanice — CTPark a faze |l
Bilance byly pfevzaty z rozpracované dokumentace pro DUR
Qq Qumax Qy
[m3/den] [m3/den] [I/s]
CTPark 758 948 37,4
Faze llI 30 37 1,5
Celkem 788 985 38,9
1.2.3 Tufany
Pro vypocty byly pouZity nasledujici hodnoty:
potieba vody pro pracovnika 60 I/den
pocCet smén za den V1 3
V2 aV3 2
Denni potfeba
Zona Plocha Podet Pocet Spec. Qq Qq Qq
[ha] pracovniku | pracovnikli| potfeba |pracovnikli| vyroba [m3/den]
[prac/ha] pro [m3/den] [m3/den]
vyrobu
[m3/den
ha)
V1 237 45 10 665 30 640 7110 7750
V2 78 57 4 446 5,5 267 429 696
V3 44 57 2508 5,5 150 242 392
Celkem 359 - 17 619 - 1057 7 847 8 838




Denni maximum
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Zébna Pocet Qq Q4 max Q4 max Qd max Qq max
pracovniku | pracovnikt Kqg pracovnika| vyroba [m3/den] [I/s]
[m3/den] [m3/den] [m3/den]
V1 10 665 640 1,35 864 7110 7974 92
V2 4 446 267 1,35 360 429 789 14
V3 2508 150 1,40 210 242 452 8
Celkem 17 619 1 057 - 1434 7 847 9215 114
Hodinové maximum
Zona |Ploch| Pocet Podet Podet Pocet Qn max Qn max Qh max
a pracovni | pracovni | pracovni | pracovni | pracovni | vyroba [I/s]
[ha] ka kd 1. ka kd 1. ka [I/s]
[prac/ha] | smény smény [I/s]
[prac/ha]
V1 237 45 17 10 65 4 029 33,6 82,3 115,9
V2 78 57 35 4 446 2730 22,8 7.4 30,2
V3 44 57 35 2508 1 540 12,8 4,2 17,0
Celkem 359 - -l 17619 8299 69,2 93,9 163,1

1.3 Popis navrhovaného reseni

Soucasny systém zasobovani pitnou vodou Uzemi rozvojovych zén letisté Brno — Tufany je
limitovan mozZnostmi stavajicich vodohospodarskych zafizeni a vodovodni sité.
Podminkou pro vybudovani rozvojovych zén Slatina, Slapanice a Tufany je zabezpe&eni

dostateCného zdroje pitné vody.

Po aktualizaci potfeb pitné vody pro Cernovickou terasu se jevi, Zze pro feSené tzemi Slapanic
je mozné odebirat pitnou vodu z tlakového pasma 3.11 s fidicim vodojemem Stranska skala.

Kapacitni vodovodni fad se nachazi v prostoru kfiZzovatky ulic Drazni Tufanka.
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Zasobovaci fad DN 200 pro zénu Slapanice bude napojen na vodovodni Fad DN 300 v prostoru
kfizovatky ulic Drazni a Tufanka. Zasobovani bude gravitaéni s udrzenim pozadovaného tlaku.
Vodovod DN 150 a 200 bude v zéné zokruhovan, umisténi fadu se uvazuje do koridoru

inZenyrskych siti.

Pro zajisténi zasobovani vodou rozvojové zény Tufany je mozno vyuzit pouze Virsky oblastni
vodovod, ktery ma dostateCnou kapacitu a potfebné rezervy. Vybudovani tzv. jizni vétve od
Ostopovic do vodojemu Slapanice zaijisti dodavku potfebného denniho mnozZstvi pitné vody 8
838 m°. Jizni vétev bude sledovat od Ostopovic pfiblizné trasu dalnice D1, bude vedena jizné
od dalniéni kfizovatky Brno — jih (D1, D2) a po prachodu Brnénskymi Ivanovicemi bude
v feSeném Uzemi rozvojovych zoén leti§té vedena v koridoru vysokotlakych plynovodd, pfipadné
podél uvazovanych patefnich komunikaci. Jizni vétev (pro feSené zény DN 500) bude ukonéena
v novém vodojemu Slapanice. Trasa jizni vétve Virského oblastniho vodovodu umozni mimo

jiné napojeni vyhledového vodovodu pro Bfeclavsko a Hodoninsko.

Novy vodojem Slapanice bude situovan v prostoru stavajicich vodojemd. PFi napojeni jizni vétve
VOV na stavaijici potrubi VOV v prostoru Ostopovic bude fidicim vodojemem vodojem Cebin
s hladinami 352,3 — 346,3 m. P¥i hladinach stavajiciho vodojemu Slapanice 290,0 — 285,0 m se
jevi, Ze jizni vétev bude mozné provozovat gravitaéné.

S ohledem na denni maxima (9 215 m® a velikost vyuZitelného prostoru 60 — 80 % je

uvazovano s vodojemem 7 000 m®.
Z vodojemu Slapanice bude zasobovaci fad DN 500 v zéné& Slatina a Slapanice umistén do
koridord inzenyrskych siti a bude veden soubézné s Virskym oblastnim vodovodem. Pres

severozapad Tufan bude pfiveden do feSené do lokality Brno - Tufany, kde bude fad

zokruhovan. Z fadu bude provedena samostatna vétev do jizni ¢asti feSené lokality.

4.41.2 SPLASKOVA VODA

2.1 Popis stavajiciho stavu

Uzemi rozvojovych zon letisté Brno — Tufany spada do povodi kmenové stoky F II. Stoka
prochazi od Podoli pfes Bedfichovice a Slapanice do Ponétovic, kde kongi gravitaéni ast trasy.
Vytlaéné potrubi je ukon€eno a daldi gravitaéni ¢ast trasy pokracuje od vychodniho okraje
letisté. PrestozZe stoka je provozovana jako splaskova, je do ni odvadéno nelegalné urcité

mnozstvi destovych vod ze stfech objektu. Tato napojeni je nutno odstranit. Limitujicim
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faktorem kapacity stoky Fll je vykon Cerpaci stanice Ponétovice, ktery je 210 I/s a kapacita

sbérace v trase podél letisté.

V jihovychodni ¢asti Tufan, v primyslové zastavbé, je vybudovana splaskova kanalizace DN

500, ktera neni ve spravé Brnénskych vodaren a kanalizaci. Trasa kanalizace je situovana jizné

a vychodné od Chrlic a je zausténa do kmenové stoky F.

2.2 Bilance potieb a mnozstvi

2.1.1 Slatina

Pro vypocty byly pouZity nasledujici hodnoty:

potfeba vody na obyvatele 130 I/den
potfeba vody pro pracovnika 60 I/den
pocCet smén za den 2
obsazeni hlavni smény 50 %
Denni mnozstvi
Pocet Pocet Pocet Qq Qq Qq
obyvatel | pracovniku osob obyvatel | pracovniku [m3/den]
[m3/den] [m3/den]
Slatina 827 581 1408 108 35 143
Denni maximum
Qd Qd max POéet POéet Qd max Qd max
obyvatel| k | obyvatel | pracovni | pracovnik | pracovni | [I/s]
[m3/den] [I/s] kU ] kd
v 1.smén [I/s]
é
Slatina 108]| 2,2 2,8 581 291 2.4 24
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2.2.2 Slapanice — CTPark a faze lll

Bilance byly pfevzaty z rozpracované dokumentace pro DUR

Qq Qumax
[m3/den] [I/s]
CTPark 758 40
Faze Il 30 41
Celkem 788 985

2.2.3 Tufany

Pro vypocty byly pouZity nasledujici hodnoty:
potifeba vody pro pracovnika
pocCet smén za den V1

V2aVv3

Denni mnozstvi

Zéna Plocha Pocet Pocet Qq
[ha] pracovniku | pracovnikl | pracovniku
[prac/ha] [m3/den]
V1 237 45 10 665 640
V2 78 57 4 446 267
V3 44 57 2508 150
Celkem 359 - 17 619 1057

Kod. Cislo: 8814 2506 000 4 10 1 03.0

60l/den




Denni maximum
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Zoéna |Ploch| Pocet Pocet Pocet Pocet Qnh max

a pracovni | pracovni | pracovni | pracovni | pracovni

[ha] ka ka 1. ka kd 1. ku

[prac/ha] | smény smény [I/s]

[prac/ha]

V1 237 45 17| 10665 4 029 33,6
V2 78 57 35 4 446 2730 22,8
V3 44 57 35 2508 1540 12,8
Celkem 359 - -l 17619 8 299 69,2

2.3 Popis navrhovaného reseni

Odvedeni splaskovych vod z uzemi rozvojovych zoén letist€¢ Brno — Tufany se odviji od
moznosti, které se v izemi nachéazeji. Odkanalizovani zény Slatina — Slapanice a zény Tufany

je navrhovano separatné.

Splaskova kanalizace ze zény Slatina — Slapanice bude situovana do koridort inzenyrskych siti.
Predpoklada se, ze vzhledem ke konfiguraci terénu bude kanalizace gravitaéni a bude zausténa
do prvni Sachty gravitacniho useku stoky Fll za vytlakem z Cerpaci stanice Ponétovice. Zausténi
musi byt ovéfeno v dalSich dokumentacich, zejména ke vztahu k pfekladané Zelezni¢ni trati
Brno — Prerov. V opacném pfipadé musi byt splaskova kanalizace zausténa do Cerpaci stanice

Ponétovice.

Pro ovéfeni dostateCnosti vykonu &erpaci stanice a kapacity ¢asti stoky s malym spadem
v prostoru letisté se doporucCuje provadét dlouhodobéjsi monitoring pritokd ve vytipovanych
usecich stok v izemi rozvojovych z6n letisté a dale koncového Useku sbérade pied COV

Modfice. V pfipadé nedostateCnosti nékterého useku bude nutno kriticky usek rekonstruovat.

Splaskova kanalizace DN 300 s Qg max 6,2 I/s ze zény Tufany — SZ je navrhovana do koridoru
inZenyrskych siti v severni ¢asti zony. Kanalizace bude zausténa do sbérade kmenové stoky F.
Kapacita stoky je vSak omezena, je nutno provést monitoring, pfipadné hydraulicky pfepoclet a

provést nezbytné stavebné technicka feseni.




38 Kod. Cislo: 8814 2506 000 4 10 1 03.0

Splaskova kanalizace v lokalité Tufany je navrhovana ve dvou patefnich vétvich vedenych
severojiznim smérem. Uzemi zény je rovinaté s malym spadem, moznost gravitaéni kanalizace

v celé délce nebo nutnost pfeCerpavacich stanic bude ovéfena samostatnymi dokumentacemi.

Podél jizniho okraje této lokality, v soub&hu s uvazovanou jihovychodni tangentou, je situovan
sbéra¢ DN 300 a 400 s Qqgmax 70 I/s. Sbérac¢ bude zaustén do stavajici splaskové kanalizace DN
500. Splaskova kanalizace z jizni Casti feSené lokality bude zausténa do stavajici splaskové
kanalizace. Dimenze stavajici kanalizace musi byt hydraulicky posouzena na zakladé
geodetického zaméfeni a nezbytnych prlizkumu. Na zakladé ziskanych zavér( se musi provést

nezbytné stavebné technicka feSeni a pfevedeni do majetku mésta.

4.41.3 DESTOVA VODA

3.1 Popis stavajiciho stavu

Uzemi rozvojovych zon leti$té Brno — Tufany nalezi do povodi tfi vodotedi, které jsou
vyjmenovany smérem od vychodu: Ri¢ka (jiny nazev Zlaty potok), Dunavka a Tufansky potok.
Z nich je nejvodnatgjsi Ri¢ka. Koryta vodoteci nejsou pfili$ kapacitni a neumozuiji odtok z
vétSich urbanizovanych uzemi.

Destové stoky méstské kanaliza¢ni sité s dostate€nou kapacitou a vyhodnym situovanim

nejsou k dispozici.

3.2 Bilance potieb a mnozstvi

3.2.1 Slatina
Pro vypocty byly pouZzity nasledujici hodnoty:
Intenzita nahradni srazky 129 I/s ha
UvaZovany maximalni odtok z uzemi 20 I/s
Plocha Odtok Objem
zony ze zbény 15 min.
[ha] [I/s] srazky
[m3]

Slatina 42 840 756
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3.2.2 Slapanice — CTPark a faze lll

Bilance zrozpracované dokumentace pro DUR nebyly k dispozici, pfedpokladaji se tyto

hodnoty:
Intenzita nahradni srazky 129 /s ha
UvaZovany maximalni odtok z uzemi 40 /s
Plocha Odtok Objem
zony ze zbény 15 min.
[ha] [I/s] srazky
[m3]
Slatina 42 1680 1512
Slapanice 300 12 000 10 800
Celkem 342 13 680 12 312
3.2.3 Tufany
Pro vypocty byly pouZity nasledujici hodnoty:
Intenzita nahradni srazky 129 /s ha
Uvazovany maximalni odtok z uzemi 20 /s
Zona Plocha Odtok Objem
zony ze zbény 15 min.
[ha] [I/s] srazky
[m3]
VA1 237 4 740 4 266
V2 78 1 560 1404
V3 44 880 792
Celkem 359 7 180 6 462

3.3 Popis navrhovaného reSeni

Navrh odvedeni dedtovych vod z uzemi rozvojovych zon letidté respektuje moznosti Uzemi a

vychazi ze soucasné politiky v oblasti Zivotniho prostiedi, tj. zadrZeni nebo vyuZiti destovych

vod na uzemi, na kterém srazky spadly. Tato feSeni jako vSak nebo zadrzeni, pfipadné vyuZiti

bez podstatného omezeni geologii jsou v evropském méFitku na postupu.
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Destové vody ze zény Slapanice budou odvadény stokami situovanymi do koridoru
inzenyrskych siti. Ve vyhledovém stavu budou veSkeré deStové kanalizace zaustény do
suchého poldru situovaného v jizni ¢asti FeSené zdny podél budouci trasy VRT. Destova stoka
ze suchého poldru bude vedena podél vychodniho okraje letisté Stolou do toku Dunavka.
Z poldru bude destova voda vypousténa fizené.

Odvedenim destovych vod ze zény do toku Dunavka je respektovan pozadavek zachovani

povodi vodotedi.

Navrh uzemi rozvojové zony Tufany pfedpoklada plochu zelené az 35 % a odtok destovych vod
ve vySi max. 20 I/s z hektaru. Tyto pfedpoklady jsou za vyuziti sou€astného stavu vyrobkd pro

vodni hospodarstvi dosaZzitelné.

V lokalité Brno - Tufany bude odvod destovych vod feSen stokami situovanymi do koridoru
inzenyrskych siti.

Destové vody z pfevazné €asti lokality budou odvadény dvéma patefnimi stokami do suchého
poldru situovaného na jihovychodé zény za navrhovanou jihovychodni tangentou. Z poldru bude
destova voda fizené vypousténa do potoka Dunavka. Prostor suchého poldru a vypust do
potoka rozSifi biokoridor. Po geodetickém zaméfeni uzemi je mozno variantné fesit tento poldr
jako pruto¢ny a situovany pfimo na toku Dunavky. Toto FeSeni by zlepSilo pratoky v dolni ¢asti
toku.

Destové vody z jihozapadni &asti lokality budou odvadény pateini stokou do suchého poldru
situovaného na jihu této c&asti lokality. Poldr bude situovan opét v blizkosti vyhledové

jihovychodni tangenty. Z poldru bude destova voda fizené vypousténa do Dvorského potoka.

Objem vSech suchych poldra bude stanoven v dalSich stupnich projektové dokumentace poté,
co budou jednoznacné definovany pozadavky na maximalni vypousténé mnozstvi vod z celého
systému.

Orientacni bilance potieb vodniho hospodarstvi :

Udaje o narGstu narokd, rozdélenych na etapy (navrh, potencial) byly zpracovany na zakladé
urbanistickych ukazatell, odvozenych z propoltll stanovenych ploSnych a kapacitnich
charakteristik s korekci dle srovnatelnych lokalit a zén. Jsou upfesnény podle konkretizace
jednotlivych zaméra jak v zoné Tufany, tak v zéné Slapanice. Ukazatelé mé&rnych potfeb na ha
se v jednotlivych segmentech liSi podle struktury funkéniho vyuziti, zejména ve vztahu k podilu
rozvojovych vyrobnich ploch. Pfi stanoveni ukazatel bylo pfihlédnuto k neoficialnim dostupnym

informacim o BPP Cernovicka terasa.
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Udaij, jednotka ukazatel /ha navrh potencial celkem

Sektor S (sever) - Slatina

-plocha ha 57,0010 27,8480 84,8490

- prac.pril. pocet 354 227 581

- obyvatel pocet 532 295 827
e pitna voda :

Qg —m®/den 12,25 700 340 1040

Qhmax—1/s 0,21 11,50 5,50 17,00
e splaskové vody :

Qg — m® /den 1,68 96 47 143

Qamax—1/s 0,03 1,61 0,79 2,40

Sektor SV (severovychod) — Slapanice — rozvojové plochy C1, C2, D2, F, H :

-plocha ha 174,3700 51,400 225,7700
- prac.pril. pocet 1985 6 316 8 301
e pitnd voda :
Qg —m®/den 4,30 752,50 232,50 985,00
Qhmax—1/s 0,17 30,25 8,65 38,90
e splaskové vody :
Qg —m®/den 3,50 613 175 788
Qymax—1/s 4,40 765 220 985

Sektor SZ (severozapad) Turany, B.lvanovice — rozvojové plochy D1, E

-plocha ha 23,2900 104,8400 128,1300
- prac.pril. pocet 466 4 521 4 987
e pitna voda :
Qg —m? /den 8,50 215,00 890,00 1 105,00
Qhmax—1/s 0,20 5,00 21,00 26,00
e splaskové vody :
Qg —m®/den 7,80 195 820 1015
Qdmax—1/s 0,35 8,50 37,00 45,50

Sektor JZ (jihozapad) Turany, Chrlice — rozvojové plochy A, B, D3

-plocha ha 358,4300 30,0600 388,4900
- prac.pril. pocet 16 017 1503 17 520

e pitna voda :
Qg —m®/den 22,65 8 158,00 680,00 8 838,00

Qhmax—1/s 0,42 155,55 7,55 163,10
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e splaskové vody :
Qq— m?®/den 2,71 973 84 1057
Qamax—1/5s 0,18 63,86 5,34 69,20

Sektor L (letisté Turany) — bilance pfevzaty z Vyhledové studie letisté Brno Tufany 2000

(13 +20 + 30) ha=63 ha 1.etapa 2.etapa 3.etapa celkem narust potreby
13 ha 20 ha 30 ha 63 ha
e pitna voda :
Qg —m®/den 127 195 780 1102
Qymax—1/s 1,84 2,82 11,28 15,94
Qhmax—1/s 3,31 5,08 20,30 28,69
e splaskové vody :
Qg —m®/den 127 195 780 1102
Celkem m®/rok 58,035 89,060 280,000 427,095
e deStové vody :
Quyp I1s 1,360 2,093 3,039 6,492
Qrox M /rok 48 960 75 348 108 000 232 308

4.4.2 ENERGETIKA PLYN, ELEKTRICKA ENERGIE

4.4.2.1 ZASOBOVANI UZEMi PLYNEM

4.4.21.1 POPIS STAVAUJICIHO STAVU

Na severnim okraji Uzemi prochazi jizné od trasy dalnice D1 soubé&zné s ni koridor VVTL a
VTL plynovodd.

Nadfazeny plynovodni fad VVTL DN 500, vétev Blu€ina —Podoli je ukonen v PRS 340000
Podoli v prostoru u kfiZzovatky ulice Hviezdoslavovy a ulice Bedfichovické. Kapacita VVTL
plynovodu Blucina- Podoli, ukonteného PRS 340000, je dostate¢na pro zasobovani
rozvojoveho uzemi.

Soubézné s potrubim VVTL je poloZzen VTL DN 500 s odbockou k letisti. V ulici Ripské lezi
STOC 400, ukondeny za kfizovatkou Ripské s D1 v RS 500 Ripska. Z této vétve odboduje
v ulici Tufanka vétev STPE 315 do prostoru BPP Cernovicka terasa.

Vychodnim smérem od PRS 340000 v trase severné od D1 prochazi patefni trasa VTL
500/40 Brno-Pfibor. Samostatnou vétvi VTL 150/40, ukonenou RS VTL/STL 5000 jsou
napojeny Slapanice a cihelna dal$i pFipojkou VTL 100/40 s RS VTL/STL 1000.

Obce ve vychodni &asti uzemi jsou napojeny dalsi vétvi vychazejici z VTL 500/40 Brno-
Pfibor v prostoru Tvarozna. Jedna se o plynovod VTL 150/40 k Jifikovicim s vlastni RS a
vychodnimu okraji zastavéného tzemi Slapanice s RS VTL/STL VI. Dale prochazi zapadné od

Ponétovic smérem ke Kobylnici s odbockou k RS 1200, dale pokracuje k Sokolnicim.
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Do zapadni ¢asti feSeného Uuzemi zasahuji koncové vétve VTL plynovodu DN 200 od Chrlic
s RS 8 000 PREFA, dale pokracuje STOC 300 do ulice Tovarni a dalsi vétev na Dvorska.

4.4.2.1.2 NAVRHOVANE RESENI

Severni ¢ast Uzemi — zasobovani ze soustavy dvou RS, které jsou v souCasné dobé
pfipravovany, pfipadné uvadény do provozu. Jedna se o novou RS 15 VTL/STL v prodlouzeni
ulice Ripské, vazanou na provedenou prelozku VTL, ktera ma vyvody DN 160 pro letisté a dalsi
vyvod DN300 pro ostatni spotfebitele. Druha RS STL s vyvodem DN 160 bude umisténa na
okraji Slapanic. Ve studii je podle pozadavku JMP uvaZzovano s jejich propojenim. Dale je
uvazovano s dalsi RS VTL/STL vzapadni Casti SZ segmentu na hranici k.U. Brnénské
Ivanovice. Tato vzajemné propojena soustava vyhovi potfebam severni Casti uzemi (viz.
Bilance potfeb v tabulkové Casti).

V jizni Casti se uvazuje s pfedpokladanou potfebou pro primyslové vyuziti v rozmezi nad
20 000 m*h , max. do 30 000 — 45 000 m*/h .

Pokryti potfeby bude feSeno novou VTL pfipojkou DN 500 do nové navrzené regulacni
stanice RS VTL/STL s max. vykonem 50 000 m*/h .

Napojeni VTL pfipojky na VTL plynovod DN 500 bude v prostoru zapadniho okraje dalnice
D2 . Trasa pfipojky bude vedena vychodnim smérem a bude ukoncena v navrzené RS VTL/STL
50 000.

Na trase pfipojky bude provedeno nové propojeni stavajici VTL pfipojky DN150 do stavajici
RS VTL/STL odbératele Cestmistrovstvi.

Nova regulaéni stanice bude provedena jako dvoustupriova se STL vystupy 400kPa a
100kPa.

Po pfepojeni na novou sit bude stavajici VTL pfipojka DN200 zruSena véetné stavajici
regulacni stanice RS VTL/STL Prefa.

ReSeni uvazuje s vybudovanim nové stanice katodové ochrany VTL plynovodu.

Bezpecnostni pasmo VTL plynovodu DN 500 je 40m na obé strany.

STL plynovod
Z dvoustupfiové RS VTL/STL budou napojeny dva nové STL plynovody s provoznim
pretlakem 100kPa a 300 - 400 kPa.

Plynovod STL 100 kPa
Z PE 300 budou kryty potfeby odbératell stavajicich i vyhledovych v méstskych ¢astech

Chrlice a Turany.
STL plynovod 100 kPa bude pokragovat na vychodnim okraji stavajici zastavby MC Chrlice
s propojenim na stavajici STL plynovod v ulici Tovarni a bude pokracovat podél komunikace po

jihovychodnim okraji MC Tufany v soub&hu s komunikaci a pateinim koridorem dopravy a
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technickych siti az na severni okraj feSené lokality. V prostoru komunikace 11/417 bude trasa
ukoncena.

Trasy stavajiciho STL plynovodu a RS Prefa Chrlice budou zruSeny.

Plynovod STL 400 kPa
Z trasy plynovodu PE d630 budou kryty potfeby novych odbératelll feSené lokality.

Pro pfimé zasobeni rozvojovych ploch bude nutno vybudovat systém STL plynovodu a

regulac¢nich stanic podle potfeby a narokd odbérnych mist.

Trasa STL plynovod PE d630 bude bude po vystupu z nové RS vedena podél jizniho
okraje stavajici zastavby MC Chrlice a areélu Prefa. Z trasy bude napojen areal Prefy.

Stavajici RS VTL/STL v tomto arealu bude zruSena.

Trasa bude pokraovat v soubéhu s trasou rychlostni komunikace R98 — Jihovychodni
tangenta a bude ukoné&ena u jizniho okraje zastavby MC Dvorska.

Do MC Dvorska bude provedena nova STL pripojka 400 kPa do stavajici regulaéni stanice
STL/NTL.

Stavajici STL plynovod PE d110 — 100 kPa do této RS bude zruSen.

Ztrasy STL plynovodu 400 kPa je napojena vétev plynovodu vedena v soubéhu
s komunikaci navrhovaného obchvatu a patefnim koridorem dopravy a technickych siti a bude

ukonéena na jihovychodnim okraji uzemi MC Tufany.

Pfi zastavbé ploch v kontaktu s BP VVTL DN 500 Transgas je nutno respektovat rezim BP,
stanoveny vyjadienim provozovatele z 22.6.2005, bod 4, kterym se stanovuji odstupové kolmé
vzdalenosti od plynovodu, za predpokladu projednani kazdého zasahu do BP s provozem

pfepravni soustavy takto :

Pozemky v prostoru oznaceném : A B

- objekty se shromazdovacimi prostory min. 120 m 90 m
-stavajici a planované skupiny staveb min. 87 m 50m
- doCasné stavby, sklady a parkovisté min. 35 m 20m

Pro pfimé zasobeni rozvojovych ploch bude nutno vybudovat systém STL plynovodu
s odpovidajicimi RS, rozmisténymi podle potfeby a narokd odbérnych mist.

Koncepce urbanistického feSeni plné respektuje limitni charakter lokalit anodové ochrany
plynového potrubi s ochrannymi pasmy 100m. Jedna se nachazi na vychodé mezi obcemi
Kobylnice a Ponétovice u Ponétovického potoka, druha ne severu mezi D1 a trasou VVTL

v sousedstvi obytné enklavy Slatinka.
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4.4.2.2 ZASOBOVANI UZEMi ELEKTRICKOU ENERGiIi :

4.4.2.21 VYCHOZIi STAV

Uzemi neni v sou¢asném stavu pokryto kapacitnimi pfivody na bazi VVN. Stavajici sit VN 22
kV se nachazi na obvodu feSeného Uzemi a pokryva potfebu stavajicich odbératell bez rezervy
pro pokryti masivniho narlstu potfeb novych rozvojovych ploch.

PFivodni vedeni VN 22 kV jsou vedena v koridoru z nadfazené rozvodny Sokolnice zapadné
od Kobylnice a vychodné od Slapanic. Severné od Slapanic odbo&uje vedeni smé&rem k dalniéni
kiizovatce do prostoru BPP Cernovicka terasa. Samostatnou vétvi jsou zasobena Dvorska.
LetiSté je napojeno ze dvou stran samostatnymi kabely VN 22 kV, hlavni pfivod VN-276
kabelem 3x240 mm2 z TR 110/22 kV Sokolnice v trase jizné od letisté, zalozni pfivod VN 1216
— vrchni vedeni v délce 5,95 km smérem ke Slatiné je pfipojené z TR 110/22 kV Lisen. V ramci

rekonstrukce plynové kotelny byla pfipojena kogenerac¢ni jednotka.

4.4.2.2.2 NAVRHOVANE RESENI

V soucasné dobé v zajmovém uzemi nedostatek vykonové kapacity pro napojeni vétsiho
odbéru elektrické energie, ktery je v zajmovém uzemi pfedpokladany. Realizace potencialnich
rozvojovych zaméru vétsiho rozsahu v daném uzemi bude podminéna investicemi do patefnich

tras a novych zdroji na bazi VN a VVN.

Pro napojeni zajmového uUzemi je nutné vybudovat nova kabelova podzemni a
nadzemni vedeni a trafostanice o celkové kapacité cca 100MW. Dale je nutné stavajici
nadzemni i kabelova vedeni 22kV prfelozit mimo zajmovou lokalitu a umoznit tim jeji
plnohodnotné vyuZiti bez omezeni ochrannymi pasmy vedeni VN. Néktera vedeni VN 22kV

bude nutné ulozit do zemnich tras.

Z hlediska postupné narustajici spotfeby elektrické energie je vhodné rozdélit vystavbu
napojeni zajmového Uzemi do nékolika, na sebe pfimo navazujicich, etap. Soucasné s témito
etapami je vhodné z hlediska zabezpedeni trvalé dodavky el. energie rozdélit napajeni do

nékolika nezavislych napajecich okruhd, které budou napojeny z rlznych trafostanic.

- etapa |. - napojeni lokality ze stavajici trafostanice na Cernovické terase pomoci nové
vybudovaného zemniho vedeni s kapacitou cca 35MW. Doba vystavby je odhadovana na 1 — 2

roky.

- etapa Il. - napojeni lokality z nové vybudované trafostanice v Kobylnicich v€etné
zemniho vedeni s kapacitou cca 40MW. Kapacita této trafostanice bude vyuZita i pro lokalitu
mésta Slapanic, kde bude uvaZovana rezerva pfikonu cca 65MW. Doba vystavby je

odhadovana na 1 - 2 roky. Tato rozvodna bude vyuZita i pro napajeni zény Slapanice]

- etapa lll. - napojeni lokality z nové vybudované trafostanice, ktera bude umisténa v jeji

tésné blizkosti véetné zemniho a nadzemniho vedeni s kapacitou cca 40MW. Doba vystavby je
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odhadovana na 2 - 3 roky dle narlstu skutecné spotreby, ktera by méla narust v dané lokalité
do roku 2015.

Finan¢éni naklady investora spojené s pfipojenim Ilokality Brno — Tufany dle
pozadovaného pfikonu vychazeji ze Sbirky zakonu €. 51/2006 ,Mérny podil zadatele o pfipojeni
na nakladech spojenych s pfipojenim a zajisténim pozadovaného pfikonu®.

Za odbérné zafizeni na distribuéni napétové hladiné v soustavé VN zaplati zakaznik
dodavatelské spole¢nosti 800 000KE/1MW pfikonu.

Orientaéni bilance potieb medii :

Udaje o narGstu narokd, rozdélenych na etapy (navrh, potencial) byly zpracovany na zakladé
urbanistickych ukazatelll, odvozenych z propodtl stanovenych ploSnych a kapacitnich
charakteristik s korekci dle srovnatelnych lokalit a zén. Jsou upfesnény podle konkretizace
jednotlivych zamér( jak v zéné Tufany, tak v zéné Slapanice. Ukazatelé mérnych potieb na ha
se v jednotlivych segmentech liSi podle struktury funk&niho vyuziti, zejména ve vztahu k podilu
rozvojovych vyrobnich ploch. Pfi stanoveni ukazatell bylo pfihlédnuto k neoficialnim dostupnym

informacim o BPP Cernovicka terasa.

Udaij, jednotka ukazatel /ha navrh potencial celkem
min.- max. min.- max min.- max min.- max.

Sektor S (sever) - Slatina

-plocha ha 57,0010 27,8480 84,8490
- prac.pril. pocet 354 227 581
- obyvatel pocet 532 295 827
e elektricka energie :
pfikon MVA 0,04 - 0,06 23-34 1,1- 1,7 34- 41
e zemniplyn:
hod. max. m?® /hod. 6- 8 345 - 450 170 - 225 515 - 675
roé.spott. tis.m®/ rok 9- 12 515 - 685 250 - 335 765 - 1020
o teplo:
potteba MW 0,05 -0,07 29-4,0 1,4- 2,0 43- 6,0
e telekomunikace :
pocet linek 25- 35 140 - 200 70- 100 210 - 300
Udaj, jednotka ukazatel /ha navrh potencial celkem
min.- max. min.- max min.- max min.- max.

Sektor SV (severovychod) — Slapanice — rozvojové plochy C1, C2, D2, F, H :
-plocha ha 174,3700 51,400 225,7700
- prac.pfil. pocet 1985 6 316 8 301

e clektricka energie :




pfikon MVA 0,25-0,30
e zemniplyn:

hod. max. m®/hod. 20- 22

roé.spotf. tis.m*/ rok 37- 43
e teplo:

potfeba MW 0,22 -0,25
e telekomunikace :

pocet linek 1,5- 2,0

Udaj, jednotka ukazatel /ha

min.- max.

47

45 -53

3 500 — 3 850
1900 -2 250

39— 44

260 - 350

navrh

min.- max
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13- 12

1000 -1 150
6 350 — 7 650

11- 12

125 - 165

potencial

min.- max

Sektor SZ (severozapad) Tufany, B.lvanovice — rozvojové plochy D1, E

-plocha ha
- prac.pfil. pocet

e clektricka energie :

pfikon MVA 0,25-0,30
e zemniplyn:

hod. max. m®/hod. 27- 30

roé.spotf. tis.m>/ rok 35- 43
o teplo:

potieba MW 0,22 -0,25
e telekomunikace :

pocet linek 1,56- 2,0

23,2900
466

6- 7

621 - 384
825 -1 000

5- 6

30- 50

104,8400
4 521

26- 31

2835-3150
3 6754 500

23- 26

160 - 210

Sektor JZ (jihozapad) Tuirany, Chrlice — rozvojové plochy A, B, D3

-plocha ha
- prac.pril. pocet

e clektricka energie :

pfikon MVA 0,25-0,30
e zemniplyn:

hod. max. m®/hod. 60- 75

roé.spotf. tis.m>/ rok 95- 120
o teplo:

potieba MW 0,30 -0,35
e telekomunikace :

pocet linek 1,0- 1,5

358,4300
16 017

90 - 105

21480-26850

34000 - 42800

110- 120

360 - 540

30,0600
1503

5- 10

1920 — 2400
3100 - 4000

10- 15

30-45

58 - 65

4 500-5 000
8 500-9 900

50 - 56

385 -515

celkem

min.- max.

128,1300
4987

32- 38

3 456-3 840
4 500-5 500

28 - 32

190 - 260

388,4900
17 520

95- 115

23400-29250
37100-46800

120 - 135

390 - 585

Sektor L (letiSté Turany) — bilance pfevzaty z Vyhledové studie letidté Brno Tufany 2000
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1.etapa 2.etapa 3.etapa celkem narust potfeby
o elektricka energie :
pfikon MVA rezerva 0,65, 2,0

e zemniplyn:
hod. max. m?®/hod. 1320 1 860 3580 6 760

roé.spotf. tis.m>/ rok 1 800 2400 4700 8 900

o teplo:
potfeba MW 10 15 30 55
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4.4.3 SPOJE

4.4.3.1 RADIORELEOVE SPOJE

4.4.3.1.1 VYCHOZIi STAV

Resené uzemi je dotéeno pouze paprskem radioreléové trasy BarviGova — Leti$té Tufany,

pro urbanistické feSeni nema zasadni vyznam.

4.4.3.2 TELEKOMUNIKACE

4.4.3.2.1 VYCHOZIi STAV

Systém rozvodu sdélovacich telefonnich kabell je tvofen konfiguraci ,stromd“. Patefni
sdélovaci kabely vedou z pfipojnych telefonnich ustfeden do tratovych rozvadécld rozmisténych
v feSeném uzemi.

Méstské Easti a obce Chrlice a Tufany maiji své vlastni telefonni ustfedny. Obec Dvorska

je napojena na ustfednu v Tufanech.
Z tratovych rozvadécl jsou pfipojnymi kabely napojeny sitové rozvadéce umisténé v objektech
— obytnych domech, nebo v objektech primyslovych zavodu. Tam jsou ve velké mife
instalovany pobockové telefonni ustfedny, na néz jsou zapojeny pobocky v jednotlivych
provozech podnika.

Ugastnické rozvadége jsou pak umistény v jednotlivych objektech po celém tUzemi zény.
Do téchto rozvadécZl jsou ucastnickymi kabely pfipojeni u€astnici jednotné telekomunikaéni sité
— telefonni pfistroje, faxy, pfipadné jina telekomunikacni technika schvalena pro provoz na
jednotné telekomunikacni siti.

Hlavni patefni kabelové rozvody jsou vesmés kabely ulozné. Jsou uloZeny ve vykopech a
tvarnicovych trasach, stejné jako kabely pro sitové rozvadéce. V €asti hlavnich patefnich tras
jsou ulozeny rezervni HDPE trubky pro moznost zatazeni optickych kabel(.

Ugastnické kabely jsou z vétsi &asti kabely ulozné, které jsou uloZzeny ve vykopech a
tvarnicovych trasach.

Stavajici sdélovaci kabely jsou kabely Ulozné nebo zavlaéné s médénymi, ve vyjimecnych
pfipadech hlinikovymi jadry. Telefonica O2 Czech Republic, a.s. nahrazuje postupné kabely
s hlinikovymi jadry kabely novymi s médénymi vodici.

Mistni telefonni sdélovaci kabely jsou ukonceny telefonnimi zavéry nebo na pascich
KRONE v kabelovych skfinich, nebo na kabelovych konstrukcich. Vodotésné kabelové zavéry
jsou upevnény na sténach objektl.

Oblasti rozvojové zoény prochazi také trasy optickych kabell, které spojuji jednotlivé
telefonni ustfedny. Tyto optické kabely jsou v celé délce uloZeny v trubkach HDPE ve vykopech,

nebo ve stavajicich tvarnicovych trasach.




50 Kod. Cislo: 8814 2506 000 4 10 1 03.0

V FeSeném Uzemi se nachdazeji i kabelové rozvody a vzdusné trasy Radiokomunikaci, a.s.
Jedna kabelova trasa je vedena z ¢€asti Slatina do Tvarozné, druha ze Slatiny smérem
Slapanice — Dvorska ve sméru na Sokolnice.

Vzdu$né trasy jsou vedeny pfevazné z uzli Hady a BarviGova smér letisté, Hradisko, Slapanice

a Sokolnice.

4.4.3.2.2 NAVRHOVANE RESENI

Dle informaci, které poskytli pracovnici dokumentace siti firmy Telefonica O2 Czech
Republic, a.s., se v sou¢asné dobé v zajmovém Uzemi nenachazi zadné zemni ani nadzemni
telekomunikacni vedeni mistni ani dalkové sité, které by bylo nutné pfekladat do novych tras
v souvislosti s pfedpokladanou vystavbou v zajmové lokalité. V uzemi je dokumentovana
kabelizace podél stavajicich komunikaci, kterd bude vyuZita popfipadé posilena na
pozadovanou kapacitu pfipojnych mist telefonni sité firmy Telefénica O2 Czech Republic, a.s.

dle pozadavku zajmového uzemi.

Kapacita telefonnich Ustfeden je dostate¢na pro prfedpokladanou vystavbu a napojeni novych
Ucastnik(l pro provoz hlasovych sluzeb, pevnych datovych okruhll, v¢etné napojeni na sit

internet.

4.4.4 KORIDORY TECHNICKE INFRASTRUKTURY :

Pro nové patefni trasy technické infrastruktury jsou v urbanistickém feSeni vyhrazeny koridory
v Sifce 9 — 12 m, které budou pfifazeny k trasam patefniho komunikaéniho systému. Budou
soucasti nezastaviteIného vefejného urbanniho pasu, ve kterém budou koordinované vyhrazeny
polohy pro kanalizace pod vozovkami, vedle vozovek bude odstavny pas, na ktery navaze pas
zelené, oddélujici chodnik. Na rozmezi odstavného a zeleného pasu budou ukladany potrubni
rozvody vody a plynu. Pod chodniky, pfipadné pod travniky na odvracené strané od vozovky
budou ukladany vSechny druhy kabell. Zeleny pas mezi odstavnym pruhem a chodnikem bude

rezervovan pro vysadbu stromofadi.
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4.5 RESENi DOPRAVY

451 CiL A POSTUP RESENIi DOPRAVY V URBANISTICKE STUDII

Uzemi feSené v ,Urbanistické studii rozvojovych zén leti$té Brno, Tufany, Cernovicka terasa
a Slapanice“ zahrnuje katastralni uzemi mésta élapanic, obci Jifikovice, Kobylnice, Ponétovice,
na Uzemi mésta Brna se feSeni dotyka méstskych ¢asti Brno, Dvorska, Brno, Slatina a Brno,
Tufany. Z hlediska feSeni dopravni obsluhy je nezbytné rozsifit feSené uzemi minimalné o obce
BlaZovice a Prace, které maji jednoznaénou dopravni vazbu na Slapanice lezZici v centru
vlastniho feSeného uzemi. Pro celé feSené uzemi je pak specifickym znakem skute¢nost, Ze
pro v8echny obce i mésta je zcela dominujici dopravni vazba na mésto Brno, jako na
nejvyznamnéjsi zdroj a cil dopravy v Sirokém okoli.

Takto definované feSené uzemi je pak vymezeno na zapadé silnici Il. tfidy Cislo 380 Brno —
Hodonin, na severu dalnici D 1 Praha — Brno - VySkov, respektive silnici Il. tfidy Cislo 430 Brno
— Holubice — Rousinov — VysSkov a na jihovychodé uvaZovanou silni¢ni tangentou v trase
Chrlice — Tufany - dalnice D 1 - MUK Holubice.

Z hlediska SirSich dopravnich vztahu jsou pro obsluhu feSeného Uzemi nejvyznamnéjsi
stavajici silnice Il. tfidy Cislo 417 Brno, Tufany — Kfenovice — Slavkov u Brna a Cislo 430 Brno —
Holubice — Rousinov - VySkov. Na dalnici D 1 Praha — Brno - VySkov je pfimo napojena pouze
méstska Cast Brno, Slatina a letisté Brno, Tufany, ostatni ¢asti feSeného uzemi maiji na dalnici
D 1 vazbu pouze zprostfedkované. Dopravni obsluha feSeného uzemi je pak zajiStovana,

pomérné hustou siti silnic Ill. tfidy.

Dopravni osou feSeného uzemi je Zelezni¢ni trat Cislo 340 Brno - Veseli nad Moravou —
Uherské Hradisté se zastavkami a stanicemi Brno, Slatina, élapanice, Ponétovice a Blazovice.
Z hlediska hromadné osobni dopravy jsou kromé Zelezni¢ni dopravy tyto i vSechny ostatni obce
v feSeném uzemi obsluhovany regionalnimi i méstskymi autobusy vramci Integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje ( IDS JMK).

Mezinarodni letist& Brno, Tufany je potencialné zcela dominantnim dopravnim zafizenim,
minimalné celokrajského az celorepublikového vyznamu. Kromé chartrovych letd je na letisti
zatim provozovana jen jedna pravidelna letecka linka Brno — Londyn.

Rozsah dopravni infrastruktury je pro souCasné funkce v feSeném uUzemi vice nez
dostate¢ny, pro vyhledové funkce ho vSak bude nutno modifikovat a zlepsit jeho dopravné

technické parametry.
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Pro navrh dopravniho feSeni je dulezity nejen rozsah a kvalita dopravni infrastruktury, ale
také soucasné a pro vyhled odvozené tranzitni pfepravni vztahy pfes feSené Uzemi i pfepravni
vztahy jednotlivych sledovanych obcich, respektive uvazovanych rozvojovych zon.

PFi zpracovani dopravniho feSeni se vychazelo pfedevsim z nasledujicich podkladu :

e Aktualizovana verze Uzemniho planu mésta Brna (OUPR MMB ),

e Uzemni generel leti§té Brno — Tufany ( AGA-LETISTE, s.r.o. 1993 ),

e Studie rozsifeni dalniceD1 v Useku Kyvalka — Holubice ( Dopravoprojekt Brno, a.s. 1999 )

e UP mésta Slapanice, zmén ¢.1, 2, 4 a nepro.¢.3, ( Ateliér URBI spol, s.r.o 1999 az 2002 ),

e Vyhledova studie leti§té Brno — Tufany ( UPP, PAROLII s.r.0.; 2000 ),

e UPO Sokolnice — navrh ( Ateliér PROJEKTIS Brno; 2001 )

e Studie jihovychodni tangenty mésta Brna ( UPP, PK Ossendorf s.r.0., 2001 ),

e Dopravni stavby na Cernovické terase ( DUR, Ossendorf s.r.o.; 2001 — 2004 ),

e Uzemni generel leti§té Brno — Tufany, ( UPD, AGA - LETISTE, s.r.o. 2002 ),

e UPD Cernovicka terasa ( Ateliér URBI spol, s.r.o.; 2002 ),

e Generel dopravy Jihomoravského kraje ( IKP Consulting Engineers; 2003 ),

e UPO Kobylnice — navrh ( Ateliér URBI spol, s.r.o; 2003 )

e Napojeni Cernovické terasy na D1 ( DUR, Dopravoprojekt Brno, a.s. 2004 ),

e Prazkumy a rozbory k novému UPmB ( Arch Design, s.r.0. 2004 )

e Studie prelozky trati Brno - Pferov na uzemni JMK ( SUDOP Praha, 2004 ).

o UPO Jitikovice — navrh ( Ateliér URBI spol, s.r.o.; 2004 )

e Dopravné urbanisticka studie obchvatu Tufan ( UPP, PK Ing.Novak, 2004 ),

e Uzemni prognéze JMK ( UAD STUDIO, s.r.o & Atelier ERA; 2004 )

e Urbanisticka studie MC Brno — Tufany ( UPP, Atelier ERA; 2004 ),

e Urbanisticka studie rozvojovych zon leti§t& Brno - Tufany, Cernovicka terasa a Slapanice -
navrh ( UAD STUDIO, s.r.o. pro Kovoprojektu Brno a.s., 2005 ),

e Urbanisticka studie Strategické primyslové zény Brno - Tufany ( UAD STUDIO, s.r.o. pro
Kovoprojektu Brno a.s., 2006 ).

Cilem dopravniho feSeni ,Urbanistické studie rozvojovych zén letist€¢ Brno - Tufany,
Cernovicka terasa a Slapanice® je komplexné& posoudit moznosti a dusledky Uzemniho rozvoje
v feSeném Uzemi z hlediska uspokojeni pravdépodobnych narokl na dopravni obsluhu.

Bylo zfejmé, ze pfi naplnéni zamér Jihomoravského kraje a mésta Brna podstatné zvysit
poCet cestujicich na mezinarodnim letisti Brno, - Tufany a k pfedpokladanému uzemnimu
rozvoji doprovazenému velkym rastem poctu pracovnich pfilezitosti, bude pro fesené uzemi
zasadnim problémem zajisténi pfiméfené dopravni obsluhy a bude tedy pro uvazovany rozvoj

limitujici kapacita vyhledové komunikaéni sité.
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Pro nalezeni optimalniho dopravné urbanistického feSeni bylo vyuZito i dopravni modelovani

intenzit IAD, pfi kterém se postupovalo v nasledujicich konkrétné krocich :

e nejprve byly odvozeny dopravni naroky vSech stabilizovanych i potencionalnich rozvojovych
zon v feSeném Uzemi, které slouzily ke zpracovani matic prepravnich vztahd,

e pomoci dopravniho modelu pak byly odvozeny pravdépodobné intenzity IAD na vyhledové
komunikacni sit v feSeném Uzemi a v jeho bezprostfednim okoli,

e modelované intenzity IAD byly porovnany s orientacnimi kapacitami jednotlivych useku

vyhledové komunikacni sité a pfipadné bylo upraveno jejich Sifkové usporadani.

Jako limitujici se ukazala kapacita planované utvarové mimouroviiové kfizovatky MUK D 1 x

Tufanka — Ripska, jejiz dopravné technické feSeni viak jiz nelze zasadnim zpdsobem ménit.

V dalSim feSeni bylo proto nutno pokracovat nékterym z nasledujicich zpusobd :

omezit Uzemni rozvoj v feSeném uzemi podle kapacity planované vyhledové komunikaéni

sit& ( doporuéeni Dopravoprojektu, zpracovatele projektu UMUK D 1 x Tufanka - Ripska ),

e upravit planovanou vyhledovou komunikacni sit a podle jeji kapacity omezit uzemni rozvoj
v feSeném Uzemi ( byly sestaveny rizné scénare uzemniho rozvoje ),

e doplnit vyhledovou komunikaéni sit’' a podle jeji kapacity omezit Uzemni rozvoj v FeSeném
uzemi ( byly sestaveny riizné alternativy tzemniho rozvoje ),

e doplnit a upravit vyhledovou komunikacni sit’ tak, aby jeji kapacita vyhovéla dopravnim

narokim vsech stabilizovanych i potencionalnich rozvojovych zén v feSeném uzemi ( byly

sestaveny riizné varianty vyhledové komunikaéni sité ).
Vzhledem ke slozitosti dopravniho feSeni v pfedmétném uzemi, byl pfijatelny izemni rozvoj
hledan i za pouZziti metod dopravniho modelovani. Vysledné vyhledové dopravné urbanistické

feSeni bylo odvozovano postupnou optimalizaci a navazné zpfesnéno iteranim postupem.

Postupna optimalizace dopravné urbanistického reSeni

V prvni fazi dopravné urbanistického fedeni byla vypracovana fada variant vyhledové
komunikacni sité a nékolik alternativ mozného uzemniho rozvoje. Jejich systémovou kombinaci
pak vznikly jednotlivé scénafe komplexniho uzemniho rozvoje oznacené A, B, C, ...Y Z. Tyto
scénafe pak byly postupné posuzovany z hlediska kapacity komunikacni sit&, s cilem nalézt
optimalni dopravné urbanistické feSeni.

V tomto pfipadé se tedy jednalo o vice méné tradi¢ni vyuZziti dopravniho modelu, pfi kterém

vystupy z dopravniho modelovani slouzi pfedevsim k dokumentaci navrZzeného feseni.
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Timto zplsobem hledané vysledné dopravné urbanistické feSeni je podrobnéji popsano a
dokumentovano v samostatné dil¢i ¢asti urbanistické studie ,Stanoveni zasad dopravniho a

urbanistického feSen“ oznacené jako etapa 2a.

PREHLED SCENARU UZEMNIHO ROZVOJE V RESENEM UZEMi

Oznaceni Dopravni Vyuziti rozvojovych ploch Letiste
scénare feSeni stavajicich podle UPN potencialnich Brno, Tufany
A varianta . upiné uplné Castecné 1 mil. cest.
B varianta I. uplné Castecné Zadné 4 mil. cest.
C varianta Il. uplné uplné bez Turan 1 mil. cest.
D varianta Il. uplné Castecné Castecné 4 mil. cest.
N e . e vCetné Tufan 1Tmil. az
E az X variabilni uplné uplné bez Tufan 4 mil. cest.
Y vyhledové uplné uplné vCetné Turfan 1 mil. cest.
4 vyhledové uplné uplné vCetné Tufan 4 mil. cest.

ProtoZe pfi hledani optimalniho dopravné urbanistického feSeni bylo dosazeno pomérné

kterém se vysledné feSeni hledalo metodou iterace.

Stanoveni dopravné urbanistického reseni iteraci

Pfi tomto zplsobu zpracovani se predpokladaly v feSeném Uzemi dvé alternativy Gzemniho
rozvoje ve stabilizovanych i potencionalnich rozvojovych zénach ( bez zén v Tufanech / v€etné
z6n v Tufanech ). Vyhledova komunikaéni sit’ byla postupné upravovana, doplfiovana a ménéna
tak, aby vyhovovala dopravnim narokim kazdé z obou alternativ izemniho rozvoje.

V tomto pfipadé tedy nebyl dopravni model pouZit jen k dokumentaci navrzeného fedeni,
nybrz slouzil jako plnohodnotny nastroj projektovani, kdy vysledky dopravniho modelovani

interaktivné ovliviuji a usmérniuji vysledné dopravné urbanistické feseni.

Na zakladé odvozenych dil¢ich FfeSeni a jejich projednani na urovni pofizovatele i dot€enych
organizaci, byly provedeny potfebné korekce uzemniho rozvoje a vyhledové komunikacni sité :
e omezeni rozvoje leti§té Brno — Tufany na max. 4,0 mil. odbavenych cestujicich za rok,

e uprava Uzemniho rozvoje zménou rozmisténi dopravné nejnarocnéjsSich aktivit a korektury
vyhledové sité komunikaci s cilem vytvofit optimalni podminky pro automobilovou dopravu,
o doplnéni vyhledové sité komunikaci tak, aby tato |épe odpovidala rozloZzeni novych aktivit,

e regulace (omezeni) provozu nakladni dopravy na vybranych usecich komunikaci.
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Pro vyse uvedenym zpusobem doplnénou vyhledovou komunikacni sit a pro obé& upravené
alternativy Uzemniho rozvoje byl vypracovan dopravni model IAD. Jako vysledky dopravniho
modelovani je ve studii pfilozeno celkem 14 pentlogramd, ve kterych jsou znazornény intenzity
IAD za jednoznacné definovanych dopravné urbanistickych podminek.

Kromé pravdépodobnych intenzit IAD v obou zakladnich variantach vyhledové komunikacni
sité Ize dopravné inzenyrskym rozborem a porovnanim modelovanych intenzit IAD odvodit
dopady navrhovaného Uzemniho rozvoje, zduvodnit potfebu atraktivni a kapacitni hromadné
dopravy, kvantifikovat pferozdéleni intenzit IAD v jednotlivych variantach komunikaéni sité a
tedy i dopady realizace Jihovychodni silni¢ni tangenty propojujici pfes feSené uzemi dalnice D1
a D2, VMO Brno v Useku Jihlavska — Komarov — Cernovice — Zidenice — Husovice, nebo

pfimého propojeni silnice | / 51 ( doposud Il / 380 ) s mistni komunikaci v ulici Primyslové.

ALTERNATIVY VYUZITi UZEMi A VARIANTY KOMUNIKACNI SITE VE VYHLEDU

Varianty komunikacni sité A B C D A .2

Vyuziti  Vyuziti Gzemi ve vyhledu (2030 ) bez vCetné bez bez jen jen
Uzemi ( matice pfeprav. vztahu, délba prace ) JVT JVT VMO propoj. stabil. rozvoj

X bez letisté, bez rozvoj. ploch, bez Tufan - - - - -
alt. 2 4 mil.cest., bez Tufan, hor§i MHD 2A - - - - -
alt. 3 4 mil.cest., bez Tufan, lepsi MHD 3B 3C 3D [3A1 3A2|
alt. 4 4 mil.cest., v€etné& Tufan, horsi MHD - 4B - - - -

alt. 5 4 mil.cest., vietn& Tufan, lepsi MHD 5A 5 5D [5B1 5B.2 |

Vysledky modelovani dopravné urbanistického feseni

Podle odvozenych intenzit IAD je pravdépodobné, Ze v urbanistické studii navrzena,
vyhledova komunikaéni sit bude schopna uspokojivé zaijistit pfiméfenou dopravni obsluhu
v§ech navrhovanych rozvojovych zoén pfi jejich pfedpokladaném funk&nim vyuziti.

Posuzovany byly jednotlivé useky komunikacni sité, pro kapacitu kfizovatek vSak bude
rozhodujici nejen jejich stavebni feSeni, ale vzhledem k monofunkénimu vyuziti rozvojovych zén
také skuteéné velikosti a Casovy pribéh dopravnich Spicek.

Dulezitou podminkou funkénosti navrzené komunikacni sité vsak je, ze se vyraznéji nezvysi
dopravni naroky uvazovanych rozvojovych zén a Ze v dobé realizace vSech rozvojovych zon
bude komunikacni sit zprovoznéna v celém navrhovaném rozsahu a také, Ze atraktivni a

kapacitni hromadna osobni doprava pfiznivé ovlivni délbu pfepravni prace mezi HOD a IAD.

V dopravnim feSeni pfedkladané ,Urbanistické studii rozvojovych zén letist& Brno, Turany,
Cernovicka terasa a Slapanice® je pak vysledné etapové i vyhledové dopravné urbanistické
feSeni dopracovano pro jednotlivé druhy dopravy standardnim zplsobem, v lenéni :

e letecka doprava na letisti Brno - Tufany,
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e ZelezniCni doprava a vlecky,
e silniéni a dalni¢ni doprava,
e cyklisticka doprava a pési provoz,

e hromadna osobni doprava ( IDS JMK),

Dopravni feSeni ve vyhledu

V feSeném uzemi se ve vyhledu pfedpokladaji nasleduji vyznamné dopravni stavby :

¢ dostavba technické infrastruktury letisté Brno, Tufany s kapacitou 4,0 mil. cest./ rok,

e nova zelezni¢ni trasa Brno — Prerov, pfes feSené Uzemi v zafezu, rovnobézné s osou VPD
ve vzdalenosti 550 m, se zastavkou Brno, letiSté pfimo u odbavovaci budovy,

e nova tramvajova trat v ulici Ripské, v trase k letiéti Brno, Tufany a do Slapanic,

e rozSifeni stavajici dalnice D1 a nova utvarova MUK D1 x Tufanska — Iv?ipské,

¢ Jihovychodni tangenta ( D2 — D1 ) propojena s Jihozapadni tangentou ( D1 — D2 ),

e (tyfpruhova mistni komunikace v ulici Primyslové, napojena na VMO Brno,

e dvoupruhova mistni komunikace s tramvajovou trati v ulici Ripska ( nebo s BUS pruhy ),

e planované silniéni obchvaty obci Dvorska, Kobylnice, Slatina, Tufany a mésta Slapanic.

Dopravni feSeni v etapé

Dopravni feSeni v etapé se od fedeni ve vyhledu liSi pouze tim, Ze se v ném neuvazuje :

nova Zelezni¢ni trasa Brno — Pferov, se zastavkou Brno, letité pfimo u odbavovaci budovy,

nova tramvajova trat v ulici Ripské, v trase do Slapanic,

Jihovychodni tangenta ( D2 — D1 ) propojena s Jihozapadni tangentou ( D1 - D2 ).

4.5.2 DOPRAVN|i NAROKY JEDNOTLIVYCH ROZVOJOVYCH ZON

Stanoveni dopravnich narokd rozvojovych zén

Predpokladané naroky na dopravni obsluhu jednotlivych rozvojovych zén byly odvozeny z
velikosti jejich ploch a predpokladaného funkéniho vyuziti, na zakladé orientaénich ukazatel(
ovérenych v obdobnych lokalitach a odsouhlasenych v prabéhu praci. Hodnoty téchto ukazatel(

jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Z téchto diléich udaju byly pro jednotlivé rozvojové plochy stanoveny pravdépodobné naroky
na zajisténi jejich pfiméfené dopravni obsluhy, které jsou vyjadfeny pocétem Zelezni¢nich

vagonu, nakladnich automobild, autobus( a osobnich automobilt.
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Odvozené orientani dopravni naroky vSech rozvojovych ploch v uzemi feSeném v této studii

jihovychodniho sektoru mésta Brna v etapé, vyhledu i v dlouhodobém vyhledu vyuziti uzemi

jsou uvedeny v samostatné tabulkové &asti.

PFi stanoveni potfebného poctu autobust a osobnich automobill se vychazi z denniho

priméru poctu cestujicich v autobusech ( primérné 20 cestujicich ve vozidle ) i v osobnich

automobilech ( pramérné 1,5, vyjimecné pak 1,0 osob ve vozidle ). Pfi vypoctu je vSak tfeba

zoh

dos

lednit téZz predpokladanou délbu prepravni prace, kter& mize svym zplsobem odrazet

azenou atraktivnost nabizené hromadné osobni dopravy do feSeného uzemi.

ORIENTACNi UKAZATELE DOPRAVNICH NAROKU ROZVOJOVYCH ZON

Koéd Predpokladané obyvatelé pracovnici navstévnici  obsazenost vag. N a

vyuziti uzemi zoény /ha ID:HD /ha |ID:HD /ha ID:HD auto BUS /ha /ha

V 1 strategicky investor X X 45 50:50 «x X 1,5 20 1,3 3,5

V 2 logistické centrum X X 20 60:40 «x X 1,0 20 3,0 30,0

V3 tovarna X X 50 50:50 X X 1,5 20 0 2,5

V4 maly podnik X X 60 60:40 x X 1,0 20 0 1,5
B bydleni 130 60:40 4 50:50 13 60:40 1,5 20 X X
S smiSené funkce 72 60:40 18 50:50 7 60:40 1,0 20 X X
R rekreace X X indiv. 60:40 indiv. 60:40 1,5 20 X X
O obd&an. vybavenost X X indiv. 50:50 indiv. 50:50 1,0 20 X X
N  zvIastni plochy X X indiv. 50:50 indiv. 60:40 1,5 20 X X
DL mezinarodni letisté X X indiv. 70:30 indiv. 70:30 1,5 20 X X

Strategicky investor ( V1 ) zpravidla zabira plochu 150 - 200 ha, pro logistické centrum ( V2)

se predpoklada plocha 25 - 40 ha, vyroba na ploSe 5 - 10 ha se z hlediska bilanci povaZuje za

tovarnu ( V3 ) a vyroba na plose cca 1 ha za maly podnik (V 4 ).

Jako ukazka pracovniho postupu je popsano bilancovani orientaénich dopravnich naroki

Strategické pramyslové zény Brno - Tufany, kdy se postupovalo nasledujicim zplsobem :

rozvojova zéna €. 220 ma 237 ha, jedna se tedy o strategického investora, kéd V1,
ukazatel 45 pracovnikl na 1 ha plochy, tedy 237 x 45 = 10 665 pracovnikd,

podil IAD na dojizdce 50 %, tedy 10 665 x 0,5 = 5 332 dojizdé&jicich za den osobnimi auty,
primérna obsazenost automobilu 1,5 osoby, tedy 5 332 : 1,5 = 3 555 osobnich aut za den,
podil HOD na dojizdce 50 %, tedy 10 665 x 0,5 = 5 332 dojizdé&jicich za den HOD,
prumérna obsazenost autobusu 20 cestujicich, tedy 5 332 : 20 = 267 autobusu za den,
ukazatel 3,5 nakladnich aut na 1 ha plochy, tedy 237 x 3,5 = 830 nakladnich aut za den,

ukazatel 1,3 Zel. vagénl na 1 ha plochy, tedy 237 x 1,3 = 308 zel. vagonu za den,
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Z uvedeného vyplyva, ze dopravni obsluha Strategické priimyslové zény Brno - Tufany bude
vyzadovat a tedy zatizi Uzemi provozem cca 7 110 osobnich automobili, 534 autobusu, 1 660
nakladnich automobilt a 616 Zelezni¢nich vagénl za den v obou smérech jizdy.

Prakticky to znamena, Ze na pfijezdové komunikaci je tfeba oCekavat minimalné cca 9 300
motorovych vozidel / 24 hodin v obou smérech, pfi podilu tézké dopravy 24 %. Uvedené
hodnoty jsou pochopitelné jen velmi pfiblizné, protoZe vychazeji pouze z analogie a predbézné

uvazovaneho vyuziti bilancovaného uzemi.

Veskeré dopravné urbanistické bilance byly provadény pro jednotlivé rozvojové zény a
teprve poté byly hodnoty sumarizovany do vymezenych rozvojovych sektord uzemi. Za timto
ucelem bylo podle moznosti a zpusobu dopravni obsluhy feSené uzemi rozdéleno do sedmi,
dopravné relativné autonomnich rozvojovych sektort, kterymi jsou :

e Jihozapadni rozvojovy sektor na Uzemi zapadné od stavajici silnice 11 / 380 Brno - Hodonin,
mezi touto silnici a zastavénym uzemim Chrlic,

e JiZzni rozvojovy sektor na uzemi jizné od letisté Brno - Tufany, mezi stavajici silnici 11 / 380 a
navrhovanou Jihovychodni tangentou,

e Severovychodni rozvojovy sektor na Uzemi severné od leti§té Brno - Tufany, mezi silnici Il /
15289 a zastavénou &asti mésta Slapanice

e Severni rozvojovy sektor na Uzemi severné od letisté Brno - Tufany, mezi stavajici silnici lll

/ 15283 a silnici Il / 15289,

e Severozapadni rozvojovy sektor leZici na uzemi zapadné od stavajici silnice Il / 15283,
mezi dalnici D1 a novou, s dalnici rovnobéznou komunikaci,

e Zapadni rozvojovy sektor lezici na uzemi zapadné od budouciho silniéniho obchvatu Tufan,
mezi touto silnici a zastavénym Uzemim Tufan,

e Letisté Brno - Tufany a rozvojové zony na Uzemi s letistém bezprostifedné souvisejicim.

ORIENTACNI DOPRAVNI NAROKY ROZVOJOVYCH PLOCH - ETAPA

I I I [ I |
, , Bilancovany pocet osob Zel. V obou smérech jizdy / den
Sektor uzemi
obyv. prac |navstév| celkem | vagonu N BUS O celkem
Jihozapadni 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Jizni 0 10 665 0 10665 | 616 1660 534 7110 | 9304
Severovychodni 0 2 950 0 2 950 358 3750 134 | 2658 | 6542
Severni 0 466 0 466 140 1398 18 558 1974
Severozapadni 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zapadni 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Letisté Brno, Tufany 0 1600 | 6000 | 7600 40 160 228 | 7560 | 7948
Etapa celkem 0 15682 | 6000 | 21682 | 1154 | 6968 914 | 17 886 | 25768




59

ORIENTACNiI DOPRAVNiI NAROKY ROZVOJOVYCH PLOCH - VYHLED

Kod. Cislo: 8814 2506 000 4 10 1 03.0

. . Bilancovany pocet osob Zel. V obou smérech jizdy / den

Sektor uzemi
obyv. prac |navstév| celkem | vagonu N BUS 0] celkem

Jihozapadni 631 6 240 113 6 985 144 2014 338 5006 | 7 358
Jizni 121 11 398 24 11 531 616 1722 576 7760 | 10 057
Severovychodni 400 3669 | 7519 | 11588 | 434 4510 484 | 12846 | 17 841
Severni 0 466 0 466 140 1398 18 558 1975
Severozapadni 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zapadni 430 192 43 665 0 0 28 604 632
Letisté Brno, Tufany 0 3700 |24000| 27700 110 260 808 |26 160 | 27 228
Vyhled celkem 1583 | 25665 | 31687 | 58935 | 1444 | 9904 | 2252 | 52934 | 65091

Dopravni naroky ve vyhledu zahrnuji téZ dopravni naroky odvozené pro etapu rozvoje uzemi.

DOPRAVNI NAROKY ROZVOJOVYCH PLOCH - DLOUHODOBY VYHLED

, , Bilancovany pocet osob Zel. V obou smérech jizdy / den

Sektor uzemi

obyv. prac |navstév| celkem | vagonu N BUS @) celkem
Jihozapadni 1866 | 6275 237 8 377 144 2014 394 6426 | 8834
Jizni 121 11 403 62 11586 | 616 1722 576 7812 | 10110
Severovychodni 400 7299 | 7519 | 15218 | 390 6 374 662 | 15542 | 22 577
Severni 0 3705 0 3705 292 3162 170 3250 | 6582
Severozapadni 0 1623 0 1623 0 162 82 1082 | 1325
Zapadni 430 192 43 665 0 0 28 604 632
Letisté Brno, Tufany 0 9292 |24 000 | 28 646 188 1100 846 | 27 020 | 28 966
Dlouhodoby vyhled 2817 | 35142 | 3186169820 | 1828 | 14536 | 2758 | 61734 | 79028

Dopravni naroky v dlouhodobém vyhledu zahrnuji téZ dopravni naroky odvozené pro etapu a

pro vyhled rozvoje uzemi.

453 LETECKA DOPRAVA NA LETISTI BRNO - TURANY

Vyznamnym dopravnim zafizenim v feSeném Uzemi je vefejné mezinarodni letisté Brno -

Tufany, které je v souCasné dobé v majetku Jihomoravského kraje a jeho provozovatelem je

akciova spoleCnost Letisté Brno. Provozovatelem

leteckych radiovych zabezpecCovacich

zafizeni je pak Rizeni leteckého provozu ( RLP ) Ceské republiky. Aredl letisté je situovan 7,5
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km jihovychodné od centra mésta Brna a jeho dopravni obsluhu vefejnou hromadnou dopravou
zajistuje jedna autobusova linka MHD.

V souCasné dobé je z Letidt€ Brno - Tufany zajistovano zatim velmi malo pravidelnych
leteckych linek, ale o O dalSich leteckych linkach z Brna do vyznamnych evropskych distanci se
intenzivné jedna. Letisté je tak vyuzZivano pfedevSim pro nepravidelnou dopravu ( charterové
lety ), vétSinou do rekreaCnich oblasti. Kromé toho se zde nepravidelné uskutec¢riuje nékolik
nakladnich letl tydné.

LetiSté Brno - Tufany ma vSak predpoklady pro rozvoj leteckého provozu jak v osobni, tak i

v nakladni dopravé.

ROCNi VYKONY LETISTE BRNO, TURANY V LETECH 1995 - 2004

Rok Pohyby letadel Odbavenych cestujicich Pfepraveného zbozi
1995 8 000 pohybu 87 000 cestujicich 3300 tun zbozi
1996 8 500 pohybu 123 000 cestujicich 3150 tun zbozi
1997 9300 pohybu 138 000 cestujicich 2 800 tun zbozi
1998 8 150 pohybu 110 000 cestujicich 1600 tun zbozi
1999 7 900 pohybu 128 000 cestujicich 1900 tun zbozi
2000 6 300 pohybu 113 000 cestujicich 1850 tun zbozi
2001 8 150 pohybl 129 000 cestujicich tun zboZi
2002 12 600 pohybl 157 000 cestujicich tun zboZi
2003 16 600 pohybl 166 000 cestujicich tun zboZi
2004 17 800 pohybu 172 000 cestujicich tun zbozi

Technické parametry mezinarodniho letisté Brno - Tufany
Koédové oznaceni letiSté pro potieby leteckého provozu je LKTB

Umisténi vztazného bodu letisté (VB) : v ose RWY 10/ 28

Zemépisné soufadnice VB : 49°09°05" N, 16°42°01"" E,
Nadmorska vyska letisté : 237 m /777 ft,

Vztazna teplota letisté : 246° C

Stavajici drahovy systém letisté : RWY 10/28, 2650 x 60 m
Vyhledovy drahovy systém letisté : RWY 10/28, 3100 x 60 m

Na letisti je povoleny provoz podle pravidel letu za viditelnosti ( VFR ) i podle pfistroju ( IFR).

Provozni statut RWY 10 : pfistrojova RWY pro pfesné pfiblizeni |. kategorie,

Provozni statut RWY 28 : pfistrojova RWY pro pfesné pfiblizeni Il. nebo Ill. kat.
Betonové i travnaté pojezdové drahy maji Sifku 18, 20 nebo 22 metra.

LetisSté je vybaveno radionavigacnimi a pfistavacimi zafizenimi :
VOR / DME, NDB ( pfed THR RWY 28, ILS 28, CAT I, DME 28, OM, MM ( pfed THR RWY 28 ),
L ( pfed THR RWY 28 ), VDF, TAR a SSR.
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Vztazné vySky OP s vySkovym omezenim :
e prumérna nadmorska vySka pohybové plochy letisté je 234 m,
e nadmoriska vyska pocatku OP vzletovych a pfiblizovacich prostort :

RWY 10 vzletovy prostor 235 m, pfiblizovaci prostor 233 m
RWY 28 vzletovy prostor 233 m, pfiblizovaci prostor 235 m

Letisté¢ je vybaveno provoznim zazemim, které odpovida dosahovanym pfepravnim

vykonum, s vyjimkou hangarovacich prostorl a prostor( pro provadéni oprav a udrzby letadel.

LetiStni ochranna pasma
Pro letisté je ve smyslu zakona nutno, podle predpisu L — 14 OP, stanovit a rozhodnutim
pfislusného stavebniho ufadu vyhlasit nasledujici ochranna pasma :
OCHRANNA PASMA UZSIHO OKOLI LETISTE

A. OP se zakazem staveb pozUstava z :
a) OP provoznich ploch letistég,
b) OP zajmového uzemi letisté,
B. OP s vySkovym omezenim pozUstava z :
a) OP vzletovych prostord,
b) OP pfiblizovacich prostord,
c) OP vodorovné roviny,
d) OP kuzelové plochy,
e) OP prechodovych ploch
C. OP proti nebezpeénym a klamavym svétlim.
D. OP s omezenim staveb vzduSnych vedeni VN a VVN.
OCHRANNA PASMA ORNITOLOGICKA
A. Vnitfni ornitologické OP.
B. Vnégjsi ornitologické OP.
OCHRANNA PASMA LETECKYCH RADIOVYCH ZABEZPECOVACICH ZARIZENI
a) OP piehledové Casti kombinovaného okrskového a pfesného pfiblizovaciho radaru,
b) OP pfesné pfiblizovaci ¢asti kombinovaného okrskového a pfesného pfiblizovaciho radaru,
c) OP radiového systému blizké navigace,
d) OP pfistavacich radiovych majakd,
e) OP nesmérového majaku,
f) OP radiového navéstidla,
g) OP méfiCe vzdalenost,
h) OP VKV zaméfovaci stanice.

LetiSst€ ma vyhlaSena ochranna pasma rozhodnutim MD ¢.j. 26923 / 67 — 20 ze dne 15.1.
1968, ktera chrani rozvoj letisté uvazovany v 60 - tych letech ( RWY 10 /28 a RWY 15/ 33).
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Tato ochranna pasma letisté Brno Tufany byla vroce 1990 a nasledné vroce 1994
novelizovana podle novych pfedpist ( L — 14 OP ) a podle aktualizovanych zamér( rozvoje
letiSté. Novelizovana ochranna pasma jsou vztaZena ke stavajicimu drahovému systému RWY

10 / 28 pfi€emz se uvazuje s jejim prodlouzenim o 450 m smérem vychodnim na 3 100 m.

Rozvoj letecké dopravy na letisti Brno - Tufany

Jihomoravsky kraj i statutarni mésto Brno maji vazny zajem o rozvoj leteckého provozu na

mezinarodnim letidti Brno, Tufany, jak v osobni tak v nakladni dopravé.

PFi stavajici jedné vzletové a pfistavaci draze ( VPD ) je kapacita letisté 8 az 10 milionG
odbavenych cestujicich a cca 200 000 tisic tun zboZi za rok. Podle Uzemniho generelu letité
Brno, Tufany ( zpracovatel AGA — Leti5té s.r.o. 1993 ) se v navrhovém obdobi do roku 2030
uvazuje s 1,0 mil. odbavenych cestujicich, v dlouhodobém vyhledu az se 4,0 mil. odbavenych

cestujicich za rok.

ETAPY ROZVOJE MEZINARODNIHO LETISTE BRNO, TURANY

Navrhovana Pohyb Odbavenych Pfepraveného Predpoklada se, ze
Uprava letadel / rok cestujicich / rok zbozi / rok Uprava vyhovi
1. etapa cca 15000 330 000 10 000 tun - do roku 2010
2. etapa cca 30000 1 000 000 50 000 tun - do roku 2030
3. etapa cca 75000 4 000 000 100 000 tun - dlouhodoba rezerva
maximum cca 150 000 8 az 10 mil. az 200 000 tun - maximum pfi jedné VPD

Po projednani variant rozvoje provozu na letisti Brno, Tufany se zastupci pofizovatele a
dot&enych organl i organizaci bylo dohodnuto, ze do urbanistické studie bude zapracovano

jako maximum fedeni odpovidajici 4,0 mil. odbavenych cestujicich a 50 000 tun zboZi za rok.

Pfedpokladany rozvoj osobni letecké dopravy neznamena pro fedené Uzemi zadné dalsi
uzemni naroky, protoze i pro dlouhodoby vyhled postaci jedna vzletova a pfistavaci draha a
dostavba letiStnich provoznich zafizeni se bude realizovat na stavajicich pozemcich letisté.
Pfipadné dosazeni planovanych vysokych objem( osobni dopravy vSak maze vyvolat podstatné
zvySené naroky na dopravni obsluhu letisté individualni i hromadnou osobni dopravou a
zejména pozadavky na parkovani osobnich automobil(. Rozvoj osobni letecké dopravy by se

pochopitelné projevil i v rastu intenzity provozu na pfilehlych silnicich a dalnicich.

Vyraznéj$i dopad na celkové feSeni v§ak mlize mit rozvoj nakladni letecké dopravy, ktery by
pravdépodobné generoval intenzivni vystavbu vyrobnich, skladovych a dopravnich areald

v bezprostiedni blizkosti letist€, zejména v rozvojovych zonach lezicich severné od letisté.
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Dopravni obsluha letidté Brno - Tufany automobilovou dopravou z dalnice D 1 je zajisténa
prostfednictvim Gtvarové MUK D 1 x Tufanka - Ripska. Cinnosti vyZadujici dopravni obsluhu
téZzkymi vozidly budou umistény na severozapadni strané uzemi s napojenim na dalnici D 1
pres Tufanku, kdezto pfijezd osobnich automobilll k leti$tni odbavovaci budové je orientovan
spise pres ulici Ripskou. Pro zachovani dustojného pristupu k odbavovaci budové letisté se

navrhuje vyloucit z tohoto prostoru nakladni vozidla dopravné regula¢nimi opatfenimi.

Na mésto Brno bude areal letisté napojen pfedevSim vyznamnymi mistnimi komunikacemi
v ulicich Priimyslova, spie pro nakladni vozidla a v Ripské pro osobni automobily a MHD.
K dopravni obsluze z ostatnich smér{ slouzi pomérné husta sit silnic a mistnich komunikaci.

Pro zabezpeceni atraktivni a kapacitni dopravni obsluhy letisté Brno, Tufany hromadnou
osobni dopravou vznikne ve vyhledu pfed odbavovaci budovou vyznamny uzel IDS JMK.
V tomto prostoru budou zastavky integrované Zelezniéni dopravy, tramvajové dopravy,

autobusové dopravy MHD, regionalni autobusové dopravy a stanovisté vefejné taxisluzby.

Technické parametry mezinarodniho letisté Brno - Tufany

Konkrétni vyhledové poZzadavky na provozni parametry a technické vybaveni letisté Brno,
Tufany nebudou vychazet jen z po¢tu odbavenych cestujicich a objemu pfepraveného zboZi,
ale zejména z jeho statutu mezinarodniho letisté a ze standardd technického vybaveni, které

budou u letist tohoto typu pozadovany leteckymi piedpisy .

Pro vyhledovy provoz se na letisti Brno, Tufany pfedpoklada :

e prodlouzeni betonové hlavni vzletové a pfistavaci drahy na 3 100 m,

e prodlouzeni travnatého pasu podél hlavni vzletové a pfistavaci drahy na 3 460 m,

e vystavba novych a rozS$ifeni stavajicich pojezdovych drah ze sou€asnych 18,75 m na 23 m,

e vystavba odbavovacich i manipulaénich ploch a zvy$eni unosnosti pohybovych ploch,

o rekonstrukce stavajici a vystavba nové, plnohodnotné vybavené odbavovaci haly,

e vystavba zony pro odbaveni nakladu v zapadni zoné arealu letiste,

e postupna vystavba hangaru s pfisluSenstvim v severovychodni ¢asti arealu letiste,

e dostavba a roz§ifeni zony technicko provoznich sluzeb leteckého provozu,

e rekonstrukce pfiblizovacich a drahovych svételnych systému,

e postupna aktualizace a obnova radionavigacnich a pfistavacich zafizeni i zafizeni pro fizeni
letového provozu v soulad s vyvojem v této oblasti,

e realizace primyslovych zén v prostoru volného ekonomického rozvojového Uzemi.
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4.5.4 ZELEZNICNi DOPRAVA A VLECKY

Resenym Uzemim prochazi Zelezniéni trat ( Uherské Hradi$té — Kunovice —) Veseli nad
Moravou - Bzenec — Kyjov — Slavkov - Blazovice — Brno, oznadena pro potfeby vefejnych
jizdnich Fadu cCislem tratového oddilu 340. Tato celostatni rychlikova trat’ Il. kategorie je urCena
pro mezinarodni a celostatni vefejnou Zelezniéni dopravu, po které kromé nakladnich, osobnich
a spésnych vlaku jezdi i expresni vlaky a rychliky. Stanicemi a zastavkami v feSeném uUzemi

Brno, hlavni nadrazi a Slavkov u Brna.

Celkova délka tratového useku Veseli nad Moravou - Brno, hlavni nadrazi je 92,3 km a je ho
mozno charakterizovat nasledujicimi zakladnimi dopravné technickymi parametry.

Pocet tratovych koleji :

v useku Veseli nad Moravou — Odbocka Slatinska 2 tratové koleje ( délka 85,6 km)

v useku Odbocka Slatinska — Brno, hlavni nadrazi 1 tratova kolej.. (délka 6,2 km)

Nejvétsi délka vlakd nakladni dopravy :

v useku Veseli nad Moravou — Brno, Slatina 600 m

v useku Brno, Slatina — Brno, hlavni nadrazi 450 m

V kontaktni zéné feSeného uzemi jsou v souCasné dobé provozovany nasledujici Zelezniéni

stanice a zastavky :

e stanice Slatina, ktera je vybavena pro osobni i nakladni dopravu a pfipojuje se do ni nékolik,
dale podrobné specifikovanych vlecek,

 stanice Slapanice, ktera je vybavena pro osobni i nakladni dopravu a je do ni zausténa i
vle€kova kolej, ale vlecka jiz fadu let neni provozovana,

o zastavka Ponétovice, ktera je jen ¢asteCné vybavena pro osobni dopravu,

o stanice Blazovice, ktera je vybavena pro osobni i nakladni dopravu, pfipojuje se do ni vie¢ka
Cementaren a vapenek Mokra a spojka Blazovice — Holubice na trat €. 300 Brno — Pferov.

e stanice Brno, Chrlice, ktera je vybavena pro osobni i nakladni dopravu, pFipojuje se do ni

vlecka

Brno, Slatina je mezilehla Zelezni¢ni stanice na dvoukolejné elektrifikované rychlikové trati
Cislo 340 Brno — Veseli nad Moravou ( - Uherské Hradisté ), ktera je technicky i komercné
stanici je pokladna s nepfetrzitym prodejem jizdenek, &ekarna pro cestujici, podminéné

pfistupné WC a je zde mozZnost obCerstveni v nadraznim kiosku.
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Tarifni vzdalenost Zelezni¢ni stanice Brno, Slatina od stanice Brno, hlavni nadrazi je 10 km a
jeji stanieni od odboc¢ky Brno, Slatinska km 6,105. Ve stanici je 6 dopravnich koleji v délce az

780 metru a do stanice je pfipojeno nékolik vieCkovych koleji, které jsou uvedeny dale.

Slapanice je mezilehla Zelezniéni stanice na dvoukolejné elektrifikované rychlikové trati
Cislo 340 Brno — Veseli nad Moravou ( - Uherské Hradisté ), ktera je technicky i komeréné
stanici je pokladna s nepfetrzitym prodejem jizdenek, &ekarna pro cestujici, podminéné
pfistupné WC, avSak neni zde moznost obCerstveni.

Tarifni vzdalenost Zelezniéni stanice Slapanice od stanice Brno, hlavni nadrazi je 14 km a
jeji stani€eni od odbocky Brno, Slatinska km 10,422. Ve stanici jsou 4 dopravni koleje v délce

az 540 metrl. Do stanice je pfipojena vleCkova kolej, avSak vleCka neni fadu let provozovana.

Ponétovice je zelezni¢ni zastavka na dvoukolejné elektrifikované rychlikové trati Cislo 340
Brno — Veseli nad Moravou ( - Uherské Hradisté ), ktera je uréena jen pro osobni dopravu,
cestujici, je vS8ak bez WC i bez moznosti oblerstveni a na zastavce neni mozno zakoupit
jizdenky, také zavazadla se podavaji a vydavaiji jen u viaku.

Tarifni vzdalenost Zelezni¢ni zastavky Ponétovice od stanice Brno, hlavni nadrazi je 16 km a

jeji stani€eni od odbocky Brno, Slatinska km 12,556.

Blazovice je odbo¢na Zelezni¢ni stanice na dvoukolejné elektrifikované rychlikové trati Cislo
340 Brno — Veseli nad Moravou ( - Uherské Hradisté ), ktera je technicky i komeréné vybavena
pokladna s nepfetrzitym prodejem jizdenek, ¢ekarnou pro cestujici, pfistupnym WC, avSak neni
zde moznost obcCerstveni.

Tarifni vzdalenost Zelezni¢ni stanice BlaZovice od stanice Brno, hlavni nadrazi je 20 km a jeji
stani€eni od odboc¢ky Brno, Slatinskd km 16,284. Ve stanici je 10 dopravnich koleji v délce az
960 metrd a do stanice je pfipojena vle¢ka pro Cementarny a vapenky Mokra a.s.

Ve stanici Blazovice je trat Cislo 340 propojena spojkou Blazovice — Holubice na

jednokolejnou elektrifikovanou rychlikovou trat’ €islo 300 Brno — Prerov.

Zelezniéni vlieéky v feSeném uzemi

Na severni zhlavi zelezni¢ni stanici Brno, Slatina je napojena vieCka Zetoru Brno a. s. a
jejimi spoluuzivateli jsou téz Dieffenbacher s.r.0., Energzet a.s., JME a.s., Slévarna Zetor a.s.,
Van Gansenwinkel a.s., Zelenina a.s., Zetor CR a.s., Zetor P.D.C. a.s., ZKL Brno a.s.
Z pfedavaciho kolejisté vleCky Zetor pak odbocluji vleCky pro Zelenina Brno, sklad Brno —

Slatina ABB, Jihomoravska energetika a.s., Zelezniéni stavitelstvi Brno a.s.,
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Ze severniho zhlavi Zelezniéni stanice Brno - Slatina odboduje také Vle¢ka do AREALU
Slatina, Tufanka 115 ( dfive Rou¢ka ) a bude do né&j napojeného hlavni vle¢kovou koleji do
Brnénské podnikatelské zény ,Cernovicka terasa“.

Na jizni zhlavi zelezniéni stanici Brno, Slatina je napojena vleCka pro obsluhu letisté Brno,
Tufany a jejimi spoluuzivateli jsou SHELL Czech Republic a.s. a také B.A\W.D.F. spol. s r.o.

Na Zelezniéni stanici Slapanice je stavebné napojena vle¢kova kolej do areéalu byvalych
papiren, ktera v3ak jiz fadu let neni provozovana.

Na zelezni¢ni stanici Blazovice je napojena vlieCcka Cementarny a vapenky Mokra a.s.

Rozvoj zelezni¢ni dopravy - varianty Zzelezni¢ni trasy Brno — Pierov

Vyuzitelnost novych rozvojovych ploch jizné od dalnice D 1 je zavisla na funkéni Urovni a
vedeni trasy ZelezniCni traté Brno — Prerov. Jedna se jednoznacné o SirSi vztah a tato
problematika byla provéfovana v nékolika variantach feseni.

UPmB 1994 predpokladal napfi¢ feSenym Gzemim tunelovou trasu VRT Brno — Pferov -
Ostrava v parametrech pro rychlost 300 km / hod. Tato trasa sice vedla i pod ¢asti arealu letisté,
se zastavkou Brno, letiSté se vS§ak neuvazovalo.

Z iniciativy OD Krajského ufadu byly koncem roku 2004 zpracovany SUDOP Praha a.s. ffi
varianty feSeni Zelezni¢niho spojeni Brno — Pferov. Tato nova Zelezni¢ni trat ma nahradit
stavajici jednokolejnou, kapacitné prakticky vyCerpanou a pomalou trat novou moderni
dvoukolejnou trati vedenou Castecné téz v nové trase.

U v8ech zpracovanych variant je Zelezniéni trasa pfes feSené Uzemi navrhovana v zafezu,
rovnobézné s osou VPD ve vzdalenosti 700 nebo 950 m, s Zelezniéni zastavkou Brno, letisté.

e varianta ¢. 1 pfedpoklada dvoukolejnou trat modernizovanou pro rychlost 200 km / hod.
odpovidajici 2. kategorii vysokorychlostnich trati, investi¢ni naklady na cely usek Brno —
Prerov by &inily cca 19 miliard,

e varianta ¢. 2 pfedpoklada dvoukolejnou trat modernizovanou pro rychlost 100 - 160 km /
hod., pro nakladni dopravu jsou rychlostni parametry naprosto dostate¢né i pro vyhled, trasa
je pfevazné vedena po stavajicim télese drahy, vyhodou jsou nejnizsi investi¢ni naklady,
které by na cely usek Brno — Pferov €inily cca 11 miliard,

e varianta €. 3 uvazuje s optimalizaci stavajici jednokolejné traté a nasledné s vystavbou nové
vysokorychlostni traté ( VRT Brno — Pferov — Ostrava ) pro rychlost 300 km / hod.,
odpovidajici 1. kategorii vysokorychlostnich trati, nevyhodou této varianty jsou vysoké

investicni naklady, které by na cely usek Brno — Prerov Cinily cca 38 miliard.

Navrhovana Zelezni¢ni trasa nepfijatelné rozdéluje strategickou rozvojovou plochu a pfi
respektovani pozadovaného ( urbanistického ) ochranného pasma pro trasu VRT 300 m na

kazdou stranu, by bylo vyuziti této rozvojové plochy prakticky znemoznéno.
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Z téchto duvodl a po projednani s pofizovatelem urbanistické studie, se v useku Brno,
Slatina - BlaZovice navrhuje feSeni podle varianty €. 2 s dvoukolejnou trati modernizovanou pro
rychlost 100 - 160 km / hod. a tedy s ochrannym pasmem 60 m na kazdou stranu. V useku
Blazovice — Prerov se doporucuje feSeni podle var. €. 1 s dvoukolejnou trati modernizovanou

pro rychlost 200 km / hod. odpovidajici 2. kategorii VRT, s ochrannym pasmem 300 m.

V rozvojovém uUzemi severné od letisté Brno, Tufany se pak, pfi zachovani navrhovych
parametri, predpoklada tunelova zelezni¢ni trasa v poloze rovnobézné sosou VPD ve
vzdalenosti 550 m, ktera dale pokracuje v zafezu jizné od obce Ponétovice. Vzhledem k noveé
trase bude nutno zrusit Zelezniéni stanici Slapanice a navrhuje se zrusit i Zelezniéni zastavku
Ponétovice. Pro potvrzeni vyznamu i zvySeni atraktivity brnénského letisté se povazuje za zcela

logické a nezbytné zfizeni Zelezni¢ni zastavky Brno, letisté.

Ve vyhledu se v feSeném uzemi predpoklada zachovani stavajicich Zelezni¢nich vlecek,
zejména vlecky do severozapadni ¢asti arealu letisté. V pfipadé zajmu budoucich investoru je

mozno také zavleCkovat rozvojova uzemi mezi dalnici D 1 a vyhodni Casti arealu letisté.

4.5.5 SILNICNi A DALNICNI DOPRAVA

V souCasné dobé vede v SirSim okoli feSeného uzemi fada vyznamnych mezinarodnich,
celorepublikovych a regionalnich dopravnich tahd prolozenych dalnicemi a silnicemi I. a Il. tfidy.
Kromé toho je v feSeném uzemi pomérné husta sit silnic lll. tfidy, které zpfistupnuji jednotliva
mésta, obce i arealy.

PREHLED DALNIC A SILNIC V RESENEM UZEMi

Cislo silnice Trasa sledované silnice nebo dalnice

D1 EXIT 196  Brno, jih ( dalniéni kfizovatka D1 x D2 EXIT 001 )

D1 EXIT 201  Brno, Slatina (MUK D1 x lll / 15289, pfijezd k letisti )

D1 EXIT 203  Brno, vychod ( dalni¢ni kfiz. D1 x R 50, vych. dalni¢ni pfivadéc )
D1 EXIT 210  Holubice ( dalniéni kfizovatka D1 x | / 50 smérem do Slavkova )

D2 EXIT 001  Brno, jih ( dalniéni kfizovatka D2 x D1 EXIT 196 Brno, jih )
D2 EXIT 003 Brno, Chrlice

R50 EXIT 002 Brno, Julianov
R50 EXIT 003 Brno, LiSen
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PREHLED SILNIC PRO OBSLUHU RESENEHO UZEMi

Cislo silnice  Trasa sledované silnice nebo dalnice

D 1 Praha — Brno — Vyskov ( — Hulin — Lipnik nad Becvou )
D 2 Brno — Breclav — Bratislava

1/ 50 Brno, vychodni dalni¢ni pfivadé¢ — ( D 1 — D1 EXIT 210 ) - Slavkov — Uherské Hradisté

i/ 380 Brno — Moutnice — Muténice - Hodonin
I/ 416 Krenovice - Zidlochovice - Pohotelice
i/ 417 Brno, Tufany - Kfenovice - Slavkov

i/ 418 Sokolnice — Otnice - Krumvif

i/ 430 Brno — Holubice — Rousinov -Vyskov

i/ 0471 Maxlivka — Velatice - Mokra

i/ 3833 Velatice - Hosténice

i/ 3839 Tvarozna — Sivice - Pozofice

I/ 4171 Bedrichovice — Slapanice - Kobylnice
I/ 4172 Slapanice, spojka na Jifikovice

I/ 4173 Slapanice, spojka na Slatinu

i/ 4174 Jifikovice — Ponétovice - Kobylnice
i/ 4175 Jifikovice - Blazovice

lll/ 4176 Prace - Sokolnice - Zatéany

i/ 4178 Prace - Ponétovice

I/ 4179 Tvarozna — Blazovice - Saratice
i/ 4183 Sokolnice - Kobylnice

lll/ 15282 D 2 exit Chrlice - Tufany

i/ 15283 Tufany - Slatina

I/ 15286 Slatina — Slapanice - Jifikovice

I/ 15287 Slapanice - Ponétovice
/15289 Brno, pfijezdna k letisti

i/ 37370 LiSeri — Podoli - Bedfichovice

i/ 41710 BlazZovice, pfijezdna

Dopravni obsluha sou€asnych aktivit v feSeném uzemi je pomérné dobfe zajisténa hustou
siti silnic a mistnich komunikaci. Na dalnici D 1 Praha — Brno — Vyskov je tato komunikacni sit

napojena pres stavajici dalniéni MUK D1 x Ripska.

Utvarova kfizovatka MUK D 1 x Tufanska - Ripska

Jako podminujici pro naplfiovani Brnénské primyslové zény Cernovicka terasa ( BPZ
Cernovicka terasa ) bude realizovana nova dalniéni MUK D1 x Tufanska véetn& dalniénich
kolektori. Tim vznikne utvarova dalniéni MUK D1 x Tufanska — Ripska, u které bude ulici

Tufanskéa napojena Cernovicka terasa a ulici Ripska stavaijici letité Brno, Tufany.
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Vyhledové feSeni silniéni a dalniéni dopravy

Kapacita silniéni a dalniéni sité, zejména dalniénich kfizovatek vyraznym zptsobem limituji
moznosti vyuZiti rozvojovych Uzemi. Je proto zapotfebi nalézt takové dopravni feSeni, které
bude schopno zajistit dopravni obsluhu vSech, ve vyhledu uvazovanych rozvojovych uzemi.

Kromé zkapacitnéni stavajicich komunikaci je jednou z moznosti doplnit silnicni a dalni¢ni sit
nékterymi novymi useky respektive kfizovatkami, v€etné jihovychodni tangenty spojujici dalnici

D 1 s dalnici D 2 v prostoru jiZzné od feSeného uzemi.

VYHLEDOVA KOMUNIKACNI SiT - DALNICE A RYCHLOSTNI SILNICE

Cislo silnice Trasa sledované silnice nebo dalnice

D 1 Praha — Brno — Vyskov ( — Hulin — Lipnik nad Becvou )

D1 EXIT 196  Brno, jih ( dalni¢ni kfizovatka D1 x D2 EXIT 001 )
nova MUK D1 EXIT 201  Brno, Slatina ( zapadni ¢ast utvarové kfizovatky, D1 x Tufanka
gpravena MUK .. ( vychodni &ast Utvarové kfizovatky, D1 x Ripska
D1 EXIT 203  Brno, vychod ( dalniéni kfiz. D1 x R 50, vych. dalni¢ni pfivadéc )
nova MUK
D1 EXIT 210  Holubice ( dalni¢ni kfizovatka D1 x | / 50 smérem do Slavkova )

D 2 Brno — Breclav — Bratislava

D2 EXIT 001  Brno, jih ( dalniéni kfizovatka D2 x D1 EXIT 196 Brno, jih )
D2 EXIT 003 Brno, Chrlice

R 99  Brno, Jihozapadni tangenta ( Brno, Troubsko D 1 — Modfice R 52 — Brno, Chrlice D 2)
R 99 EXIT Brno, Chrlice ( dalni¢ni utvarova kfizovatka D 2 x R98 x R 99 )

R 98 Brno, Jihovychodni tangenta ( Brno, Chrlice D 2 — Brno, Tufany | / 51 — Holubice D 1)
R 98 EXIT Brno, Chrlice ( dalni¢ni utvarova kfizovatka D 2 x R98 x R 99 )
R 98 EXIT Brno, Tufany (MUK R 98 x | / 51 Brno — Hodonin )
R98 EXIT Slapanice (MUK R 98 x III / 4172 Slapanice — Kobylnice )
R 98 EXIT Holubice ( dalni¢ni utvarova kfizovatka D 1 x R 98 )

R 98 Brno, Jihovychodni tangenta ( Brno, Chrlice D 2 — Brno, Tufany | / 51 — Holubice D 1)
R 98 EXIT Brno, Chrlice ( dalni¢ni utvarova kfizovatka D 2 x R 98 x R 99 )
R 98 EXIT Brno, Tufany (MUK R 98 x |/ 51 Brno — Hodonin )
R98 EXIT Slapanice (MUK R 98 x IIl / 4172 Slapanice — Kobylnice )
R 98 EXIT Holubice ( dalni¢ni Gtvarova kfizovatka D 1 x R 98 )

1/ 50  Brno, vychodni dalni¢ni pfivadé¢ — D 1 — D1 EXIT 210 ( Slavkov — Uherské Hradisté )

R50 EXIT 002 Brno, Julianov
R50 EXIT 003 Brno, Lisen

Rozhodujicimi silni¢nimi a dalni€nimi stavbami v feSeném uzemi jsou :
e rozsifeni dalnice D 1 v useku MUK Kyvalka — MUK Holubice,
e (tvarova mimourovriova kfizovatka D1 x Tufanka — Iv?ipské,

¢ Jihovychodni silni¢ni tangenta Chrlice — Holubice, propojujici dalnice D 1a D 2.
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Rozsireni dalnice D1 v useku Kyvalka — Holubice

Zamér zvysit v oblasti mésta Brna silniéni kapacitu pro pfepravni vztahy ve sméru zapad —
vychod rozsifenim dalnice D1 v useku Kyvalka — Holubice prakticky nema v feSeném uzemi
zadny Uuzemni prumét. V pfipadé realizace tohoto feSeni pak bude zlepSeni podminek pro
dopravni obsluhu priimyslové zény Cernovicka terasa a rozvojovych zén severné od leti§té
Brno, Tufany zaviset zejména na zpUusobu jejich dopravniho napojeni na tuto zkapacitnénou

dalnici. Rozvojové zény jizné od letisté budou na dalnici D1 napojeny jenom zprostfedkované.

V feSeném uzemi bylo ve vyhledu na dalnici D 1, pfi neexistenci Jihovychodni tangenty,
modelovano 50 tisic az vice nez 80 tisic skuteCnych vozidel za den v obu smérech jizdy, takze
to bude pochopitelné vyZzadovat zvyseni jeji kapacity, respektive rozSifeni o dva az Ctyfi jizdni
pruhy. Z hlediska intenzity provozu by se pfiznivé projevila realizace Jihovychodni tangenty na
useku dalnice D 1 od MUK Brno, jih aZ po jeji napojeni na dalnici D 1. V Gseku od napojeni JVT
po MUK Holubice je v8ak v obou pfipadech modelovano vice nez 80 tisic skuteénych vozidel a

tento problém bude nutno Fesit v ramci nové utvarové MUK Holubice.

INTENZITA PROVOZU NA DALNICI D1 V RESENEM UZEMi

Pocet skute¢nych vozidel Scitani Modelovana intenzita IAD, varianta
za 24 hodin, v obou smérech 2000 5B.1 3B 5B 5A
. L R bez JVT existence JVT bez JVT
Useky dalnice D 1 mezi MUK . . . , , ;
souC.stav  bezrozvoje etap. rozvoj vyhledovy rozvoj
Brno, centrum — Brno, jih 42 323 36 800 51 800 53 200 69 500
Brno, jih — Brno, Slatina 30443 28 200 43 800 45000 70 900
Brno, Slatina — Brno, vychod 23 642 24 900 31400 31 500 52 500
Brno, vychod — pfipojeni JVT 32673 53 800 61700 61700 82 800
pfipojeni JVT — Holubice 32673 69 900 80 200 81400 82 800
Holubice - Rousinov 26 732 52 900 61100 62 200 62 000

Utvarova kfizovatka D1 x Tufanka - Ripska

Vzhledem k poloze feSeného Uzemi a uspofadani dopravni infrastruktury v jeho okoli je pro
vyuziti potencialu rozvojovych zén z dopravniho hlediska limitujici zejména kapacita utvarové

kfizovatky D1 x Tufanka - Ripska.

V soucasné dobé, ani ve vyhledu v3ak nepfichazi v uvahu Zadna zména feSeni nebo polohy
této dalniéni utvarové kfizovatky, pouze lze uvazovat se zvySenim jeji kapacity zménou

projektovanych okruznich kfizovatek na kfizovatky priisecné.




71 Kod. Cislo: 8814 2506 0004 10 1 03.0

Vystavba nové MUK na dalnici D1 je vyvolana pozadavkem na piimé napojeni Gzemi
pramyslové zény Cernovicka terasa, ktera se nachazi severné od dalnice D1. Z hlediska
dopravni obsluhy rozvojovych zén leZicich jizné od dalnice D 1 vSak poloha, technicke fedeni

ani deklarovana kapacita této nové dalni¢ni kfizovatky neni zdaleka optimaini.

Jihovychodni silniéni tangenta

Vzhledem k modelovanym pravdépodobnym intenzitdm provozu na komunikaéni siti ma
navrhovana Jihovychodni silni¢ni tangenta, propojujici dalnice D1 a D2, pro fedené uzemi
zasadni vyznam. Vyznamnym pfinosem pro vyhledovou dopravni situaci by byla dokonce i
v pfipadé, Ze by v feSeném Uzemi k pfedpokladanému rozvoji ani nedoslo. Z téchto divodl se
doporuéuje uvazovat s realizaci JVT co nejdfive, nejpozdéji v ramci etapy dopravniho feSeni.

Jihovychodni tangenta se navrhuje jako Ctyfpruhova rychlostni silnice se dvéma mimo-
aroviiovymi kfizovatkami a to MUK JVT x 1/51 (11/380)a MUK JVT x Il 4172 (4171).

INTENZITA PROVOZU NA JIHOVYCHODNi TANGENTE

Pocet skute¢nych vozidel Scitani Modelovana intenzita IAD, varianta
za 24 hodin, v obou smérech 2000 5B.1 3B 5B 5A

, - bez JVT existence Jihovychodni tangenty bez JVT
Useky mezi MUK

souC. stav bez rozvoje etap. rozvoj vyhledovy rozvoj
JZT - D 2, Brno, Chrlice 0 36 600 40 300 42 100 0
D 2, Brno, Chrlice —1/51 (11 / 380) 0 37 900 44 600 47 700 0
1/51(380)-11/4172 (11 /4171) 0 25500 31000 32700 0
/4172 (174171 )—-D 1, JVT 0 17 000 20 500 21900 0

Silniéni obchvat Brno, Turany

Potfeba silni¢niho obchvatu zastavéného uzemi méstské ¢asti Brno - Tufany je dana
pfedevsim zcela neuspokojivym souCasnym stavem komunikaci v této ¢asti uzemi.
Pochopitelné realizace silni€niho obchvatu bude vyznamnym pfinosem také pro dopravni
obsluhu rozvojovych zén lezicich jizn& od letist&. Pro priimyslovou zénu Cernovicka terasa i pro
rozvojoveé zény severné od letisté ma silni¢ni obchvat Tufan dopravni vyznam jen nepfimo .

U stavajici silnice 11 / 380 Brno — Moutnice — Hodonin je navrZzena Uprava trasy s napojenim
na VMO prostfednictvim ulice Primyslové a v souladu s generelem dopravy JMK je uvazovana
zména zafazeni na | / 51 Ve vyhledu modelovana intenzita provozu na této silnici je vice nez 20

tisic skute¢nych vozidel za 24 hodin v obou smérech a proto se navrhuje jako ¢tyfpruhova.
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INTENZITA PROVOZU NA SILNICNIM OBCHVATU BRNO, TURANY

Pocet skute¢nych vozidel Scitani Modelovana intenzita IAD, varianta
za 24 hodin, v obou smérech 2000 5B.1 3B 5B 5A
bez JVT existence JVT bez JVT

Useky silnice 1 /51 ( 11/ 380 ) mezi

sou€. stav bez rozvoje etap. rozvoj

vyhledovy rozvoj

Sokolnice — Jihovychodni tangenta 8 000 19 100
Jihovychodni tangenta - Tufany 12 000 5800
Turany — dalnice D 1 13 000 12100
dalnice D 1 — VMO ( Prdmyslova ) 0 8 300

22 800 23 800 17 700

9 000 14 800 17 700
18 200 24 500 34 700
14 500 17 700 21700

VYHLEDOVA KOMUNIKACNI SiT - SILNICE A MISTNi KOMUNIKACE

Oznacdeni komunikace .
Trasa sledované silnice nebo MK

Upfesnujici informace a poznamky

pavodni nové

/50 Brno (- D 1 - ) Slavkov - Uh.Hradisté

I1/380 1/51 Brno — Moutnice — Hodonin obchvat Tufan, Primyslova ( VMO )
I1/380 MK Brno — Moutnice — Hodonin usek pfes Tufany

/416 Slavkov - Zidlochovice - Pohorelice Slavkov ??7??

/417 Brno, Tufany - Kfenovice obchvat Dvorska a Kobylnic
I1/418 Sokolnice — Otnice - Krumvif

I1/430 Brno — Holubice — Rousinov -Vy3kov
/0471 Maxlavka — Velatice - Mokra
/3833 Velatice - Hosténice
/3839 Tvarozna — Sivice - Pozofice
/4171 Bedfichovice — Slapanice - Kobylnice usek Bedfichovice — Slapanice
/4171 MK Bedfichovice — Slapanice - Kobylnice usek pres Slapanice
/4172 MK Slapanice, spojka na Jifikovice silnice zrusena
/4172 Slapanice - Kobylnice zména trasy silnice
/4173 MK Slapanice, spojka na Slatinu
/4174 Jifikovice — Ponétovice - Kobylnice usek Ponétovice — Kobylnice zrusen
/4175 Jifikovice - BlaZovice
/4176 Prace - Sokolnice - Zat&any
/4178 Prace - Ponétovice
/4179 Tvarozna — BlaZzovice - Saratice
/4183 lll/ 4183 Sokolnice — Kobylnice — ( Prace ) po staré Il / 417 prodlouzeno do Prace
/15282  11/152 D2 exit Chrlice - Tufany zména trasy s vyuzitim lll / 41614
/15282 MK D2 exit Chrlice - Tufany Usek pfes Tufany
/15283 1/51 Tufany - Slatina usek kolem letis§té Brno, Tufany
l1/15283 MK Tufany - Slatina useky pres Tufany a Slatinu
1/ 15286 Slatina — Slapanice - Jifikovice Uprava napojeni trasy ve Slatiné
Il / 15287 Slapanice - Ponétovice
/15289 Brno, pfijezdna k letisti usek D1 - pfijezd k letisti
/15289 MK Brno, pfijezdna k letisti usek v ulici Ripské po D 1
/37370 LiSen — Podoli - Bedfichovice
/41710 BlaZovice, pfijezdna
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MK Tufanka - Kastanova nova komunikace jizné od D 1

MK podél letisté Brno, Tufany spojnice silnic I /51 alll /4172

MK Slatina, jizni obchvat spojnice silnic Il / 15289 a lll / 15286
MK Slatina — Slapanice nova komunikace jizné od Il / 15286
MK Bedfichovice, vychodni obchvat nova trasa silnice 111 / 4171

MK Slatina, vychodni obchvat nova trasa silnice Il / 15286

MK Slapanice, pratah novy usek silnice Il / 4171

Silnice 1lI/ 15289 Brno, pfijezdna k letisti

Ve vyhledu bude stavajici silnice Ill / 15289 Brno, pfijezdna k letisti, spravné i funk&né
rozdélena na dvé &asti. Usek v ulici Ripské méa byt prefazen mezi mistni komunikace a podle
pozadavku mésta Brna zde mohou byt nejvyse dva jizdni pruhy pro motorova vozidla. Usek od
dalnice D 1 k nové letiStni odbavovaci budové zustane nadale silnici Il / 15289. Vzhledem
k tomu, Ze touto silnici bude letisté napojeno na dalnici, navrhuje se jeji Ctyfpruhové usporfadani.

Na useku v ulici Ripské je pro vyhled modelovana intenzita 13,7 tis. skuteénych vozidel a na

useku dalnice D 1 — letisté intenzita 21,2 tis. skuteCnych vozidel za den v obou smérech.

Na zakladé vysledk(l dopravniho modelovani byly ostatni silnice a mistni komunikace
v feSeném uzemi navrzeny jako dvoupruhové. Vzhledem k poloze a pravdépodobnému rozvoiji
mésta Slapanice, by pro pfipadné budouci rozsifeni na &tyfi jizdni pruhy, méla byt zachovana
Uzemni rezerva zejména u silnice 11l / 15286 v tseku Slatina — Slapanice.

Prelozkami silni¢ni sité v oblasti budouciho dopravniho uzlu JVT / VRT dojde ke zruSeni
Casti trasy silnice 1ll / 4183 v useku od Il / 417 na jiZzni okraj zastavéného uzemi obce
Ponétovice .Téleso silnice bude vyuzZivano jako u€elova komunikace pro obsluhu pfilehlého
ZPF.

Dopravni obsluha vyhledovych aktivit v feSeném uzemi bude pomérné dobfe zajisténa

hustou siti mistnich komunikaci a silnic Ill., respektive Il. tfidy.

4.5.6 DOPRAVN| MODEL INTENZITY IAD

Dopravni model intenzity IAD

Dopravni model intenzity IAD byl zpracovan atelierem dopravniho inzenyrstvi ADIAS s.r.o.
na zakladé dosazenych vysledk( praci na urbanistické studii. Modelovani intenzit IAD bylo
provadé&no pomoci programu AUTO ( autor Ing. M. Fuchs, UDI Praha ), ktery je uréen pro

dopravné inZzenyrské vypocCty v oblasti prognézy dopravy a zatéZzovani automobilovou dopravou.
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Dopravni model pro ,Urbanistickou studii rozvojovych zén leti$té Brno, Tufany, Cernovicka
terasa a Slapanice byl odvozen Upravami stavajiciho dopravniho modelu Jihomoravského
kraje. Do plvodniho modelu byla totiz promitnuta ve vyhledu navrhovana podoba komunikaéni
sité a zapracovany uvazované zmény vyuZziti rozvojovych ploch.

Konkrétné se pfi zpracovani dopravniho modelu vychazelo z nasledujicich podkladu :

e urbanistické podklady pro model jihovychodniho sektoru Brna, ( UAD Studio, 2000 ),
e pribézné aktualizovany model intenzit dopravy Jihomoravského kraje ( Adias s.r.0.,2001 ),
e urbanistické podklady pro izemni rozvoj v feSeném uzemi ( UAD Studio, 2005 ),

¢ navrh uprav vyhledové komunikaéni sité v feSeném uzemi ( UAD Studio, 2005 ).

Vyhledové prepravni vztahy

Vychozi dopravni model zahrnuje mezioblastni pfepravni vztahy pro osobni i t&€Zka vozidla
na urovni roku 2000 ( posledni celostatni s¢itani ) odvozené na zakladé smérovych dopravnich
prizkumi. Pro vyhledovy stav je dopravni model doplnén o mezioblastni pfepravni vztahy
letisté Brno, Tufany s kapacitou 4,0 mil. odbavenych cestujicich za rok a o pfepravni vztahy

rozvojového Uzemi ve vyhledu ( véetné rozvojovych zén v Tufanech ) a v etapé ( bez Tufan ).

Dopravni model zahrnuje tfi skupiny matic pfepravnich mezioblastnich vztaht ¢lenénych na

vozidla osobni a tézka ( autobusy a nakladni automobily ), kterymi jsou :

e vnéjSi prfepravni vztahy ( vzhledem k Brnu ), které jsou odvozeny z dopravniho modelu JMK
pomoci ristovych koeficientd ( pro vozidla osobni 1,66, nakladni 2,00 ),

e vnitini pfepravni vztahy ( z hlediska mésta Brna ), které jsou odvozeny také z dopravniho
modelu JMK pomoci rastovych koeficientl ( pro vozidla osobni 1,15, nakladni 1,10 ),

e mezioblastni pfepravni vztahy odpovidajici potencialu rozvojovych zén v feSeném uzemi,

které jsou odvozeny z pfedpokladanych dopravnich naroku jednotlivych rozvojovych ploch.

Vyhledova komunikaéni sit’

Modelovani intenzity automobilové dopravy bylo provadéno na vyhledové komunikacni siti
JMK a Ceské republiky predpokladané pro rok cca 2030. Vyhledova komunikaéni sit na Gzemi
mésta Brna odpovida UPmB s kompletnim VMO, v&etné& tunelovych tras Vinohrady i Cerveny
kopec a Bratislavské radialy.

Na vnéjsi komunikacni siti se pfedpoklada vybudovani nasledujicich usekd komunikaci :

e dalnice D 1 v useku VySkov — Ostrava — Polsko,

e kolektorové pasy dalnice D 1 v iseku mezi R 43 a R 50 ( zapadni pfivadéc ),
e silnice R 43 v useku D1 Troubsko — silnice R 35,

¢ Jihozapadni tangenta ( spojnice D1 - D2 ),

e Jihovychodni tangenta ( spojnice D2-D 1),
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e silnice R55 v useku D 1 —-D 2 ( podél feky Moravy ),
e dalnice D 11 v useku Praha — Hradec Kralové,
¢ silnice R 35 v Useku Hradec Kralové — Olomouc,

e prelozka a rekonstrukce silnice 1l / 417 ( Tufany — Kfenovice ) a obchvat Tufan.
V ramci dopravniho modelovani byla zpracovana fada variant dopravniho modelu, které
dokumentuji deset variant dopravné urbanistickych feSeni. Jejich zakladni charakteristiky jsou

uvedeny v nasledujici pfehledné tabulce.

PREHLED MODELOVYCH VARIANT DOPRAVNE URBANISTICKEHO RESENI

Ozna¢. Vyuziti azemi Vyhledova kom. sit' ( 2030 ) Kvalita HOD
varianty rozvojové zony letisté komplet JVT VMO  propo;. lepsi horsi
2A bez z6n v Tufanech 4 mil. cest. ne ne - - ano
3A bez zén v Tufanech 4 mil. cest. ne ne - ano -
3AA1 jen stabilizované 4 mil. cest. ne ne - ano -
3A.2 jenrozvojbez Tufan 4 mil. cest. ne nhe - ano -
3B bez z6n v Tufanech 4 mil. cest. ano ano - ano -
3C bez zén v Tufanech 4 mil. cest. ne ne ne ano -
3D bez zén v Tufanech 4 mil. cest. ne ne ne ano
4B v€. zon v Tufanech 4 mil. cest. ano ano - - ano
5A vE. zoén v Tufanech 4 mil. cest. ne ne - ano -
5B vC. z6n v Tufanech 4 mil. cest. ano ano - ano -
5B.1 jen stabilizované 4 mil. cest. ano ano - ano -
5B.2 jen rozvoj v¢€. Tufan 4 mil. cest. ano ano - ano -
5C vE. zoén v Tufanech 4 mil. cest. ne ano ne ano -
5D vC. z6n v Tufanech 4 mil. cest. ne ano ne ano

Zakladni varianta 3 A - etapa feSeni
Varianta 3 A je zakladni varianta dokumentujici etapu feSeni, ve které se predpoklada :
e rozvoj jednotlivych obci podle schvalenych uzemnich pland,
e vyuZiti potencialu rozvojovych zon, avSak bez rozvojovych zén v Tufanech,
o kapacita mezinarodniho letisté 4 miliony odbavenych cestujicich za rok,
¢ vyhledova silni¢ni sit ( 2030 ), avSak bez Jihovychodni tangenty,

o atraktivni a kapacitni hromadna osobni doprava v feSeném uzemi.

Zakladni varianta 5 B - vyhledové resSeni

Varianta 5 B je zakladni varianta dokumentujici vyhledové feSeni, ve které se pfedpoklada :

rozvoj jednotlivych obci podle schvalenych uzemnich plana,

vyuziti potencialu rozvojovych zén, v€etné rozvojovych zén v Tufanech,

kapacita mezinarodniho letité 4 miliony odbavenych cestujicich za rok,
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e vyhledova silni¢ni sit' ( 2030 ), véetné Jihovychodni tangenty,

e atraktivni a kapacitni hromadna osobni doprava v feSeném uzemi.

Vliv tzemniho rozvoje a kvality MHD na intenzitu IAD

V ramci dopravniho modelu byly Setfeny dvé zakladni modelové varianty ( etapa, vyhled ),
které jsou dokladovany samostatnymi pentlogramy vyhledovych intenzit IAD pro vyhled celkem,
jen pro stabilni uzemi a jen pro rozvojova uzemi. Kromé toho jsou dokladovany intenzity IAD
pro dalSi ¢tyfi modifikované modelové varianty, kazda z nich pro etapu a vyhled.

Vybrané udaje z pentlogram( vyhledovych intenzit IAD byly pfevedeny do tabulkové formy
umoznujici jejich dalSi matematické zpracovani. Tyto, pomérné rozsahlé dopravné inzenyrské
podklady umozniuji relativné objektivné vyhodnotit stavy a nasledné analyzovat riizné dopady

na sledované dopravné urbanistické feseni.

Vlastni vyhodnoceni intenzity IAD na usecich komunikacni sité bylo provedeno na :
¢ jednotlivych referenénich profilech v feSeném tzemi i v jeho SirS§im okoli,
e na profilech lezicich na kordonu kolem feSeného Uzemi,
e na profilech lezicich na dalnicich a rychlostnich silnicich,
¢ na profilech lezicich na dopravné vyznamnych komunikacich,

¢ na profilech lezicich na dopravné méné vyznamnych komunikacich.

Z celkového poctu zpracovanych 10 variant dopravniho modelu, je mozno pfi vyhodnoceni

vSech 14 dokladovanych stavu analyzovat celkem 15 riznych dopravné urbanistickych vlivQ.

Vyhodnoceni a rozbor vSech zpracovanych variant by bylo nad ramec této studie, proto je
jen jako ukazka na nasledujicich stranach naznaceno vyhodnoceni a rozbor :
e vlivu uzemniho rozvoje na intenzitu IAD v feSeném uzemi - vyhled,

o vlivu atraktivity a kapacity HOD na intenzitu IAD v feSeném uzemi — vyhled.

Vliv izemniho rozvoje na intenzitu IAD - vyhled

Vliv tzemniho rozvoje na intenzitu IAD v feSeném uzemi byl odvozen porovnanim vysledku
variant modelovanych na kompletni vyhledové komunikacni siti, oznacenych jako varianta 5 B.1
vyhled bez uzemniho rozvoje a varianta 5 B vyhled v€etné& uzemniho rozvoje.

Ve varianté 5 B.1 vyhled bez uzemniho rozvoje jsou uvedeny intenzity IAD ve vyhledu v
disledku pravdépodobného rlstu dopravy, avSak bez vlivu tzemniho rozvoje v feSeném Gzemi.

Ve varianta 5 B vyhled v€etné& uzemniho rozvoje jsou pak uvedeny intenzity IAD ve vyhledu v

disledku pravdépodobného ristu dopravy, a také vlivem tzemniho rozvoje v feSeném Gzemi.
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Z porovhani modelované intenzity IAD v profilech leZicich na kordonu kolem feSeného
uzemi, v Clenéni podle druhu vozidel vyplynulo, Ze celkovy pocet :
e skute€nych vozidel vzroste ze 193,4 tis. na 285,0 tis., to znamena o 91,6 tis., tedy 0 47 %,
e osobnich automobilt vzroste ze 139,8 tis. na 211,5 tis., to znamena o 71,7 tis., tedy o0 51 %,

o tézkych vozidel vzroste z 53,6 tis. na celkem 73,5 tis., to znamena o 19,9 tis., tedy o0 37 %,

Z porovnani intenzity IAD v profilech lezicich na kordonu kolem feSeného Uzemi, v ¢lenéni
podle typu komunikace vyplynulo, Ze pocet skuteénych vozidel :
e na dalnicich a rychlostnich silnicich vzroste ze 108,0 tis. na celkem 146,1 tis., to znamena o
38,1 tis., tedy o cca 35 %,
e na dopravné vyznamnych komunikacich vzroste z 58,3 tis. na celkem 92,3 tis., to znamena
0 34,0 tis., tedy o cca 58 %,
e na méné vyznamnych komunikacich vzroste ze 27,1 tis. na celkem 46,6 tisic., to znamena o
19,5 tis, tedy o cca 72 %.

Nejvétsi narGst pocCtu skutecnych vozidel na komunikacich v ifeSeném uzemi a v jeho

nejbliz§im okoli byl modelovan :

e na silnici Ill / 15289 Ripské v useku D 1 — letisté vzroste z 1,0 tis. na celkem 21,2 tis., to
znamena o 20,2 tis., tedy cca 20 krat,

e na dalnici D 1 v iseku MUK Brno, jih — MUK Brno,Slatina vzroste ze 28,2 tis. na celkem
45,0 tis., to znamena o 16,8 tis., tedy o cca 60 %,

e na dalnici D 1 v iseku MUK Brno, centrum — MUK Brno, jih vzroste ze 36,8 tis. na celkem
53,2 tis., to znamena o 16,4 tis., tedy o cca 45 %,

e na silnici Il / 380 (1 /51 ) v useku vedle letisté vzroste ze 12,1 tis. na celkem 24,5 tis., to
znamena o 12,4 tis., tedy o cca 102 %,

e na dalnici D 1 v useku mezi napojenim JVT a MUK Holubice vzroste ze 69,9 tis. na celkem
81,4 tis., to znamena o 11,5 tis., tedy o cca 16 %,

e na JVT v useku mezi D 2 a silnici Il / 380 (1 /51 ) vzroste ze 37,9 tis. na celkem 47,7 tisic,
to znamena o 9,6 tis., tedy o cca 26 %,

e na zapadni ¢asti nové MK podél letisté vzroste z 0,3 tis. na celkem 9,9 tis., to znamena o
9,3 tis., tedy cca 32 krat,

e na mistni komunikaci ( |1 / 51 ) v ulici Prdmyslové vzroste z 8,3 tis. na celkem 17,7 tis., to

znamena o 9,4 tis., tedy o cca 113 %,

Vliv rozvoje Uzemi se projevi, i kdyZ pochopitelné v rizné mife, na vSech Usecich silnic a
mistnich komunikaci v celém feSeném Uzemi i v jeho okoli ristem intenzity IAD. Podrobnéjsi

udaje o intenzitach IAD a jejich zménach jsou uvedeny v podrobné tabulce zafazené v pfiloze.
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Na ostatnich Usecich se vliv méné atraktivni a kapacitni HOD projevi rastem do 1,0 tisice a

na nékterych usecich i mirnym poklesem poctu skute€nych vozidel za den v obou smérech.

Dal$i udaje o intenzitach IAD a jejich zménach jsou v tabulkach v samostatné pfiloze.

4.5.7 HROMADNA OSOBN{ DOPRAVA (IDS JMK)

V feSeném uzemi i v jeho SirSim okoli je hromadna osobni doprava provozovana v rezimu

Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje ( IDS JMK ), do kterého jsou jiz

v souCasné dobé zapojeny vSechny obce v tomto prostoru.

Podle obecnych zasad fedeni maji byt patefnim subsystémem IDS kapacitni osobni vlaky,

ale z hlediska jejich pIného vyuZiti je v feSeném uzemi nasledujici, ponékud specificka situace :

v feSeném Uzemi se nachazi rozptylené osidleni s vyraznou dopravni vazbou na Brno,
centrem fe$eného Uzemi je vSak mésto Slapanice napojené na Brno kapacitni MHD,
existujici Zeleznini zastavky jsou vesmés Spatné dostupné, protoZze lezi mimo centralni
Casti obci a to vzdy na strané dale od Brna,

pocet vlakovych spoju je Fadové mensi nez napfiklad pocet trolejbusovych spojii MHD.

V feSeném Uzemi jsou v soucasné dobé do IDS JMK zadlenény nasledujici zelezni¢ni spoje,

trolejbusové linky, autobusové linky MHD a regionalni autobusové linky :

31
33

40
48
75
76
78

Linka osobni zelezniéni dopravy
S6

Brno, hlavni nadrazi — Brno, Zidenice - Brno, Cernovice - Brno, Slatina — Slapanice —

Ponétovice — Blazovice — Kfenovice, dolni nadrazi — Slavkov u Brna

Trolejbusové linky méstské hromadné dopravy

Hlavni nadrazi - Cernovicky - Slatina - Ripska - Slapanice

Hlavni nadrazi - Cernovicky - Vozovna Slatina - Slatina, sidlisté

Autobusové linky méstské hromadné dopravy

Uzka — Komarov — Brnénské Ivanovice — Hanacka — Tufany, smy¢ka ( - Tovarni)
Uzka - Komarov - Brnénské Ivanovice — Hanacka - Dvorska - Kobylnice - Prace
Bilovice n.Svitavou - Obfany - Maloméfice - Stara osada - Slatina, zavod ( Slatinka )
Hlavni nadrazi - Zvonarka - Slatina, zavod - Letisté Tufany

Stara osada - Vinohrady - LiSen - Slatina - Tufany - Chrlice - Modfice, Olympia

Regionalni autobusové linky IDS JMK
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151  Brno, Ligef - Podoli - BedFichovice - Slapanice — Kobylnice — Sokolnice, Zel. stanice
701 Uzka — Slatina - Bedfichovice, rozc. - Velatice — Mokra / Horakov - Hosténice - Pozofice
702  Uzka — Slatina - Rohlenka - Tvarozna - Sivice - Pozofice — Vini¢né Sumice

710  Slapanice - Ponétovice - Jifikovice - BlaZovice

Rozsah hromadné osobni dopravy ( HOD ) provozované v $irSim okoli feSeného uzemi

v ramci IDS JMK zhruba odpovida sou¢asnému zpusobu a intenzité jeho vyuziti.

Z hlediska cestujicich je kvalita dopravni obsluhy uzemi mésta nebo obce hromadnou osobni
dopravou posuzovana z hlediska jeji dostupnosti, kvality i bezpecnosti cestovani a v neposledni
fadé také celkovou dobou pfemisténi ze zdroje do cile cesty, ktera je dana :

e dochazkovou vzdalenosti nastupni a vystupni zastavky ( umisténi zastavek v terénu a jejich
poloha vzhledem ke zdroji a cili cesty ),

e dobou cekani na spoj nebo spoje ( nabizeny pocCet a Casové rozlozeni spoji béhem
pracovniho dne, soboty, nedéle, doba provozu HOD - odjezd prvniho a posledniho spoje ),

e dobou jizdy dopravniho, v pfipadé jizdy s pfestupy, vdech dopravnich prostfedku,

e poctem a Casovou narocnosti pfestupu - v€etné ¢ekani na navazné spoje.

NABIDKA SPOJU IDS JMK V RELACI BLAZOVICE - BRNO

Stav od 1. 9. 2005 Blazovice — Brno, hlavni nadrazi Brno, hlavni nadrazi — Blazovice
Prostredek Spoju Odjezdy spoju Doba Spojl Odjezdy spoju Doba
HOD ( IDS) zaden prvni posledni provozu zaden prvni posledni  provozu

Osobni vlak S6 12 04:34 20:37 16:03 11 04:28 22:44 18:16
Regionalnibus 710 21 04:26 22:00 17 :34 20 04:40 23:10 18:30
Trolejbus 31 118 04:43 22:23 17:40 111 05:07 22:45 17 :38

Dopravni obsluha 33 04:26 22:00 17:34 31 04:28 23:10 18:42

Pro dopravni feSeni jsou dulezité Uudaje o pravidelné i nepravidelné dojizdce a vyjizdce
v jednotlivych sledovanych obcich. Z dat zjistovanych Ceskym statistickym ufadem lze pievzit
udaje o pravidelné vyjizdce a podminéné téz udaje o pravidelné dojizd’ce do jednotlivych obci.

Vzhledem Kk velikosti sledovanych obci, nedostatku pracovnich pfilezitosti a omezenému
vybaveni Skolskymi zafizenimi, je pro FeSené uzemi typicka znacna pravidelna vyjizdka.
Pravidelna denni vyjizdka z malych obci v feSeném Uzemi je pfes 80 % z celkového poctu
zaméstnanc(, zak(, studentd a uénd. Dominantnimi cily jsou pak mésta Slapanice a Brno, do

kterych se realizuje pfes 80 % pravidelné vyjizdky ze sledovanych obci.
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Udaje o nepravidelné dojizdce a vyjizdce se ob&as zjistuji specifickymi dopravnimi
prizkumy, o sledovanych obcich v8ak nejsou udaje k dispozici. Podle dopravné urbanistickych
charakteristik malych obci, existenci pfirozeného centra vybavenosti ve Slapanicich a zejména

blizkého Brna Ize pfedpokladat, Ze i nepravidelna vyjizdka ze sledovanych obci bude vyrazna.

POROVNANI DOBY CESTY AUTOBUSEM VLAKEM A V RAMCI IDS JMK

Sledovany usek Blazovice — Brno, hlavni nadrazi
CSAD CD IDS Rozdily celkové doby cesty
Nazev zastavky bus vlak A+T vlak - bus IDS - vlak IDS - bus
cesta na zastavku 3 min. 10 min. 3 min. 7 min. - 7 min. 0
cekani na spoj 2 min. 2 min. 2 min. 0 0 0
Blazovice 06 : 31 05:40 05:30
Slapanice X 05: 44
prestup X 2 min. 0 2 min. 2 min.
Slapanice X 05: 46
Brno, hl. nadrazi 07:00 06 :07 06:10
jizda (+) 29 min. 27 min. 38 min. - 2min. 11 min. 9 min
prestup 0 0 2 min. 0 2 min. 2 min.
ostatni doby 5min. 12 min. 5 min. 7 min. -7 min. 0
celkova doba cesty 34 min 39 min. 45 min. 5 min. 6 minut 11 min.
100 % 115 % 132 %
100 % 115 %
100 %
pocet prestupl 0 0 1 0 1 1
spoju za den, 1 smér 8 12 21 4 9 13
nastupni zastavka centrum okraj centrum
nacestné zastavky 7 4 18 -3 14 11

Rozvoj hromadné osobni dopravy IDS JMK

Soucasny vyvojovy trend v hromadné osobni dopravé sméfuje k integrovanym dopravnim
systémim, jejichz cilem je zabezpeCeni pFepravy osob na celém obsluhovaném uzemi
racionalnim vyuzitim, to znamena ucelnou kombinaci, vSech druhd osobni dopravy. PFi
optimalni aplikaci zasad integrace totiZ Integrovany dopravni systém umozfiuje vyuzit vyhody

jednotlivych dopravnich subsystému a potlacit jejich negativni stranky.

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje ( IDS JMK ) vyuziva pro zakladni

dopravni obsluhu feSeného Uzemi :
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osobni a spésné vlaky, které kromé pfimé obsluhy uzemi mohou tvofit patefni subsystém
integrovaného dopravniho systému,

meziméstské ( pfiméstské ) autobusy, které kromé pfimé obsluhy Uzemi mohou tvofit
patefni subsystém IDS nebo napajece pro patefni subsystém osobnich a spésSnych vlakd,
mistni ( méstské ) autobusy, které kromé pfimé obsluhy uzemi mohou tvofit napajece pro
patefni subsystém IDS nebo sit autobusovych linek pro ploSnou obsluhu tzemi,

trolejpbusy a autobusy méstské hromadné dopravy, které tvofi zakladni typ integrované

dopravy zajistujici ploSnou obsluhu uzemi mésta a jeho bezprostfedniho okoli.

Cilem Integrovaného dopravniho systému ( IDS JMK ) je zajiStovani dopravni obsluznosti

uzemi vefejnou osobni dopravou jednotlivymi dopravci v silniéni dopravé spole¢né nebo

dopravci v silniéni dopravé spole¢né s dopravci v jiném druhu dopravy nebo jednim dopravcem

provozujicim vice druh( dopravy, pokud se dopravci podileji na plnéni pfepravni smlouvy podle

smluvnich, pfepravnich a tarifnich podminek.

Mezi hlavni cile integrovanych dopravnich systému patfi snaha :

udrzet souCasné pocty cestujicich vefejnou hromadnou dopravou trvale zlepSujici se
kvalitou pfepravy ( vozidla, intervaly, rychlost a bezpeénost pfepravy ) a optimalni
organizaci dopravniho systému pfi danych ekonomickych moZznostech,

ziskavat dalSi cestujici vefejnou hromadnou dopravou z téch, ktefi dosud pouzivaji osobni
automobil a tak pfispét k nezhorSovani nebo dokonce ke zlepSovani Zivotniho prostfedi,
dlouhodobé zvySovat hospodarnost hromadné dopravy koncentraci a uceln&jSim vyuziva-

nim finanénich, materialovych i lidskych zdrojl a ze spole¢né dlouhodobé investiéni politiky.

V$eobecné uznavanymi zakladnimi znaky IDS jsou :
pfeprava cestujicich s jednotnym jizdnim dokladem,
jednotny — koordinovany jizdni fad,
jednotné pfepravni podminky,
jednotny informacni systém,

vztah mezi cestujicim, objednatelem a dopravci je zprostfedkovany koordinatorem IDS.

Rozvoj hromadné osobni dopravy v ifeSeném uzemi

ZvySené pozadavky na hromadnou osobni dopravu v dlsledku rustu poctu cestujicich na

letisti Brno, Tufany a uvazovanym rozvojem vyrobnich funkci v feSeném uzemi budou feSeny :

modernizovanou zel. trasou Brno — Pierov se zastavkami Brno, Slatina a Brno, letistg,
novou tramvajovou trasou Ripska - letisté a Ripska — Slapanice, tram. nadrazi se dvéma

zastavkami ve Slapanicich a s fadou zastavek uréenych pro obsluhu rozvojovych tzemi,




82 Kod. Cislo: 8814 2506 000 4 10 1 03.0

e prodlouZenim trolejbusové drahy ve Slapanicich v Useku Kalvodova — Riegrova,

e Fadou regionalnich autobusovych linek zajizdéjicich predevsim do uzl( IDS JMK Slapanice,
Riegrova, Slapanice, tram.nadrazi a do uzlu u odbavovaci budovy letisté,

e dopliikovymi autobusovymi linkami pokryvajici zbyvajici dopravni vztahy mezi rozvojovym

uzemim vcetné letisté a prilehlymi ¢astmi mésta Brna.

Modernizace Zelezniéni traté Brno — Pferov ma predevSim nadméstsky vyznam jako
kapacitni a rychlé dopravni spojeni mésta Brna s Uzemim stfedni Moravy a Slezka. Z hlediska
feSené urbanistické studie je to vSak prilezitost zlepSit dopravni obsluhu mezinarodniho letisté

Brno, Tufany upravou modernizované trasy a zfizenim nové Zelezni¢ni zastavky Brno, letisté.

Pro kolejovou MHD se navrhuje vyuzit komunikaci v ulici Ripské ktera, pfi poZadovaném
maximalné dvoupruhovém fedeni pro motorovou dopravu, toto fedeni Sitkové umoziuje. Jizné
od dalnice D 1 by se tramvajova draha vétvila do dvou smérl. Jedna vétev by novou trasou
vedla do prostoru pfed odbavovaci budovou letisté€ Brno, Tufany, kde by vznikl novy vyznamny
uzel IDS JMK. Druha vétev tramvajové drahy by v trase stavajici Zelezni¢ni traté vedla pfes
rozvojova Uzemi do Slapanic. Tramvajova trat by pak byla ukon&ena v mist& dne$niho, ve
vyhledu opusténého Zelezni¢niho nadrazi, kde by vznikl novy kapacitni uzel IDS JMK.

Variantné Ize v ulici Ripské zfidit téZ vyhrazeni jizdni pruhy a uvazovat obsluhu Fe$eného
uzemi nekolejovou MHD. Toto feSeni je sice variabilni, ale dle nadeho nazoru méné vhodné

nejen z kapacitnich davod, ale také z hlediska zajisténi kvalitni obsluhy Slapanic.

Vyznamné uzly IDS JMK v feSeném uzemi

Vzhledem ktomu, Ze i ve vyhledu ma byt hromadna osobni doprava provozovana na
principu funkéniho Integrovaného dopravniho systému, je pro dopravni obsluhu feSeného uzemi

dulezité rozmisténi zastavek, pfestupnich uzll a zejména vyznamnych uzlt IDS JMK.

LetiSté Brno - Tufany bude novy, vyznamny prestupni uzel IDS JMK v prostoru pfed
novou letistni odbavovaci budovou, jehoz soulasti bude ZelezniCni zastavka, tramvajova
zastavka, zastavky regionalnich i méstskych autobusl a stanovisté vefejné taxisluzby. V tomto
pfestupnim uzlu lze zajistit pfiznivé podminky jak pro cestujici, tak i pro hromadnou osobni

dopravu a taxisluzbu. V pfipadné potfeby Ize uzel doplnit zachytnym parkovistém P + R.

Slapanice, tramvajové nadrazi bude novy, vyznamny prestupni uzel IDS JMK v prostoru
stavajiciho Zelezni¢niho nadrazi Slapanice, jehoz sougasti bude tramvajova stanice a zastavky
regionalnich autobusU z pfilehlého spadového Uzemi. Vzhledem k prostorovym moznostem

mohou zde byt odstavna stani regionalnich autobus, pfipadné i zachytné parkovisté P + R.
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Slapanice, Riegrova je jiz v sou¢asné dobé prestupnim uzlem regionalnich autobust linek
Cislo 151 a 710, av8ak jeho pfinos pro IDS JMK i pro obsluhu pfilehlého Uuzemi vyrazné vzroste
prodlouZenim trolejbusové trasy ve Slapanicich o Usek Kalvodova — Riegrova. Soudasti
pfestupniho uzlu pak bude i nova koneCna zastavka trolejbusové linky Cislo 31. Z hlediska
cestujicich jsou v tomto prostoru pfiznivé podminky, feSeni vSak bude vyzadovat provozni

odstavovani trolejbusli na této jejich kone¢né zastavce.

Provoz ve stavajicim prestupnim uzlu IDS JMK Slapanice, Kalvodova se doporuduje
potlagit prodlouZzenim trolejpbusové drahy do uzlu Slapanice, Riegrova, pfipadn& omezenim
regionalni autobusové dopravy, protoze v této lokalité jsou naprosto nevyhovujici prostorové

podminky z hlediska prestupujicich cestujicich.

Problematiku hromadné osobni dopravy nelze v Zadném pfipadé prehlizet, tézisté jejiho
feSeni je vSak nutno hledat v SirSich souvislostech a tedy i mimo feSené uzemi. Doporucuje se
proto uplatnit poZzadavek na feSeni systému hromadné osobni dopravy vramci nového

uzemniho planu mésta Brna, pfipadné brnénské aglomerace.

4.5.8 CYKLISTICKA DOPRAVA A PESi PROVOZ

Cyklisticka doprava
Cyklisticka doprava je dopravni systém, ktery v zasadé pini nasledujici funkce :

e je alternativou k individualni automobilové nebo vefejné hromadné dopravé, zejména pfi
pravidelnych cestach do zaméstnani a do Skol,

¢ je oblibenym zplsobem traveni volného €asu pfi rekreaci a sportu,

e je vyuzivana pro turistické a kulturné historické poznavaci ucely.

Rozsah a pravidelné vyuzivani cyklistické dopravy k denni dojizdce za praci a do Skol je
dosti problematické. Pravidelna dojizdka je totiz pfimo vazana na konkrétni zdroje a cile
dopravy, takZe volba dopravniho prostiedku je zavisla nejen na vzdalenosti a konfiguraci
terénu, ale také na podminkach provozu. Cyklisticka doprava je navic vyrazné& ovlivnéna

okamzitou klimatickou situaci a v neposledni fadé i fyzické zdatnosti dojizdéjiciho.

Cyklista, ktery denné vykonava stejnou trasu, voli nejkratsi, pfipadné nejméné fyzicky
naroCnou trasu. V pfipadé, Ze je nucen se pohybovat po nevhodném nebo nebezpecném
useku, vyuzije cyklista trasu po cyklistické stezce jen pokud tato také splfuje jeho pozadavky.

Mezi cyklotrasy Ize zafadit prakticky kazdou silnici, ktera svymi technickymi parametry a

intenzitami provozu umoznuje bezpeény soubézny provoz motorovych a nemotorovych vozidel.
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V feSeném uzemi se cyklistické stezky spiSe uplatni v rekreacni cykloturistice. V tomto uzemi
totiz lezi rovinatd pamatkova zéna Slavkovského bojisté, vhodna pro kratkodobé vylety. Na
Slavkovském bojisti se v roce 1805 odehrala bitva, ve které francouzsky cisaf Napoeon porazil
spojenecka rakousko — ruska vojska cisafe FrantiS8ka a cara Alexandra. Nachazi se zde fada
turisticky atraktivnich lokalit a diky aktivité pfedstaviteld obci tohoto regionu dojde v dohledné
dobé k vyznaceni nau€nych cyklotras v tomto prostoru.

V soucasné dobé jsou pfes feSené uzemi, vesmeés po stavajicich malo vytiZzenych silnicich,
vyznaceny nasledujici cyklistické trasy :

e Brno, Pfizenice — Brno, Tufany — Dvorska — Kobylnice — Mohyla miru,
e Ligen — Podoli — Slapanice - Kobylnice — Mohyla miru — Sokolnice — Telnice,
e Jifikovice — Rohlenka — Tvarozna — Pozofice,

e Slavkov u Brna — Kfenovice — Prace - Mohyla miru.

Diky aktivité predstavitell zdejSich obci dojde jiz v dohledné dobé k rozSifeni poctu

cyklistickych stezek a k vyznaceni nau¢nych cyklotras v tomto prostoru.

v v

Pési provoz

Pési pohyb je zakladnim ¢lankem lidské mobility. Chodec je ze vSech uc€astniki dopravniho
procesu nejzranitelngjsim, avsak lidsky Zivot a zdravi ¢lovéka ma nejvyssi hodnotu a proto je
prvofada péce o bezpelny a pohodiny pohyb pésich. Konkrétné to pak znamena budovani
segregovanych stezek pro péSi mezi jednotlivymi mésty i obcemi. Potfeby pésSich je tfeba
zohledniovat zejména pfi feSeni mistnich komunikaci ve méstech a v obcich vystavbou

bezbariérovych tras, chodnikd, pfechodl a ochrannych ostravku pro pési.

JiZ v souCasné dobé jsou pres feSené uzemi vyznaceny nasledujici turisticke trasy :
. élapanice — Tvarozna — Stara Posta - Rousinov,
¢ Tvarozna — Rohlenka — Jifikovice — Prace — Mohyla miru — Sokolnice,

e Slavkov u Brna — Kfenovice — Prace - Mohyla miru.

Tabulkova c¢ast - doprava - viz priloha 1 v tabulkové ¢asti

Dopravni naroky rozvojovych ploch - dlouhodoby vyhled
Dopravni naroky rozvojovych ploch - vyhled
Dopravni naroky rozvojovych ploch - etapa
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4.6 ZIVOTNi PROSTRED]

4.6.1 QVZDUS|

Celé feSené uzemi a jeho nejbliz8i okoli  jsou podle §7 odst.1, zadkona 86/2002 Sb.o
ochrané ovzdusi ve znéni zakona €. 521/2002 Sb. a zakona €. 92/2004 Sb., 86/2002 Sb. oblasti
se zhorSenou kvalitou ovzdudi Pro oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi jsou krajsky ufad a
obecni Ufad (méstsky ufad) povinny do dvou let od vymezeni oblasti ministerstvem vypracovat,
pfipadné aktualizovat programy ke zlepSeni kvality ovzdusi pro znecistujici latky, u kterych jsou
prekraCovany imisni limity a meze tolerance, a to za u¢elem pInéni limitnich hodnot ve lhatach
uvedenych v provadécim pravnim pfedpisu.

Hlavnimi zdroji naru$eni kvality ovzdusSi v uzemi jsou mobilni zdroje - silnicni motorova
vozidla - nejvice zatiZzena dopravou je severni ¢ast uzemi, kterou prochazi dalnice D1, dale
pfenos emisi ze zdroju mimo feSené uzemi (Brno, Mokra).

NejvyznamnéjSim zdrojem znecisténi ovzdusi v feSeném uzemi —zvlasté velky zdroj oxidu
sifi¢itého je firma Tondach Ceska republika s.r.o., k velkym zdrojim patfi: skladka firmy
SATESO, s.r.o se sidlem ve Slapanicich a zemé&dé&lské druzstvo Bonagro (CSPH, chov zvifat,
kotelna)

V okrajovych partiich zastavéného Uzemi se mlze pfevazné v pfedjarnim a ¢asné jarnim
obdobi projevovat zvySena prasnost zpusobena vétrnou erozi na navazujicich pozemcich orné
pudy. Za urcitych povétrnostnich podminek mohou kvalitu ovzdu$i feSeného Uzemi ovliviiovat i
zdroje z jinych &asti uzemi, zejména mésta Brna.

Navrhovana urbanizace feSeného Uzemi s sebou pfinese i nové zdroje znecisténi ovzdusi ze
zvySené automobilové a letecké dopravy, energetickych zdroju, pfipadné technologii. Vyhodou

umisténi téchto aktivit jsou obecné pfiznivé rozptylové podminky celého uzemi.

4.6.2 VODA

Soucasna kvalita povrchovych a podzemnich vod je v feSeném Uzemi snizovana zejména
vlivem zemédélského obhospodarovani uzemi a komunalnimi odpadnimi vodami, vypousténymi
bez Cisténi do jejich koryt. Vyrazné zlepSeni situace pfinese v sou€asné dobé budovany
kanaliza¢ni sbérag pro celou oblast Slapanicka, ktery bude odvadét odpadni vody ze stavaijicich
i navrhovanych objektt do ustfedni kanaliza¢ni €istirny v Modficich.

Potencialnimi zdroji kontaminace vod jsou silniéni a letecka doprava pfipadné splachy
a znecisténych destovych vod z areall. Proti tomuto nebezpedi se navrhuje v izemi budovani
drobnych retenénich nadrzich v jednotlivych arealech a relativné vysoké procento zastoupeni

zelenych ploch ve stavebnich plochach s filtrani a zasakovaci funkci.

4.6.3 SKLADKY. STARE ZATEZE A NAKLADAN{ S ODPADY.
V feSeném Uzemi je provozovna firmy SATESO, s.r.o se sidlem ve Slapanicich, ktera je

provozovatelem skladky odpad(l S - NO - skladka uréena pro ukladani stavebniho odpadu a




86 Kod. Cislo: 8814 2506 000 4 10 1 03.0

odpadu kategorie ostatni a nebezpecny. V arealu zaroveri probiha za pomoci mobilni drtici a
tfidici jednotky PARKER recyklace stavebnich odpadd. V lokalité HraniCky je provozovana
biodegradace kontaminovanych zemin.

Nakladani s odpady se v feSeném uUzemi Fidi zakonem 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni
pozdéjSich predpist, na Uzemi mésta Brna obecné zavaznou vyhlaskou mésta Brna ¢. 6/2005,
nakladani s komunalnim a stavebnim odpadem na Uzemi statutarniho mésta Brna, na uzemi
mésta Slapanic obecné& zavaznou vyhlaskou mésta Slapnice &. 3/2004 o stanoveni systému
shromazdovani, sbéru, prepravy, tfidéni, vyuzivani a odstranovani komunalniho odpadu a
nakladani se stavebnim odpadem na Uzemi Mé&sta Slapanice a mistni &asti Bedfichovice
(vyhlaska o odpadech). Podobné je nakladani s odpady feSeno obecné zavaznymi vyhlaSkami
ostatnich obci, zasahujicimi svymi okraji do feSeného uzemi.

Pldvodci odpadl (pravnické osoby a fyzické osoby opravnéné k podnikani) jsou povinni
nakladat s odpady ve smyslu § 5 zakona €. 125/1997 Sb, ve znéni pozdéjSich pfedpisu,
nakladani s komunalnim odpadem je stanoveno vySe uvedenou obecné zavaznou vyhlaskou.
Pro nebezpecné slozky komunalniho odpadu vzniklé v feSeném Uzemi slouzi doposud stfediska
separovaného odpadu na Uzemi mésta Brna na ulici Sladovnicka V Brnénskych Ivanovicich a
na ulici M&stanska a Malinska v Tufanech, v Cernovickach ve Slatingé a v arealu firmy
SATESO ve Slapanicich. Nové budou stfediska separovaného odpadu umisténé do ploch

vyroby.

46.4 HLUK

V feSeném uUzemi se projevuje nadmérny hluk ze silni¢ni Zelezni¢ni a letecké dopravy.

Hlukem ze silni€éni dopravy je nejvice postizeno okoli dalnice D1, a v urbanizovaném
Uuzemi zastavba v ulicich s nejvétsi intenzitou dopravy. Vyznamné se tento problém projevuje
zejména na prajezdnych Usecich sinic . a lll. tf. Problematicka je i &asti ul. Ripské, a to od
kfizovatky s ul. Tufanka, po mimouroviiovou kfizovatku Ripska — D1 pfiéemz vyznamné
omezeni v kratkodobém horizontu neni, s ohledem na pravé realizované stavby mostl ve
sméru od Brnénské pramyslové zény Cernovicka terasa, prakticky mozné.

Vyhledové dopravni FeSeni v8ak pfedpoklada smérovani zejména nakladni dopravy mimo
obytné zony sidel:

silnice 1/51(11/380) - obchvat Tufan

silnice 11/417- pratah mimo Dvorska

silnice 111/15286 — obchvat Slatiny

Hlukem ze Zelezniéni dopravy je zatizena vyznamna &ast obytného Uzemi Slapanic.
Zasadnim zpusobem zlep$i tuto situaci vyhledové feSeni nové Zelezni¢ni traté Brno — Pferov

Hluk z letecké dopravy se projevuje diky blizkosti leti$té Brno, Tufany ve velké &asti uzemi.
Ve vykresech je vyznaceno HP (85 dB), je vSak nezbytné podotknout, Ze HP bylo vyhlaSeno na

zakladé jinych parametru. Problematika zatizeni uzemi hlukem a jeho eliminace by méla byt
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znovu podrobné feSena jako sou€ast podrobnéjSich technickych studii jak Zelezni¢ni traté Brno
— Prerov, tak nové navrzenych komunikaci a v novém, generelu letisté Brno, Tufany, jehoz

pofizeni se pfedpoklada v r. 2006.

4.6.5 VEGETACNIKRYT, KRAJINNA ZELEN KOSTRA EKOLOGICKE STABILITY
Zatimco dnes ma feSené Uzemi charakter kulturni zemédélské krajiny, typické pro rozsahlé

uzemi jihovychodné az jizné od Brna, navrhované feSeni uzemi systematicky urbanizuje

s velkym podilem ploch podnikatelskych aktivit.

Ur€ujicim prvkem dnesniho razu krajiny jsou vedle malo dynamického reliéfu rozsahlé hony
orné pldy, navzajem oddélené zejména nepfili§ hustou siti komunikaci (silnic, polnich cest,
Zeleznice), vodnich tokd a pfikopl, doprovazenych rGzné vyraznou vegetaci. Charakteristické
pro feSené Uzemi je vyrazné zastoupeni orné pldy a nedostatek lesa a trvalych travnich
porostl. Na zemédélskou pldu a ladem lezici plochy, naspy a okraje komunikaci je potravné
vazano semenozravé ptactvo i bézné druhy savcu a bezobratlych Zivo€ichti zemédélské krajiny,
ktefi budou urbanizaci uzemi vyrazné ovlivnéni. O to vyznamnéjSi roli tu hraji zachovalé zbytky
pfirodé blizkych spolecenstev.

Pfes zdanlivou monoténnost Uzemi se tu najdou vyrazné estetické prvky s ekologickou funkci:

e &ast udoli Ricky mezi Bedfichovicemi a Slapanicemi s lesiky Velky a Maly hajek — nejsou
feSenim dotCeny, dopliuje se tu plocha krajinné zelené

e vychoz slepencu v pfirodni pamatce Horka v katastru Podoli — neni feSenim dotéena,

e jihovychodni strmé okraje Tufanské terasy s lesiky, travobylinnymi spoleenstvy a sady na
jiznim okraji katastru Slapanic — ¢aste¢né do nich zasahuje rozsiteni letisté , predpoklada se
travnaty pas bez terénnich uprav

e udoli Roketnice s Ponétovickym rybnikem v jihovychodnim okraji feSeného uzemi — neni
feSenim dotCeno, doplrfiuje se tu plocha krajinné zelené

e niva Ritky zapadné& a severn& od Kobylnic - je ¢asteéné naru$eno dopravim feSenim —
obchvat Kobylnic, napojeni na tangentu, doplfiuje se tu plocha krajinné zelené

e udoli Dunavky jizné od Dvorsk - doplfiuje se tu plocha krajinné zelené

Ekologicky relativné nejstabilngjSi c¢asti krajiny, obvykle zvané ekologicky vyznamné
segmenty krajiny (EVSK), vytvareji jeji kostru ekologické stability. V FeSeném uzemi, kde
pfirodé blizka vegetace zaujima velmi maly podil jeho rozlohy tvofi kostru ekologické stability
prakticky veSkera ftrvala vegetace s vyjimkou sadll a zahrad. Zakladni soucasti kostry
ekologické stability tvofi prfedevsim pestra bylinna i dfevinna spoleCenstva v maloploSnych
chranénych tzemich - v pfirodnich pamatkach Horka, Velky hajek, Andélka a Certovka, Navrsi,
k nim pfistupuji'vodni toky a nahony s bifehovymi porosty, vodni nadrze (Ponétovicky rybnik,

zvany téz OklouCka a vodni nadrz na Dunavce v katastru Dvorsk). DalSi kategorii ekologicky
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vyznamnych segmentl krajiny jsou dochované plochy dfevinnych a bylinnych porostl na
vapencovych vychozech .- Zlamaniny v k.u.Slapanice, slepencova skalka Pod Zuraném v
katastru Podoli, pfikré svahy jiznich okraju Tufanské terasy s travobylinnymi prosty a dfevinami
vjizni &asti katastru Slapanic (Prokopka, Bezdé&kov, Dolni), luzni lesiky - na pramenisti
Dvorského potoka v Tufanech, u Dvorského potoka na ulici Tovarni v Chrlicich, Zlaty potok na
rozhrani katastrii Ponétovic a Slapanic, louky a bfehové porosty v lokalité Rozviz v Kobylnicich,
revitalizovany mokiad v Ponétovicich u Roketnice, malé remizky U vochtrovné ve Slapanicich
a Hrusticky v Tufanech. VétSina ekologicky vyznamnych segmentd krajiny poziva ochranu jako
maloplos$na chranéna uzemi, vyznamneé krajinné prvky, pfipadné biokoridory a biocentra.

Nové se plochy krajinné zelené navrhuji jako soucast prvkl uzemniho systému ekologické
stability, pfipadné jako kompenzace za ubytek pfirodniho prostoru vznikly urbanizaci uzemi.
Nejvétsi plochy navrhované krajinné zelen& jsou navrzeny jako biocentra mezi Slapanicemi a
Ponétovicemi v nivé Rigky, mezi Ponétovicemi a Jifikovicemi v nivé Rokytnice a na pfilehlych
svazich, ve Slapanicich severné od arealu druzstva ve vytéZenych prostorech (daleky vyhled),
mezi Bedfichovicemi a Slapanicemi na misté dnesnich zahradek, severné od Dvorsk, jizné od
Dvorsk. Mimo plochy USES, av$ak v navaznosti na né se navrhuje plocha krajinné zelen&

v souvislosti s budovanim tangenty severné od biocentra Rozvize v Kobylnicich.

4.6.6 ZELEN

4.6.6.1 FUNKCNE SAMOSTATNA ZELEN

Jako funkéné samostatna zelei je chapana zelefi vefejné pfistupna ve volnych
(nezastavénych) plochach, ktera neni soucasti Zadné jiné funkce mésta. Tato zelefh ma funkci
rekreacni, krajinotvornou a estetickou. Funkéné samostatna zelen se déli na krajinnou zelen -
viz pfedchozi kapitola a meéstskou zelen (sidelni). Plochy sidelni zelené jsou zamérné
vytvofenou nahradou za plvodni pfirodni prostfedi. Slouzi jako zazemi pro odpocinek a
rekreaéni aktivity obyvatel, spoluvytvareji kultivované sidelni (obytné) prostiedi.

V feSeném Uzemi se tato zelefl vyskytuje v omezenych plochach v Tufanech a ve
Slapanicich, Nové se v podrobnosti urbanistické studie nenavrhuje.

Plochy krajinné zelené jsou urCeny k zachovani a rozvoji pfirodnich hodnot uzemi, zejména
ve volné krajiné (tj. mimo zastavéné uzemi). Nové se navrhuji plochy krajinné zelené jako prvky
uzemniho systému ekologické stability (biocentra a biokoridory), dale mimo prvky USES jako
kompenzace za ubytek pfirodniho prostoru vznikly urbanizaci uzemi.

Nejvyznamnéjsi nové navrhované plochy krajinné zelené:

e jihozapadné od Dvorsk mezi stavajici zastavbou obce a navrhovanym primyslovym
arealem,

e severné od Dvorsk v navrzeném biocentru na pramenisti Dunavky,

e v navaznosti na stavajici plochy lesa v biocentru Pramenisté Dvorského potoka
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e v navaznosti na stavajici plochy lesa a krajinné zelené v biocentru na ulici Tovarni na
Dvorském potoce,

e v navaznosti na stavajici plochy krajinné zelené v navrzeném biocentru Prokopka

e vnivé Ritky mezi Slapanicemi a Ponétovicemi v navrzeném biocentru a okoli
sportovnich ploch

e v navrzeném biocentru severovychodné od Ponétovického rybnika

e v navrzeném biocentru Nad cihelnou

4.6.6.2 ZELEN VE STAVEBNICH PLOCHACH

Plochy zelené, ktera ma dopliikovou funkci k jiné hlavni funkci, jsou vyliSovany jako
prekryvna funkce - zelen ve stavebnich plochach. V sou€asné dobé se v uzemi nachazi
zejména zelen v plochach bydleni, méné v plochach vyroby a ob&anské vybavenosti.

Zelen v navrhovych stavebnich plochach by méla tvofit 25 — 30% rostlého terénu.

Vysoky podil zelené v navrhovanych zastavénych plochach je dan zejména potfebou
e snizeni odtoku destovych vod z Uzemi (vytvofeni zasakovacich ploch),

e ZlepSeni mikroklimatickych poméru v uzemi ,

e zvySeni estetiky uzemi,

e nutnosti ¢asteCné nahrady za ekologickou Ujmu Uzemi, vzniklou zastavénim a zpevnénim
ploch

Zelen v zastavénych plochach se navrhuje jako zatravnéné plochy se skupinovymi Ci
solitérnimi vysadbami dfevin — zejména velkotvarych listnatych stroma.

Pro nové patefni trasy technické infrastruktury jsou v urbanistickém feSeni vyhrazeny
koridory v Sifce 9 — 12 m. Zeleny pas mezi odstavnym pruhem a chodnikem bude rezervovan
pro vysadbu stromofadi z domacich velkotvarych listnatych drevin, jako jsou lipy, javory, duby,
jasany.

Specifické plochy zelené tvofi retenéni nadrze, respektive suché poldry, které budou
zatravnény. Cast jejich plochy bude vyuzita i pro tzemni systém ekologické stability - na pfiklad

v lokalnim biocentru u ulice Tovarni v Chrlicich)

4.6.7 OCHRANA PRIRODY A KRAJINY

4.6.7.1 ZVLASTE CHRANENA UZEMi

Uzemi pFirodovédecky &i esteticky velmi vyznamna nebo jedine¢na Ize dle § 14 zakona
€. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny ve znéni pozdéjSich predpisl, vyhlasit za zvlasté
chranéna.
V FeSeném Uzemi jsou vyhlaSena tato maloplodna chranéna uzemi.

Pfirodni pamatka Navrsi- k.u. Slapanice
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Slepencovy vychoz, travinobylinna lada stepniho charakteru.

PP Velky hajek- k.0. Slapanice

vychozy kulmskych slepencd, i lesni porost a stepni lada.

PP Andélka a Certovka- k.u. Slapanice

Lesni spoleCenstva, skalni step

PP Horka k.u.Podoli

Vychozy spodnokarbonskych slepencu, s kolmou sténou byvalého lomu, skalni step

Vsechna chranéna uzemi jsou plné respektovana.

4.6.7.2 .VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

V ramci obecné ochrany pfirody a krajiny dle zdkona €. 114/1992 Sb. maji zvlastni postaveni
vyznamné krajinné prvky - ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotné Casti krajiny,
které utvareji jeji typicky vzhled nebo pfispivaji k udrZeni jeji stability (§ 3 pism. b). Vyznamnymi
krajinnymi prvky jsou obecné lesy, raselinistg, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy a dale jiné
Casti krajiny, které pfisludny organ ochrany pfirody zaregistruje podle § 6 zakona.

V feSeném Uzemi se nachazeji z obecné vyjmenovanych vyznamnych krajinnych prvka lesy,
vodni toky, udolni nivy, rybniky.

Vedle zdkonem obecné vyjmenovanych VKP se v Uzemi nachazeji daldi vyznamné krajinné
prvky registrované organy ochrany pfirody dle § 6 zakona:
k.u. Podoli
Pod Zuraném
k.u. Tvarozna
Santon,
k.a. Bedfichovice
Zlamaniny,
k.a. Slapanice
U vochtrovné-
Prokopka
(VKP Na Roketnici - k.u. Slapanice, Jifikovice, - t&sné& za hranici feSeného tzemi)
Brno — mésto, k.u. Tufany
Pramenisté Dvorského potoka.

V uzemi se nachazi i fada ekologicky vyznamnych segmentd krajiny které jsou bud soucasti
VKP ze zakona (niva, les, rybnik), nebo jsou k registraci pfichystany. Jsou jimi:

v k.u. Kobylnice

EVSK Nad rybnikem, EVSK - Rozviz
v k.. Ponétovice

EVSK Zlaty potok
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EVSK Stosy
EVSK Ponétovicky mokfad
EVKS Ponétovicky rybnik
v k.. Tvarozna
EVSK Dily
v k.u. Slapanice

EVSK Ponétovicky rybnik

Vsechny registrované VKP a EVSK jsou respektovany,

4.6.7.3 OCHRANA KRAJINNEHO RAZU

K zabezpeceni ochrany krajinného razu katastru existuje legislativni opora zejména v zakoné
€. 114/1992 Sb. Zakon v § 12 odst. 1 pravi: "Krajinny raz, kterym je zejména prirodni, kulturni a
historicka charakteristika urcitého mista Ci oblasti, je chranén pred ¢&innosti snizujici jeho
estetickou a prirodni hodnotu. Zasahy do krajinného razu, zejména umistovani a povolovani
staveb mohou byt provadény pouze s ohledem na zachovani vyznamnych Krajinnych prvka,
zvlasté chréanénych uzemi, kulturnich dominant krajiny, harmonické méfitko a vztahy v krajiné."”

Krajinny raz je chranén celoplodné, pficemz vyznam jeho ochrany stoupa soubé&zné s
estetickou hodnotou jednotlivych partii krajiny. K umistovani a povolovani staveb, jakoz i jinym
¢innostem, které by mohly snizit nebo zménit krajinny raz je nezbytny (podle odstavce 2 § 12
zakona €. 114/92 Sb.) souhlas organu ochrany pfirody.

Navrzené reSeni totalnim zplisobem zméni krajinny raz celého uzemi uréeného
k postupné urbanizaci.

Uzemi s vyznamnymi soustfedénymi estetickymi a pfirodnimi hodnotami, ktera nejsou
zvlasté chranénymi Uzemimi, je mozno chranit (podle odst. 3 § 12 zakona) formou pfirodniho
parku. Na FfeSeném Uzemi se nenachazi zadny pfirodni park, zato vychodni ¢ast uzemi (na
vychod od toku Ritky) je soudasti pamatkové zoény bitvy u Slavkova. Na jejim Uzemi jiz

urbanizace pouze vyzniva, pfevazné plochami bydleni.

4.6.7.4 PAMATNE STROMY

Mimofadné vyznamné stromy, jejich skupiny a stromofadi lze vyhlasit dle § 46 odst. 1
zakona €. 114/1992 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu za pamatné stromy.
V feSeném uzemi nebyly dosud vyhladeny Zadné pamatné stromy. Na navrhovych plochach

nejsou zadné stromy, které by splfiovaly podminky pamatného stromu.

4.6.7.5 LOKALITY S VYSKYTEM ZVLASTE CHRANENYCH DRUHU ORGANISMU

Druhy rostlin a Zzivoc€ichu, které jsou ohrozené nebo vzacné, védecky ¢&i kulturné velmi
vyznamné, lze vyhlasit dle § 48 odst. 1 zakona €. 114/1992 Sb. za zvlasté chranéné.

V sou€asné dobé jsou zvlasdté chranéné druhy rostlin vyjmenovany v pfiloze &. Il provadéci
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vyhlasky €. 395/1992 Sb. k zadkonu €. 114/1992 Sb. a zvlasté chranéné druhy Zivocichl
v pfiloze €. lll téZe vyhlasky.
V feSeném Uzemi se nachazi fada zvlasté chranénych druhd organism( v plochach

ekologicky vyznamnych segmentu.

4.6.7.6 SOUSTAVA NATURA 2000.

Natura 2000 je celistva evropska soustava uzemi se stanovenym stupném ochrany, ktera
umoznuje zachovat pfirodni stanovis§té a stanovisté druh( v jejich pfirozeném arealu rozsifeni
ve stavu pfFiznivém z hlediska ochrany nebo popfipadé umozni tento stav obnovit. Na uzemi
Ceské republiky je Natura 2000 tvofena ptagimi oblastmi a evropsky vyznamnymi lokalitami,
které pozivaji smluvni ochranu (§ 39 zakona 114/92 S. ve znéni pozdgjsich pfedpisl) nebo jsou
chranény jako zvlasté chranéné uzemi (§ 14 zakona 114/92 S. ve znéni pozdéjSich pfedpisu),
Evropsky vyznamné lokality.

Evropsky vyznamnd lokalita je lokalita vyzZadujici zvlastni uzemni ochranu a splfujici
podminky podle § 45a odst. 1, zakona 114/92 S. ve znéni pozdéjSich predpisu, ktera byla
zafazena do seznamu lokalit nachazejicich se na tzemi Ceské republiky vybranych na zakladé
kritérii stanovenych pravnimi pfedpisy Evropskych spoleCenstvi a vyZadujicich tzemni ochranu
(dale jen "narodni seznam"), a to az do doby jejiho zafazeni do seznamu lokalit vyznamnych

pro Evropska spole€enstvi (dale jen "evropsky seznam")

Prirodni stanovisté v zajmu Evropskych spole¢enstvi (dale jen "evropska stanovisté") jsou
pfirodni stanovisté na evropském uzemi Clenskych stati Evropskych spolecenstvi téch typd,
které jsou ohroZeny vymizenim ve svém pfirozeném arealu roz§ifeni nebo maji maly prirozeny
areal rozSifeni v duasledku svého ustupu ¢i v ddsledku svych prirozenych vlastnosti nebo
pfedstavuji vyjimeéné pfiklady typickych charakteristik jedné nebo vice z biogeografickych
oblasti, a ktera jsou stanovena pravnimi predpisy Evropskych spoleCenstvi jako prioritni se
oznacuji ty typy evropskych stanovist, které jsou na evropském uzemi clenskych stati
Evropskych spolec¢enstvi ohroZzené vymizenim, za jejichZ zachovani maji Evropska spoleéenstvi
zvilastni odpovédnost, a které jsou stanovené pravnimi pfedpisy Evropskych spolecenstvi

Do seznamu lokalit Natura 2000 byly zafazeny vychozy kulmskych slepencui na katastrech
Podoli - PP Horka, a Slapanice - PP Navrsi, PP Velky hajek — rozsifeno k jihu, PP Andélka a
Certovka a mimo plochy s narodni ochranou i slepencové vychozy nad ulici BedFichovicka

v zastavéném Gzemi Slapanic.

4.6.8 UZEMNi SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY

V zakoné &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny ve znéni pozdéjSich predpisu, je
uzemni systém ekologické stability krajiny (USES) definovan jako vzajemné& propojeny soubor
pfirozenych i pozménénych, avSak pfirodé blizkych ekosystém(, které udrzuji pFirodni

rovnovahu. RozliSuje se mistni (lokalni), regionalni a nadregionalni systém ekologické stability.
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Zakladnimi skladebnymi ¢astmi (prvky) USES, tvoficimi jeho povinnou souéast jsou biocentra a
biokoridory. Dopliikovymi skladebnymi ¢astmi USES jsou interakéni prvky.

Uzemni systém ekologické stability je soudasti schvalenych Uzemnich plant vSech obci,
které se v uzemi nachazi a statutarnino mésta Brna..

Navrhované feSeni uzemniho systému ekologické stability fesi jeho trasovani s ohledem na
urbanizaci uUzemi. Vychazi z pfedpokladu, Ze je ucelné posilovat ekologickou stabilitu
Vv neurbanizovaném uUzemi, tam, kde Ize pfipadné hovofit o pfirodé blizkych ekosystémech a
neni UcCelné zavadét zivé organismy do slepych uli¢ek primyslovych, skaldovych a jinych

arealu.
V fe§eném Uzemi jsou navrzeny nasledujici vétve lokalniho USES.

Prvni vétev je vazana na tok Ri¢ky . Biokoridor reprezentuje spoledenstva zamokfenych a
mokrych hydrickych fad. Svou vazbou na vodni prostfedi je trasa biokoridoru v feSeném uzemi
v celé délce jednoznaéné dana, v dlouhém Useku prochazi zastavénym Uzemim Slapanic. V

trase biokoridoru jsou navrzena tfi lokalni biocentra.

Druha vétev sleduje tok Roketnice. Biokoridor je navrzeny v obdobnych stanovistnich
podminkach jako pfedchozi, vyhyba se vSak zastavénym uzemim. Trasa biokoridoru je
jednoznaéné dana. V prostoru Ponétovického rybnika je biokoridor vzhledem k charakteru
pobfeznich spoleCenstev veden po jiznim bfehu, ve skute&nosti vSak funkci biokoridoru pini cela
vodni plocha. V trase biokoridoru jsou navrzena dvé biocentra (U Jifikovic a Parvize). V

biocentru U Ponétovic se napojuje biokoridor Roketnice na biokoridor Ri¢ky.

Treti vétev prochazi sloZitou trasou mezi katastry Slapanic, Jifikovic a Ponétovic, pfevazné po
zemeédélské pudé. Biokoridor reprezentuje typické i unikatni stanovistni podminky mimo udolni
nivy. V trase biokoridoru je navrzeno Sest biocenter: Maly hajek (smiSené biocentrum slouzici i
pro biokoridor Rigky), Velky hajek, Prokopka, Zlamaniny, U hibitova a U Ponétovic (smisené

biocentrum slouzici i pro biokoridor Riky a Roketnice).

Ctvrta vétev prochazi jizni asti tzemi (u Dvorsk) a propojuje USES navrzeny na tizemi mésta

Brna s vySe popsanou tfeti vétvi (jiz na uzemi k.u. Kobylnice)

Pata vétev je vazana na tok Dunavky . Biokoridor reprezentuje spoleenstva zamokienych a
mokrych hydrickych fad. Svou vazbou na vodni prostfedi je trasa biokoridoru v feSeném uzemi
v celé délce jednoznacéné dana, je provazena prevazné zahradkami a krajinnou zeleni. V trase
biokoridoru je vfeSeném uzemi navrzeno jedno koncové lokalni biocentrum severné od
zastavéného Uzemi Dvorsk. Vyhledové je pro fungovani biokoridoru nutno provést revitalizaci

toku a pfipadnou pfeménu &asti zahradek a orné pldy v udoli toku na krajinnou zeler.

Sesta vétev sleduje tok Dvorského potoka, prochazi stfedni a jizni &asti feSeného Uzemi a
reprezentuje rovnéz spole€enstva zamokifenych a mokrych hydrickych fad. Propojuje koncové

lokalni biocentrum navrZzené v misté VKP Pramenisté Dvorského potoka (skuteCné pramenisté
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se ovSem nachazelo v ploSe dnesniho leti5té) s lesiky ulici Tovarni, kde je navrZzeno dalSi

biocentrum. Dale sleduje tok Dvorského potoka mimo fedené uzemi k zapadu.

Navrzené biocentrum u ulice Tovarni je vyrazné v kontaktu s pfedpokladanou urbanizaci uzemi.
Zahrnuje jednak stavajici plochy trvalé vegetace (VKP Dvorsky potok, lesik jizné od Zelezni¢ni
vlecky), tak i plochy navrhované trvalé vegetace (krajinné zelené) na stavajici orné pade, ke
kterym pfistupuje i plocha navrZzeného suchého poldru. Biocentum je vymezeno Zeleznici a
stavajicim télesem Zzelezni¢ni vleCky na zapadé, hranici priamyslového arealu na severu,
navrhovanou jihovychodni tangentou s pfimknutou pfeloZzkou ulice Tovarni na jihu a stavajicimi
upevnénymi a zastavénymi plochami na vychodé. Vybudovani Zelezniéni vle€ky o maximalni
Sifi 25 m a frekvenci pfijezdu po paterni koleji primérné 6 viak(/ den o 10 vagonech a 2 vlaky/
noc o 10 vagonech, které bude biocentrem o vyméfe cca 3 ha prochazet, by nemélo jeho

funkci zasadné narusit.

Citlive bude tfeba FeSit stavebni upravy kfizeni navrhované vlecky s korytem toku -

biokoridorem.

4.7 KULTURNi HODNOTY V UZEMi

Urbanistické feSeni respektuje v plném rozsahu vSechny stabilizované vySe uvedené kulturni

hodnoty v feSeném uzemi.

4.7.1 PAMATKOVA ZONA
BOJISTE BITVY TRi CISARU U SLAVKOVA

Cast feSeného Uzemi, nachéazejici se vychodné& od zastavéného Uzemi Slapanic je
soucasti pamatkové zony bojisté bitvy u Slavkova, ktera byla vyhlaSena vyhlaskou Ministerstva
kultury Ceské republiky ¢.475/1992 Sb. ze dne 10.10.1992. Hranice zény prochazi severojiznim
smérem pfiblizné v ose souasné zastavé&ného Uzemi Slapanic, jeji prib&h je vyznaden ve

vykresech.

4.7.2 PAMATKOVE CHRANENE OBJEKTY

V feSeném Uzemi se nachazeji dale uvedené pamatkové chranéné objekty, zapsané ve
STATNIM SEZNAMU NEMOVITYCH KULTURNICH PAMATEK :

Resena éast katastralniho izemi Tufan :

0232 Socha Sv. Jana Nepomuckého ulice Dvorecka
0233 Socha Sv. Kajetana ulice Dvorecka
8051 Husuv sbor ¢€.8 ulice Karkulinova
0075 Kostel Zvéstovani Panny Marie Tufanské namésti

+ byvala jezuitska residence

0077 Kaple Tufanské namésti




0078
0224
0225
0332

Polygonaini kaple

Sousosi Sv. Jana Nepomuckého
SousoS8i Panny Marie

Kfizzr. 1811

Katastralni tizemi mésta Slapanic

0995

0995/1

0995/2

0995/3

0996

0997

1000

1001

1003

1004

1005

1007

1008

1009

kostel se sochou a kfizem
kostel Nanebevzeti Panny Marie
socha sv. Jana Nepomuckého
18.stoleti, baroko

pameétni kfiz z roku 1750

baroko

ddm scholasterie,

Masarykovo nam. konec 16.stoleti,

renesance + Upravy z baroka

socha sv. Floriana

Svatojanské nam. pocatek 18.stoleti

socha sv.Jana Nepomuckého
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Turanské namésti

Turanské namésti

Turanské namésti

Turanské namésti

parc.C.
parc.C.

parc.C.

parc.C.

popis.

parc.C.

parc.C.

Svatojanské namésti polovina 18.stoleti, baroko

socha sv.TadeaSe

parc.C.

Masarykovo nam. polovina 18.stoleti, baroko

pomnik padlym
v parku na Riegroveé ulici 1928

pomnik Aloise Kalvody

parc.C.

parc.C.

na hrbitové z r. 1923, B.Fuchs, Rudolf Bfeza

bozi muka

parc.C.

u staré silnice do Tufan ranné barokni z roku 1660

pameétni kfiz z roku 1855
nad méstem pfi silnici do Jifikovic

hrani¢ni kamen

parc.C.

parc.C.

u hrbitovni zdi, ulice Hrbitovni 17.-18.stoleti

smiré¢i kamen

Brnénska ¢.8 ze 17.stoleti

parc.C.

265

265

104

137

140

238

907

3047

2840/1

3102/1

3128/1

1473

Z hlediska ochrany, obnovy a rozvoje kulturnich hodnot uzemi a jeho kulturniho dédictvi je

tfeba, aby ve smyslu uvedeného zakona byly respektovany téz vSechny dalSi, i nezapsané

hodnotné objekty a jevy, zejména historicky rostla struktura sidelnich Utvart v feSeném uzemi.
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Archeologické pamatky, archeologicka nalezisté a izemi archeologického zajmu

Celé feSené uUzemi je uUzemim s predpokladanym vyskytem archeologickych nalezist.
Lokality, dot€ené archeologickymi zajmy jsou vyznaceny ve vykresove ¢asti. Vétsi a rozsahlejsi
zemni zasahy, v€etné vsech liniovych staveb, jsou podminény vyjadfenim pfislusného organu

statni pamatkové péce a Pamatkového ustavu v Brné.

5. ETAPY VYUZIT| UZEMN{HO POTENCIALU

5.1 URBANISTICKE PREDPOKLADY

Navrh etapizace - tedy sledu kroku, které vedou k naplnéni navrzenych ploch vcetné
uzemniho potencidlu je nezbytné, s ohledem na rozsah feSeného uzemi a koordinacni ucel
strategickych zaméra, zalozit na globalnim pohledu — tj. na vazbach rozhodujicich ploch
uzemniho potencialu a tomu odpovidajici obsluze Uzemi na jedné strané&, a na pfedpokladu
realizace vyznamnych ¢&asti dopravnich systémuU nadmistniho vyznamu, které mohou byt
nezavislymi akcemi, nicméné mohou podminit vyuziti nékterych ploch, na strané druhé.

Kromé vySe uvedeného pohledu je nezbytné vnimat, Ze vyuziti ploch navrzenych v izemnich
planech obci bylo provéfeno v ramci projednani téchto uzemnich pland, a Ze tedy tyto Casti
navrzeného rozvoje Uzemi predstavuji jakousi (nultou) etapu.

Postup vyuZiti kone¢ného potencialu uzemi ve vyhledu bude zasadné vazan na realizaci
rozhodujicich podmirfiujicich staveb infrastrukturalni povahy. Rozhodujici v tomto sméru bude
zajisténi dopravni obsluznosti doplnénim silniéni sité a posileni zdroju a pfenosovych kapacit
rozvodd médii. Z tohoto pohledu vyjadfuje vyhled konecny stav mozného vyuziti unikatniho

potencialu uzemi, etapa pak smérny rozsah rozvoje do doby realizace JVT v plném rozsahu.

Etapizace je vymezena nasledujicim zptisobem:
VYHLED vyuziti v8ech navrzenych ploch véetn& potencialu ploch ,Tufany* a ,Slapanice —
jin
ETAPA  naplnéni ploch vymezenych v uzemnich planech obci
a

vyuziti potencialu v t&Zisti urbanizaéniho pasu Cernovicka terasa, letité Brno —

Turany, Slapanice

VySe uvedeny pfistup byl také zakladem pro stanoveni intenzit dopravy na vyhledové siti.
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5.2 ETAPIZACE DOPRAVNIHO RESENI

Navrhované dopravni feSeni reflektuje v dlouhodobém vyhledu pfedpokladany rust poctu
cestujicich na letisti Brno, Tufany na 4,0 mil. odbavenych cestujicich za rok a uvazovany uzemi
rozvoj ve Slating, Slapanicich a také v Tufanech. V dlouhodobém vyhledu se pak v navaznosti
na tento rozvoj v feSeném uzemi pfedpoklada realizace celé fady vyznamnych dopravnich
staveb, mezi které patfi zejména :

e vystavba nové infrastruktury podle potfeb letisté Brno, Tufany ,
e rekonstrukce zZelezni¢ni traté Brno — Prerov,

¢ Jihovychodni silni¢ni tangenta propojujici dalnice D 2 a D1.

Pokud se vfeSeném uzemi nenaplni uvazovany rozvoj, nebo nedojde Kk realizaci
navrhovanych dopravnich staveb, bude tato situace vyZadovat upravu predpokladaného
rozvoje, nebo ponékud jiné dopravni feSeni. Protoze vzhledem k doposud nevytfibenym
vstupnim podminkam je téchto kombinaci zatim nepfeberné mnozstvi, nelze ani definovat

smysluplnou etapu feseni.

V ,Urbanistické studii rozvojovych zén leti$té Brno, Tufany, Cernovicka terasa a Slapanice*
je pak dokladovana jedna z moznych etap dopravniho feSeni, ktera vychazi z vyhledového
urbanistického feseni a za jistych podminek se mlze stat nejen etapou, ale pfimo alternativou

vyhledového feSeni.

Na rozdil od vyhledového fedeni se v pfedkladané etapé nepfedpoklada :
e Uzemni rozvoj v navrhovanych rozvojovych zénach v Tufanech,
¢ Jihovychodni silni¢ni tangenta propojujici dalnice D 2 a D1,

e rekonstrukce zZelezniéni traté Brno — Prerov.

Kazdy z uvedenych zamérd ma na feSeni své pozitivni i negativni dopady, pokud vsak
nedojde v Useku pfes feSené Uzemi k rekonstrukci Zelezniéni traté Brno — Pferov, znemozni to
ve svych dusledcich realizovat také :

e novou tramvajovou trat Ripska — Slapanice, tramvajové nadrazi, véetn& tramvajovych
zastavek pro obsluhu Slapanickych rozvojovych zén,
e novy prestupni uzel IDS JMK Slapanice, tramvajové nadrazi,

e zfizeni zeleznini zastavky Brno, leti§té a vybudovani zde plnohodnotného uzlu IDS JMK.

Z uvedeného je zfejmeé, Ze rekonstrukce Zelezni¢ni traté Brno — Pferov ma nejen

nadméstsky vyznam, ale vyraznym zplsobem mi{ize ovlivnit také kvalitu dopravni obsluhy pfimo
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v feSeném uzemi. Je proto nejvySe zadouci pfehodnotit etapu dopravniho feSeni a sledovat tuto

dopravni akci jako prioritni.

Obdobné z feSeni studie vyplyva, Ze neni optimalni odkladat realizaci Jihovychodni tangenty

spojujici dalnici D 2 a D 1. Nejen z hlediska FfeSeného Uzemi by také v této otazce méla byt

pfehodnocena etapa dopravniho feSeni a tato dopravni akce sledovana jako prioritni.

ZAMERY A NAVRHOVANE DOPRAVNI STAVBY V RESENEM UZEMi

Struény popis rozvojového zaméru a navrhované dopravni stavby v etapé ve vyhledu
Uzemni rozvoj ve stavajicich obcich podle platnych uzemnich plana ano ano
'§' ve studii uvazovana rozvojova uzemi ( bez rozvojovych zén v Tufanech ) ano ano
5 ve studii uvazované rozvojové zény v Tufanech ne ano
rozSifeni provozu letisté Brno, Tufany max. na 4,0 mil. cestujicich za rok ano ano
o dostavba a vystavba nova infrastruktury podle potfeb letisté€ Brno, Tufany ano ano
§ rekonstrukce Zelezni¢ni traté Brno — Pferov, v€etné zastavky Brno, letisté ne ano
®© nova tramvajova trat Ripska — Brno, letisté ano ano
g nova tramvajova trat Ripska — Slapanice, tramvajové nadrazi ne ano
8 prodlouzeni trolejbusové drahy ve Slapanicich o Usek Kalvodova - Riegrova ano ano
‘®  rozSifeni pfestupniho uzlu IDS JMK Slapanice, Riegrova o trolejbus ano ano
®  vybudovani prestupniho uzlu IDS JMK Brno, letisté ( bez Zeleznice ) ano ne
g prestupni uzel IDS JMK Brno, letisté ( véetné Zeleznice ) ne ano
< vybudovani prestupniho uzlu IDS JMK Slapanice, tramvajové nadrazi ne ano
nova Utvarova MUK D 1 x Tufanka — Ripska ano ano
rozSifeni stavajici dalnice D 1 v useku Kyvalka — Holubice ano ano
o Jihozapadni silnicni tangenta propojujici dalnice D 1 a D 2, ano ano
§ Jihovychodni silniéni tangenta propojujici dalnice D 2 a D1, véetné MUK ne ano
g silniéni obchvat zastavéného uzemi Brno, Tufany ( silnice | / 51) ano ano
g rozsSifeni komunikace v ulici Priimyslova na 4 pruhy ( si’Inice 1/51) ano ano
X propojeni obchvatu Tufan a ulice Primyslové mimo MUK ( silnice | / 51)) ano ano
% rozsifeni pfijezdné komunikace k letidti na 4 pruhy ( silnice 111 / 15289 ) ano ano
€ nova mistni komunikace, severné podél letisté Brno, Tufany ano ano
$ nova mistni komunikace Tufanka — KaStanova v trase podél dalnice D 1 ano ano
2 jizni obchvat Slatiny ( spojnice silnic Il / 15286 a Ill / 15289 ) ano ano
'_<7>_ vychodni silniéni obchvat Slatiny ( silnice Il / 15286 ) ano ano
8 nova mistni komunikace Slatina — Slapanice ( jizné od silnice Il / 15286 ) ano ano
% silniéni pratah Slapanice ( silnice 111 / 4171) ano ano
©  vychodni silniéni obchvat Bedfichovic ( silnice 11 / 4171 ) ano ano
severni silniéni obchvat Kobylnic ( silnice 11 / 417 ) ano ano
severni silni¢ni obchvat obce Dvorska ( silnice Il / 417 ) ano ano
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6. VEREJNE PROSPESNE STAVBY
Pro vefejné prospésné stavby jsou vymezeny nasledujici plochy:

a) Plochy pro dopravni stavby:

e Rozvojové plochy mezinarodniho letisté Brno Tufany nezbytné pro zabezpeceni provozu
pro uvazovanou kapacitu

e ZelezniCni trat Brno - Pferov dvoukolejna trat pro rychlost 100 - 160 km / hod., v poloze
povSechné v prodlouzZeni osy traté ve stanici Brno-Slatina vedené dale rovnobézné s osou
vzletové a pfistavaci drahy letiSté a jihovychodné od obci Ponétovice a Jifikovice,

e rozSifeni dalnice D1, v&etné utvarové kfizovatky If{ipské —Turfanka,

e jihovychodni tangenta — rychlostni silnice, ktera tvofi tangencialni spojeni mezi D1 a D2, na
hranici feSeného uzemi na jihu a jihovychodé, povSechné na rozhrani uzemi Brna a okresu
Brno-venkov na jihu a jihovychodné od obci Ponétovice a Jifikovice,

b) Plochy verfejnych dopravnich pasu pro

o silnice l.tfidy,

o silnice Il. tfidy

e silnice Ill. tfidy

e sbérné mistni komunikace

¢) Plochy vodohospodaiské

e poldry

d) Plochy pasu pro sdruzena vedeni technickych siti




100

7.1 POUZITA METODIKA

Kod. Cislo: 8814 2506 000 4 10 1 03.0

Vyhodnoceni predpokladanych disledkd navrhované urbanizace na zemédélsky pudni fond
bylo provedeno ve smyslu vyhlasky MZP &. 13/1994 Sb., kterou se upravuji podrobnosti
ochrany pudniho fondu k zakonu €. 332/1992 Sb., ve znéni pozdéjSich pravnich predpisl, § 3 a
prilohy 3 této vyhlasky a Metodického pokynu odboru ochrany lesa a pady MZP CR ze dne
1.10.1996 ¢.j. OOLP/1067/96 k odnimani pldy ze zemédélského pldniho fondu podle zakona

€. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pldniho fondu ve znéni pozdéjSich pravnich

predpisu.

7.2 STRUKTURA PUDNIHO FONDU V UZEMj

Resené uzemi zasahuje do katastralnich uzemi Tufany, Chrlice, Dvorska, Holasky, Slatina,

Slapanice, Bedfichovice, okrajové (zejména feSenim dopravni infrastruktury) téZz Kobylnice,

Ponétovice.

Strukturu druht pozemki v téchto katastrech uvadi nasledujici tabulky:

Struktura pudniho fondu [ha]

zemédélska plda > 2

g B ® = £ § § :% 2 3

K.d tE | 3 3 g | 5 |88 | 2 2 |l= |g8]| 2

28l g |5 |5 | % 38| F & |§ (8% 3

o I & > 3
Bedfichovice 174,80 141,09 4,86 0,66 146,61 1,03 4,67 22,49
Dvorska 223,48 177,20 4,83 0,44 182,47 2,11 5,67 33,23
Holasky 182,75 96,52 0,05 24,98 0,29 4,25 126,09 8,32 11,29 37,05
Chrlice 949,27 685,44 1,62 43,20 4,00 3,66 737,82 10,32 12,90 39,60 148,63
Kobylnice 509,45 414,35 16,20 12,12 1,69 444,36 20,43 6,41 11,02 27,23
Ponétovice 241,00 189,25 9,12 6,39 204,76 2,11 10,36 4,39 19,38
Slatina 582,98 | 229,18 0,16 | 42,43 0,62 3,67 | 276,06 1,43 79,10| 226,39
Slapanice 1288,93 918,77 1,59 60,00 2,71 9,62 992,69 6,13 14,24 54,00 221,87
Tufany 961,37 519,68 14,34 46,90 23,61 0,08 604,61 5,50 0,29 30,99 319,98
Celkem 5114,03 | 3371,48| 17,66 | 252,52 | 43,35| 3046| 371547 44,49| 57,09| 240,73 | 1056,25
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Struktura padniho fondu [%)]

zemédélska plda > >

g g 5 |2 5

s c [} > 2> o

K.a @ S o z e g a = |25 o

® a 2 o i s 0 K c ‘= < _g_ £

= 2 > E @ 3z 8 w 2 3 8 '-3

) < & > o
Bedfichovice 100,00 80,72 0,00 2,78 0,00 0,38 83,87 0,00 0,59 2,67 12,87
Dvorska 100,00 79,29 0,00 2,16 0,00 0,20 81,65 0,00 0,94 2,54 14,87
Holasky 100,00 52,82 0,03 13,67 0,16 2,33 69,00 0,00 4,55 6,18 20,27
Chrlice 100,00 72,21 0,16 4,55 0,42 0,39 77,72 1,09 1,36 4,17 15,66
Kobylnice 100,00 81,33 0,00 3,18 2,38 0,33 87,22 4,01 1,26 2,16 5,34
Ponétovice 100,00 78,53 0,00 3,78 0,00 2,65 84,96 0,88 4,30 1,82 8,04
Slatina 100,00 39,31 0,03 7,28 0,11 0,63 47,35 0,00 0,25 13,57 38,83
Slapanice 100,00 71,28 0,12 4,66 0,21 0,75 77,02 0,48 1,10 4,19 17,21
Turany 100,00 54,06 1,49 4,88 2,46 0,01 62,89 0,57 0,03 3,22 33,28
Celkem 100,00 65,93 0,35 4,94 0,85 0,60 72,65 0,87 1,12 4,71 20,65

7.3 AGRONOMICKA KVALITA PUDY

Padni pokryv je v feSeném uUzemi pomérné malo pestry. Z pfirozenych pad pfevazuji ve
vychodni a severovychodni &asti feSeného uzemi (Slapanice) &ernozemé& modalni a
karbonatové na spraSich a sprasovych hlinach, zatimco v zapadni ¢asti Uzemi (Tufany,
Dvorska) se nachazi ¢ernozemé modaini a karbonatové na sprasich s mocnosti 30 az 70 cm na
velmi propustném podlozi, méné pak arenické Cernozemé na piscich a Stércich. Podél potoka
Ri¢ky a Roketnice se tahne pruh fluvizemi a &ernic na nivnich uloZzeninach. Na svazich jejich
udoli se nachazi ¢ernozemé smyté. Pudy v zastavéném Uzemi jsou mnohde antropicky silné
pozménéné.

Vychozim podkladem pro ochranu zemédélského padniho fondu pfi Uzemné planovaci
¢innosti jsou bonitované pudné ekologické jednotky (BPEJ). Pétimistny kod padné ekologickych
jednotek (dale jen BPEJ) definovanych vyhlaskou Ministerstva zemédélstvi €. 327/1998 Sb., ve
znéni pozdéjSich pravnich predpis(, vyjadfuje:

1. misto - Klimaticky region.

2. a 3. misto - Hlavni padni jednotka - je synteticka agronomicka jednotka charakterizovana
pldnim typem, subtypem, substratem a zrnitosti vCetné charakteru skeletovitosti, hloubky
pudniho profilu a viahového rezimu v pidé.

4. misto - Kod kombinace sklonitosti a expozice.

5. misto - Kéd kombinace skeletovitosti a hloubky pudy.

Pomoci tohoto pétimistného kdédu se pfifazuje jednotlivym BPEJ tfida ochrany zemédélské
pady (I. — V.) dle Metodického pokynu odboru ochrany lesa a pady MZP CR ze dne 1.10.1996
€.j. OOLP/1067/96 k odnimani pady ze zemédélského pudniho fondu podle zakona €. 334/1992

Sb., o ochran& zemédélského ptidniho fondu ve znéni zadkona CNR &. 110/1993 Sb. Podle
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klimatického regionu a hlavni pidni jednotky je rovnéz stanovena zakladni sazba odvodl pfi
zaboru zemédélské pady ve smyslu piilohy A zakona CNR ¢&. 334/1992 Sb.

Resené Uzemi se nachazi v klimatickém regionu T2 - teplém mirn& suchém, v kédu BPEJ
oznaceném Cislem 2.

V feSeném Uzemi jsou zastoupeny tyto hlavni pudni jednotky:

01 - Cernozemé& modalni, dernozemé karbonatové, na sprasich nebo karpatském flysi, pady
stfedné tézké, bez skeletu, velmi hluboké, pfevazné s pfiznivym vodnim rezimem. Vyrazné
pfevazuji v zapadni Casti feSeného Uzemi. Zabor ZPF zasahuje na pldy fazené do BPEJ
2.01.00 a BPEJ 2.01.10 - zemédélsky nadpriimérné puady, I. a Il. tfida ochrany.

04 - Cernozemé arenické na piscich nebo na mélkych sprasich (maximalni prekryv do 30
cm) ulozenych na piscich a Stérkopiscich, zrnitostné lehké, bezskeletovité, silné propustné pudy
s vysusnym rezimem. Na malych plochach v zapadni ¢asti feSeného uzemi. Jsou zafazeny do
BPEJ 2.04.01 - zemédélsky podpramérné pldy, IV. tfida ochrany.

05 - Cernozemé modalni a éernozemé modalni karbonatové, ¢ernozemé luvické a fluvizemé
modalni i karbonatové na spraSich s mocnosti 30 az 70 cm na velmi propustném podloZi,
stfedné tézké, pfevazné bezskeletovité, stfedné vysusné, zavislé na srazkach ve vegetacnim
obdobi. Zaujimaji zapadni ¢ast feSeného Uzemi. Zabor ZPF zasahuje na pldy fazené do BPEJ
2.05.01 a 2.05.11 - zemédélsky primérné pudy, lll. tfida ochrany.

06 — Cernozemé pelické a éernozemé &ernické pelické na velmi tézkych substratech (jilech,
slinech, karpatském flySi a terciernich sedimentech), tézké az velmi té&zké s vylehCenym
orni¢nim horizontem, ojedinéle Stérkovite, s tendenci povrchového pfevihéeni v profilu. Nachazi
se ve velmi nepatrné vymeére v jizni ¢asti katastru Tufan. Zabor ZPF zasahuje na pldy fazené
do BPEJ 2.06.00, 2.06.10 a 2.06.12 — zemédélsky pramérné pudy, lll. tfida ochrany.

07 - Smonice modalni a smonice modalni karbonatové, ¢ernozemé pelické a ¢ernozemé
Cernické pelické, vzdy na velmi tézkych substratech, celoprofilové velmi tézké, bezskeletovité,
Casto povrchové periodicky previhCované, na velmi omezené vymére v severni Casti uzemi.
Zabor ZPF zasahuje na pldy fazené do BPEJ 2.07.00 a 2.07.10 - zemé&délsky pramérné puady,
[ll. tfida ochrany.

08 - Cernozemé& modalni a &ernozemé& pelické, hnédozemé, Iluvizem&, popfipadé i
kambizemé luvické, smyté, kde dochazi ke kultivaci pfechodného horizontu nebo substratu na
ploSe vétSi nez 50 %, na sprasich, sprasovych a svahovych hlinach, stfedné tézkeé i tézsi,
prfevazné bez skeletu a ve vyssi sklonitosti. Zaujimaji prevaznou &ast svahd udoli Rigky a
Roketnice ve vychodni Casti feSeného Uzemi. Zabor ZPF zasahuje na pudy fazené do BPEJ
2.08.10 a 2.08.50 - zemédélsky nadpriimérné, resp. podprimérné pady — Il. a IV. tfida ochrany.

20 - Pelozemé modalni, vyluhované a melanické, regozemé pelické, kambizemé pelické i
pararendziny pelické, vzdy na velmi téZzkych substratech, jilech, slipech, flysi, terciernich

sedimentech a podobné, pudy s malou vodopropustnosti, pfevazné bez skeletu, ale i stfedné
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skeletovité, ¢asto i slab& oglejené. V malé vyméfe v Dvorskach, pod Svédskymi $ancemi, u
Ponétovického rybnika. Zemédeélsky podprimérné pldy.

22 - Pudy arenického subtypu, regozemé, pararendziny, kambizemé, popfipadé i fluvizemé
na mirné tézSich substratech typu hlinity pisek nebo piscitd hlina s vodnim rezimem ponékud
pfiznivéjSim. V jihozapadni Casti uzemi. V menSich vymérach v Dvorskach, Slatiné a
Pobézovicich. Zemédélsky podprimérné pldy. Zabor ZPF zasahuje na pldy fazené do BPEJ
2.22.10 a 2.22.12 - zemédélsky podprimeérné pudy, IV. tfida ochrany.

37 - Kambizemé litické, kambizemé modalni, kambizemé rankerové a rankery modalni na
pevnych substratech bez rozliSeni, v podorni¢i od 30 cm silné skeletovité nebo s pevnou
horninou, slabé az stfedné skeletovité, v ornici stfedné tézké lehéi az lehké, prevazné vysusné,
zavislé na srazkach. Mala plocha na Zuréni, mozna antropogenniho pdvodu (pohfebni mohyla
z doby stéhovani narodu).

41 - Pldy se sklonitosti vy$Si nez 12 stupnud, kambizemé, rendziny, pararendziny, rankery,
regozemé, ¢ernozemé, hnédozemé a dalsi, zrnitostné stifedné tézké az velmi tézké s ponékud
zemédélsky podprimérné pudy.

59 - Fluvizemé glejové na nivnich uloZeninach, téZké i velmi téZzké, bez skeletu, vlahové
poméry nepfiznivé, vyzaduji regulaci vodniho reZimu. Severni &ast nivy Ricky. Zabor ZPF
zasahuje na pldy fazené do BPEJ 2.59.00 - zemé&délsky prumérné pady, lll. tfida ochrany.

60 - Cernice modalni, &ernice modalni karbonatové a &ernice arenické na nivnich
uloZeninach, sprasi i spraSovych hlinach, stfedné tézké, bez skeletu, pfiznivé vlahové podminky
az mirné vihéi. Niva Rigky a Roketnice. Zabor ZPF zasahuje na plidy fazené do BPEJ 2.60.00 -
zemeédélsky nadprliimérné puady, . tfida ochrany.

61 - Cernice pelické i Gernice pelické karbonatové na nivnich uloZeninach, sprasovych
hlinach, sprasich, jilech i stinech, tézké i velmi tézké, bez skeletu, sklon k pfevihéeni Zabor ZPF
zasahuje na pudy fazené do BPEJ 2.61.00 - zemédélsky nadprimérné pudy, Il. tfida ochrany.

63 - Cernice pelické glejové i karbonatové na nivnich uloZeninach, jilech a stinech, t&zké a
velmi tézké, bez skeletu, nepfiznivé vlahové poméry v dusledku vysoké hladiny spodni vody.
Mala plocha v jizni ¢asti feSeného Uzemi. Zabor ZPF zasahuje na pldy fazené do BPEJ
2.63.00 - zemédélsky priimérné pudy, lll. tfida ochrany.

Zavérem lze konstatovat, Ze v zapadni a jihozapadni &asti uzemi pFevladaji zemédélsky
pramérné az podprumérné pldy na vysusSnych substratech, ohrozené dalSi aridizaci klimatu,
zatimco ve vychodni Casti se vyskytuji pldy fazené do I. a Il. tfidy ochrany na spraSich a
sprasovych hlinach, a to i na vychodni ¢asti tufanské terasy. Odejmuti téchto kvalitnich pad ze

zemeédélského pudniho fondu je mozné pouze ve vyjimecnych pfipadech.
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7.4 INVESTICE DO PUDY

Odvodnéni

V feSeném uUzemi bylo v minulosti realizovano odvodnéni v prostoru zapadné od
Bedfichovic, zapadné od Slapanic (polni traté Brnénska pole, Try), severné od Tufan ke Slatiné
(polni trat Knézské haje), mezi Tufany a Dvorsky (polni trat Sorky, Studynky), jizné od Dvorsk
(polni trat Slapanska). Zakladni odvodfiovaci zafizeni jsou v majetku Zemédélské
vodohospodarské spravy, melioraéni detail (drenaz) byl pfedan vilastnikim. Pfi neexistenci
melioracnich druzstev je udrzba melioraéniho detailu velmi problematicka.

Zavlahy

V uzemi byla vybudovana koncem 60. let minulého stoleti zavlaha, ktera byla soucasti tak
zvané Zavlahové soustavy jizné pod Brnem. Jeji provozovani bylo vysoce néakladné.
V souCasnosti jsou €asti tohoto zavlahového systému rozprodany rlznym firmam, které ji

vyuzivaji k nezemédeélskym ucelum (na pF. rekreace).

S SN v z o P Z
75Wﬂ

Zemédélska prvovyroba v feSeném Uzemi je zaméfena na rostlinnou i ZivociSnou vyrobu.
V katastrech Tufan a Chrlic prob&hla komplexni pozemkova uprava, ve Slapanicich se
zpracovava pozemkova Uprava v té ¢asti katastru, ktera je zahrnuta do feSeného uzemi.

Zemédélské pozemky feSeného uzemi obhospodafuje na katastru Tufan a Chrlic firma Agro
Brno-Tufany a.s., na zbyvajicim uzemi v€etné Dvorsk hospodafi firma Bonagro BlaZovice a.s.

Navrhovanym feSenim dojde ke sniZeni obhospodafované vyméry obou zemédélskych
spole¢nosti. Spole¢nost Bonagro obhospodafuje cca 4 000 ha zemédélské pudy, z velké Casti
mimo feSené Uuzemi a je zaméfena na produkci obilovin, olejnin, cukrovky, ovoce a vinné révy.
Spolec¢nost Agro Brno-Tufany péstuje na cca 950 ha pady obiloviny, olejniny a kukufici, na cca
20 ha zeli a na pomérné rozsahlych plochach v katastrech Brnénské Ivanovice, PFizfenice a

Dolni HerSpice okrasné dieviny a kvétiny.

7.6 UDAJE O AREALECH A OBJEKTECH STAVEB ZEMEDELSKE PRVOVYROBY
Firma Bonagro ma vyrobni aredly s Zivo&isnou vyrobou ve Dvorskach, Slapanicich,
BlaZovicich, Tvarozné, Praci a Viniénych Sumicich, mechanizaéni stfedisko v Jifikovicich.
Spole¢nost Agro Brno-Tufany ma zemédélské vyrobni arealy s zivociSnou vyrobou

v Tufanech a Chrlicich,

7.7 QOPATRENI K ZAJISTEN| EKOLOGICKE STABILITY
K zajisténi ekologické stability byl do uzemi zaclenén Uuzemni systém ekologické stability,

potfebné plochy pro jeho realizaci jsou zahrnuty do tabulky zabort ZPF.
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7.8 ZDUVODNEN{ VHODNOSTI NAVRZENEHO RESENI

Resené Uzemi tvofi sektor na hranici mést Brna a Slapanic s dosud nevyuzitym potencialem
ploch pro ekonomické aktivity vazané na rozvoj letisté. Zazemi obytnych zon vytvari podminky a
predpoklady pro strukturalné rozmanité funkéni usporadani.

Spravni hranice mést Brna a Slapanic v pfipadé realizace vyznamnych rozvojovych zamérti
v sektoru zjevné nemohou byt respektovany. Kromé letisté jsou vyznamnymi prvky, které
mohou podporovat rozvoj uzemi, i dalSi trasy celostatni dopravni sité dalnice D1 a dalnice D2,
resp. propojeni mezi nimi (JVT — jihovychodni tangenta) a Zeleznice (pfelozka trati Brno —
Pferov — vysokorychlostni koridor).

Pfredmétem hodnoceni zaboru ZPF jsou pouze plochy navrhované nad ramec
stabilizovanych a navrhovych ploch platnych tzemnich planu prislu§nych mést a obci.

Obecna vychodiska

Atraktivita, unikatnost a v brnénském regionu neopakovatelnost potencialu uzemi spociva
v kombinaci jeho rozlohy a rovinaté konfigurace terénu s polohou bezprostfedné navazujici na
mezinarodni letisté s rozvojovymi pfedpoklady a na multimodalni koridory evropského vyznamu.
Hodnotu zoény dale zvySuje zazemi sidla metropolithniho vyznamu s pfedpokladanymi
interak&nimi a synergickymi ucinky.

unkce vyroby a pracovnich aktivit, ktera je nosnou funkci v feSeném Uzemi zény letisté
Tufany, Slapanice, je navrzena v intencich regulované suburbanizace ve smyslu doporué¢eného
modelu A uzemni prognozy JMK se zohlednénim vazeb na strukturu vyroby na uzemi mésta
Brna a relevantniho segmentu pfiméstské oblasti.

Vyrobné komeréni zéna je koncipovana s pfiméfenou mirou smiSenosti a ohledem na
kulturni a pfirodni krajinné podminky. Cilem studie je koordinace a optimalizace rozvojovych
zamérl v uzemi s vyuzitim atraktivity letiSt€é Brno-Tufany v jeho tézisti. Struktura funk&nich
ploch vyroby bude doplnéna optimalizovanym rozsahem rezidencnich funkci za ucelem
vytvofeni komplexniho, atraktivniho a Zivotaschopného urbanniho prostfedi s potfebnym
zazemim technického vybaveni a dopravni obsluhy v pfimé vazbé& na kapacitni nadfazené
dopravni systémy.

Reseni respektuje i pozadavek na umoznéni postupného rozvoje Gzemi v etapach. Postup
vyuziti kone€¢ného potencialu uzemi ve vyhledu bude zasadné vazan na realizaci rozhodujicich
podminujicich staveb infrastrukturalni povahy. Rozhodujici vtomto sméru bude zajisténi
dopravni obsluznosti doplnénim silni¢ni sité a posileni zdrojii a pfenosovych kapacit rozvodu
meédii. Z tohoto pohledu vyjadfuje vyhled kone€ny stav mozného vyuziti unikatniho potencialu
uzemi, etapa pak smérny rozsah rozvoje do doby realizace JVT v plném rozsahu.

Celkové se tak feSené uzemi cCleni do &tyf segmentl svazanych polohou letisté, které

navazuji na kontaktni izemi Slatiny.
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Segmenty se déli na zakladni rozvojové plochy nosnych funkci oznaené v dokumentaci
pismeny A — G. Mimo tyto nosné funkce jsou v Uzemi jednotlivych segmentd navrzeny dalSi
funkce, s funkci nosnou souvisejici nebo funkce, které jsou jejim navrhem vyvolany (dopravni a

vodohospodarské plochy, zelef a pod.).

S - severni stabilizovany segment — (rozvojové plochy G)

LeZzi na k.u. Slatina, maji charakter kontaktni, pfechodové zény mezi stabilizovanymi
plochami SZU s vazbou na D1 a koridor Ripské. V tomto segmentu je dal§i rozvoj vyrobni
funkce potlagen, vyrobni dominantou je dnes jiz v zasadé stabilizovana plocha BPP Cernovicka
terasa. Zabor ZPF se tyka vétSi plochy severné od D1 pro smiSenou funkci prevazné
komerénich aktivit s podilem bydleni. Soucasti segmentu je rozsahly nevyrobni areal

komeré&niho centra na jizni strané& dalnice D1, na které byla schvalena zmé&na UPmB.

SV - severovychodni segment (rozvojové plochy C1, C2, D2, F)

Rozvojové plochy lezi prevazné na k.. Slapanic a Bedfichovic, &asteén& Ponétovic.
s vyznamnym vyrobnim a logistickym potencialem ploch Slapanické terasy.

C1 — navrhové plochy v etapé (k.u. Slapanice) jsou uréeny pro umistovani a rozvoj plo$né
naroénych vyrobnich aktivit s moZnosti lokalizace velkého logistického centra, vazaného na
leteckou, Zelezniéni a silniéni dopravu.

C2 - navrhové plochy ve vyhledu (potencial v etap&) (k.u.Slapanice) jsou uréeny pro
umistovani a rozvoj plosné narocnych vyrobnich aktivit.

D2 — potencialni rozvojové plochy ve vyhledu (k.u. Slapanice) jsou uréeny jako rezerva
pro rozvoj letidté a umistovani plodné méné naro¢nych vyrobnich aktivit.

F — potencialni rozvojové plochy ve vyhledu (k.u.Slatina) jsou uréeny jako rezerva pro
umistovani ploSné méné naroCnych vyrobnich aktivit v navaznosti na pfistupovy koridor k letisti
(prodlouzena ulice Ripska).

potencialni rozvojové plochy ve vyhledu (k.u. Bedfichovice, Slapanice, Ponétovice) jsou
uréeny jednak jako rezerva pro umistovani plosné méné naroCnych vyrobnich aktivit (jizné od
D1) a pro rozvoj vesmés rodinného bydleni v navaznosti na zapadni okraj soucasné
zastavéného Uzemi (intravilanu) Bedfichovic a Slapanic. Potencial ploch pro bydleni a
navazujicich ploch zelené& je navrzen rovnéz na vychodnim okraji SZU Slapanic a Ponétovic.
Rozvoj bydleni bude vyvazovat rozvoj vyroby a bude z tohoto pohledu plinit doplfkovou funkci

pro vytvoreni obytného zazemi ¢asti novych pracovniku.

SZ - severozapadni segment (rozvojové plochy vyroby D1, E)
Ponékud roztfisténé uzemi jizné od D1 (mezi D1 a zapadni Casti leti5t€) je dotCené

koridorem VVTL a VTL plynovodu a zahrnuje i prostor nové kfizovatky s D1.
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D1, E — potencialni rozvojové plochy ve vyhledu (k.u. Tufany, z¢asti k.u.Slatina) jsou
ur€eny jako rezerva pro umistovani ploSné méné naroCnych vyrobnich aktivit. Jejich
vyuZitelnost je podminéna respektovanim rezimu bezpelnostniho pasma VVTL a VTL
plynovodl ve smyslu vyjadieni provozovatele Transgas z 22.6.2005, bod 4, kterym se stanovuji
odstupové vzdalenosti od plynovodu. Rozvojem strategicky vyznamnych ploch pro vyrobu bude
tento segment oddélen od souvislych ZPF ve volné krajiné a ocitne se uvnitf zastavitelného

Uzemi mésta.

JZ - jihozapadni segment (rozvojové plochy vyroby A, B, D3)

Rozvojové plochy lezi pfevazné na nezastavéné vychodni ¢asti k.u. Tufan a Chrlic, okrajové
zasahuji k.u. Dvorska s mimofadnym rozvojovym potencidlem pro plochu strategického
vyznamu.

A — navrhové plochy v etapé (k.u.Tufany) jsou uréeny pro umistovani a rozvoj plosné
naroCnych vyrobnich aktivit, prioritné pro umisténi doposud v Brné postradaného investora
strategického vyznamu, ktery by plnil funkci lidra ekonomiky mésta. Uzemi by mélo byt
rezervovano vyhradné pro tento ucel, nemélo by byt pfipustné jeho rozdrobeni do malych ploch.
Plochy jsou vazany na dopravni patef v hodoninské ose a na JVT. Jsou zavleCkovatelné ze
stanice Chrlice v trase pfiblizné soubézné s JVT.

B — navrhové plochy ve vyhledu (potencial v etapé, ¢asteéné i ve vyhledu) (k.u.Chrlice,
Tufany) jsou uréeny pro umistovani a rozvoj vyrobnich aktivit, jsou délitelné na mensi i vétsi
arealy jako doplfikové plochy pro umistovani pfedevsim provozu subdodavatel(

strategického investora. Segment navazuje na stabilizovanou vyrobni zénu Tovarni.

Na zapadnim okraji vyrobnich ploch je navrzen potencial rozvojovych ploch smisenych, které
budou plnit funkci kontaktni zény mezi vyrobou a stabilizovanym i navrhovym bydlenim
v Chrlicich.

D3 - navrhové plochy v etapé (k.U.Tufany) jsou uréeny pro umistovani a rozvoj plosné

mené naroénych vyrobnich aktivit jizné od letisté.

7.9 BILANCNi VYHODNOCEN| PREDPOKLADANEHO ZABORU ZPF

VIZ PRILOHA 3 V TABULKOVE CASTI
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8.1 NAVRHOVANE RESENI

se dotyka ve tiech lokalitach pozemku plnicich funkci lesa.

lesik v trati Sorky — navrzen k zastavbé jako plocha pro primysl — pramyslova plocha
A. Zabor lesa o vymére 1,44 ha.

lesik na pramenisti Tufanského potoka — jeho okraj bude pravdépodobné dotéen rozsifenim
stavajici komunikace. V podrobnosti urbanistické studie bez podrobnégjsiho feSeni komunikace
nelze rozsah navrhovaného zaboru pfesné vyhodnotit.

lesik u ulice Tovarni — navrhované biocentrum, ve kterém je navrZzen poldr. Zabor lesa se
nepfedpoklada, nutna je uprava dfevinné sklady sméfujici k pfirodé blizkému stavu — smrky a
borovice budou nahrazeny olSemi, javory, duby a jasany, které zaroven snesou i kratkodobou

zaplavu v poldru.

8.2 VSEOBECNE UDAJE O LESICH V RESENEM UZEMi

Vyméra les ve mésté Brné ¢ini 60 231,6 ha, coz je 27,8 % vyméry mésta. Lesy jsou
smiSené, listnato-jehlicnaté. Listnaté dfeviny tvofi 54,5 % procent dfevinné skladby lesu —
pfevazuje dub, habr, buk, jehlicnaté dfeviny tvofi 45,5 % dfevinné skladby s pfevahou borovice
a smrku.

Celkem 49 % plochy lesU tvofi lesy hospodarské (dle § 9 zakona ¢&. 289/1995 Sb.), 49 % lesy
zvlastniho uréeni (dle § 8 zakona) a 2 % plochy lesy ochranné. Z lesu zvlastniho uréeni nejvétsi
vymeéru, to jest 1 237 ha, zaujimaji lesy slouZici lesnickému vyzkumu a vyuce, 804 ha tvofi
pfiméstské a rekreacni lesy a 683 ha zaujimaji uznané obory.

Lesni porosty se ve mésté Brné nachazi v souvislych ucelenych celcich jak na zapadni
strané mésta (Holedna, Lesy Pohadky maje, Pfehrada), tak i na severu a severovychodé (Baba,
Vranovské a Utéchovské lesy). Jihovychodni tizemi mésta Brna je prakticky bezlesé, ptevazuje
orna puda. Na katastru Tufan se nachazi 5,5 ha lesa — coz je 0,5 % vyméry katastru, na
katastru Chrlice se nachazi 10 ha lesa, coz je 1 % z vyméry katastru, na katastru Dvorska se
nenachazi zadny les, na katastru Holasky se nenachazi zadny les, na katastru Slatina se
rovnéz nenachazi zadny les.

Na 54 % vyméry lesa na Uzemi mésta Brna hospodafi Lesy Ceské republiky s. p., na 20 %
Skolni lesni podnik Krtiny a na 10 % Lesy mésta Brna spol. s r. 0. Zbyvajicich 16 % vyméry lesd

obhospodafuji razni, pfevazné drobni vlastnici.
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8.3 NAVRHOVANA OPATREN| NA POZEMCICH PLNIiCiCH FUNKCI LESA

Navrhované feSeni se dotyka pozemkl plnicich funkci lesa ve dvou lokalitach v katastru
Tufany. Les u ulice Tovarni v k.u. Chlice nebude vybudovanim poldru negativné dotéen.

Celkova vyméra lesa v k.u. Tufany €ini 5,5 ha coz je 0,57 % z celkové vymeéry katastru. Lesy
jsou v uzemi pouze dva, z nichz jeden je navrzen k likvidaci (Sorky) a druhého (pramen

Tufanského potoka) se dotyka rozSifeni komunikace.

roys

8.4 NAVRHOVANA OPATREN|I KOMPENZUJICi ZABOR LESA

Urbanisticka studie pfedpoklada zvySeni vyméry lesa v k.u. Tufany rozSifenim a upravou
pramenisté Tufanského potoka jako biocentra, v k.u. Chrlice rozSifenim lesa (resp. krajinné
zelené) v prostoru navrzeného biocentra na ulici Tovarni, v k.U. Dvorska rozSifenim lesa

(krajinné zelené) v prostoru navrzeného biocentra v pramenisti Dunavky.
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DOPRAVNI NAROKY PLOCH V ROZVOJOVEM UZEMi BRNO - TURANY, DLOUHODOBY VYHLED (véetné etapy a navrhu)

Charakteristika rozvojovych ploch Vyuziti rozvojovych ploch Orientaéni dopravni naroky rozvojovych ploch
obec, mésto  sektor faze rozvojova plocha vyuziti uvazovany pocet osob Zel. vozidel v jednom sméru v obou smérech
mést. ¢ast Gzemi realizace C&islo  velikost Uzemi obyv. prac. ndvstév celkem vag. nakl. busy osobni celkem celkem t&Zka tézkych

1. Jihozapadni sektor

Turany J-zapadni navrh 210 1,42 ha B 55 2 6 62 0 0 1 25 26 52 3 5%
Tufany J-zapadni navrh 211 0,86 ha B 33 1 3 38 0 0 1 15 16 32 2 5%
Chrlice J-zapadni navrh 212 0,42 ha B 16 0 2 18 0 0 0 7 8 15 1 5%
Chrlice J-zapadni navrh 213 1,84 ha B 72 2 7 81 0 0 2 32 34 68 3 5%
Chrlice J-zapadni navrh 214 8,47 ha B 329 9 33 371 0 0 7 148 155 311 15 5%
Chrlice J-zapadni navrh 215 0,90 ha R 0 5 50 55 0 0 1 18 20 39 3 7%
Chrlice J-zapadni navrh 216 0,82 ha B 32 1 3 36 0 0 1 14 15 30 1 5%
Turany J-zapadni navrh 221 24,02 ha V2 0 480 0 480 72 721 10 288 1018 2037 1460 72%
Turany J-zapadni navrh 222 58,87 ha V3 0 2944 0 2944 0 147 74 981 1202 2404 442  18%
Chrlice J-zapadni navrh 223 55,88 ha V3 0 27% 0 2794 0 140 70 931 1141 2282 419  18%
Chrlice J-zapadni navrh 225 0,23 ha B 9 0 1 10 0 0 0 4 4 8 0 5%
Chrlice J-zapadni navrh 226 0,31 ha B 12 0 1 14 0 0 0 5 6 11 1 5%
Chrlice J-zapadni navrh 227 0,83 ha B 32 1 3 36 0 0 1 14 15 30 1 5%
Chrlice J-zapadni navrh 228 1,04 ha B 40 1 4 46 0 0 1 18 19 38 2 5%
Chrlice J-zépadni  potencidl 301 1,66 ha B 65 2 6 73 0 0 1 29 30 61 3 5%
Chrlice J-zapadni  potencial 302 2,98 ha B 116 3 12 131 0 0 3 52 55 109 5 5%
Chrlice J-zépadni  potencidl 303 1,20 ha B 47 1 5 53 0 0 1 21 22 44 2 5%
Chrlice J-zapadni  potencial 304 3,76 ha B 146 4 15 165 0 0 3 66 69 138 7 5%
Chrlice J-zépadni  potencidl 305 2,19 ha B 85 2 9 96 0 0 2 38 40 80 4 5%
Chrlice J-zapadni  potencial 308 2,16 ha B 84 2 8 95 0 0 2 38 40 79 4 5%
Chrlice J-zépadni  potencidl 309 4,58 ha S 178 5 18 201 0 0 4 120 124 248 8 3%
Chrlice J-zadpadni  potencial 310 12,48 ha S 485 13 49 547 0 0 11 327 338 676 22 3%
Chrlice J-zépadni  potencidl 311 0,74 ha S 29 1 3 32 0 0 1 19 20 40 1 3%
Celkem J-zapadni dl.vyhled 187,66 ha 1866 6275 237 8377 72 1007 197 3213 4 417 8 834 2408 27%
2. Jizni sektor

Dvorska jizni navrh 217 8,94 ha S 39 87 4 129 0 0 3 69 72 144 6 4%
Dvorska jizni navrh 218 1,93 ha B 75 2 8 85 0 0 2 34 35 71 3 5%
Dvorska jizni navrh 219 1,81 ha S 8 18 1 26 0 0 1 14 15 29 1 4%
Turany jizni etapa 220 237,01 ha V1 0 10665 0 10665 308 830 267 3555 4 651 9303 2192 24%
Tufany jizni navrh 224 12,51 ha V3 0 626 0 626 0 31 16 209 255 511 94  18%
Dvorska jizni potencial 312 4,75 ha R 0 5 50 55 0 0 1 26 26 53 2 3%

Celkem jizni dl.vyhled 266,95 ha 121 11403 62 11586 308 861 288 3 906 5055 10110 2298 19%
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3. Severovychodni sektor

Slapanice  S-vychodni etapa 231 23,80 ha V2 0 476 0 476 71 714 10 286 1009 2018 1447 72%
Slapanice  S-vychodni etapa 232 18,57 ha V2 0 371 0 371 56 557 7 223 787 1575 1129 72%
Slapanice  S-vychodni etapa 233 2,92 ha V3 0 146 0 146 0 7 4 49 60 119 22 18%
Slapanice  S-vychodni etapa 234 1,71 ha V4 0 103 0 103 0 3 2 62 66 132 9 7%
Slapanice  S-vychodni etapa 235 10,21 ha V3 0 511 0 511 0 26 13 170 208 417 77  18%
Slapanice  S-vychodni etapa 236 11,34 ha V3 0 567 0 567 0 28 14 189 232 463 85 18%
Slapanice  S-vychodni etapa 237 17,27 ha V2 0 345 0 345 52 518 7 207 732 1464 1050 72%
Slapanice  S-vychodni etapa 238 8,63 ha V3 0 432 0 432 0 22 11 144 176 352 65 18%
Slapanice  S-vychodni navrh 239 12,68 ha V2 0 254 0 254 38 380 5 152 538 1075 71 2%
Slapanice  S-vychodni navrh 282 38,39 ha S 166 350 7500 8016 0 0 162 4775 4 937 9873 324 3%
Slapanice  S-vychodni navrh 283 4,55 ha S 20 44 0 64 0 0 2 34 36 71 3 4%
Slapanice  S-vychodni navrh 284 6,75 ha S 29 65 0 94 0 0 50 52 104 4 4%
Slapanice  S-vychodni navrh 285 1,48 ha B 58 2 6 66 0 0 1 26 28 55 3 5%
Slapanice  S-vychodni navrh 286 3,26 ha B 127 4 13 144 0 0 3 57 60 120 6 5%
Slapanice  S-vychodni potencial 313 25,88 ha V2 0 518 0 518 78 776 10 311 1097 2195 1574 72%
Slapanice  S-vychodni potencial 314 15,70 ha V3 0 785 0 785 0 39 20 262 321 641 118 18%
Slapanice  S-vychodni potencial 315 11,37 ha V3 0 569 0 569 0 28 14 190 232 464 85 18%
Slapanice  S-vychodni potencial 316 26,41 ha V3 0 1321 0 1321 0 66 33 440 539 1078 198 18%
Slapanice  S-vychodni potencial 317 8,76 ha V3 0 438 0 438 0 22 11 146 179 358 66 18%
Celkem S-vychodni dl.vyhled 249,68 ha 400 7299 7519 15218 295 3187 331 7771 11288 22577 7035 31%
4. Severni sektor
Slapanice severni etapa 230 23,29 ha V2 0 466 0 466 70 699 9 279 987 1975 1416 72%
Tufany severni potencial 318 6,39 ha V3 0 320 0 320 0 16 8 107 130 261 48 18%
Tufany severni potencial 319 1,76 ha V4 0 106 0 106 0 3 2 63 68 136 10 7%
Tufany severni potencial 320 15,70 ha V3 0 785 0 785 0 39 20 262 321 641 118 18%
Tufany severni potencial 321 25,25 ha V2 0 505 0 505 76 758 10 303 1071 2141 1535 72%
Tufany severni potencial 322 7,56 ha V3 0 378 0 378 0 19 9 126 154 309 57 18%
Tufany severni potencial 323 15,23 ha V3 0 762 0 762 0 38 19 254 311 622 114 18%
Tufany severni potencial 329 6,41 ha V4 0 385 0 385 0 10 8 231 248 248 35 9%
Celkem severni dl.vyhled 101,59 ha 0 3705 0 3705 146 1581 85 1625 3291 6 582 3333 0%
5. Severozapadni sektor
Tufany S-zapadni  potencial 324 10,24 ha V3 0 512 0 512 0 26 13 171 209 418 77  18%
Tufany S-zapadni  potencial 325 6,63 ha V3 0 332 0 332 0 17 8 111 135 271 50 18%
Tufany S-zapadni  potencial 326 2,02 ha V3 0 101 0 101 0 5 3 34 41 82 15 18%
Tufany S-zapadni  potencial 327 1,85 ha V3 0 93 0 93 0 5 2 31 38 76 14 18%
Tufany S-zapadni  potencial 328 11,72 ha V3 0 586 0 586 0 29 15 195 239 479 88 18%
Celkem  S-zapadni dl.vyhled 32,46 ha 0 1623 0 1623 0 81 41 541 663 1325 243 18%
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6. Zapadni sektor

Tufany zapadni navrh 201 3,09 ha B 120 3 12 135 0 0 3 54 57 113 5 5%
Turany zapadni navrh 202 0,47 ha B 18 1 2 21 0 0 0 8 9 17 1 5%
Tufany zapadni navrh 203 2,08 ha S 9 20 1 30 0 0 1 16 17 33 1 4%
Turany zapadni navrh 204 12,47 ha S 54 121 5 180 0 0 4 96 100 201 8 4%
Tufany zapadni navrh 205 0,44 ha S 2 4 0 6 0 0 0 3 4 7 0 4%
Turany zapadni navrh 206 0,72 ha B 28 1 3 32 0 0 1 13 13 26 1 5%
Tufany zapadni navrh 207 0,62 ha B 24 1 2 27 0 0 1 11 11 23 1 5%
Turany zapadni navrh 208 3,53 ha B 137 4 14 155 0 0 3 62 65 130 6 5%
Tufany zapadni navrh 209 3,79 ha S 16 37 2 55 0 0 1 29 31 61 3 4%
Turany zapadni navrh 229 0,55 ha B 21 1 2 24 0 0 0 10 10 20 1 5%
Celkem zapadni dl.vyhled 27,76 ha 430 192 43 665 0 0 14 302 316 632 29 5%
7. Letisté Brno - Tufany

Tufany letisté etapa 287 12,00 ha V3 0 600 0 600 0 30 9 280 319 638 78  12%
Turany letiste potencial 330 12,86 ha V2 0 257 0 257 39 386 5 154 545 1091 782  72%
Tufany letisté potencial 331 13,78 ha V3 0 689 0 689 0 34 14 276 324 648 96 15%
Turany letiste potencial provoz DL 0 3100 24000 27100 55 100 395 12800 13295 26590 990 4%
Celkem letisté dl.vyhled 4,00 mil. cest. 0 4646 24000 28646 94 550 423 13510 14483 28966 1946 7%

Dlouhodoby vyhled celkem 2817 35142 31861 69820 914 7268 1379 30867 39513 79027 17293 22%
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DOPRAVNI NAROKY PLOCH V ROZVOJOVEM UZEMi BRNO - TURANY, VYHLED (véetné etapy)

Charakteristika rozvojovych ploch Vyuziti rozvojovych ploch Orientaéni dopravni naroky rozvojovych ploch
obec, mésto  sektor faze rozvojova plocha vyuziti uvazovany pocet osob Zel. vozidel v jednom sméru v obou smérech
mést. ¢ast Gzemi realizace Cislo  velikost Uzemi obyv. prac. ndvstév celkem vag. nakl. busy osobni celkem celkem t&Zka tézkych

1. Jihozapadni sektor

Tufany J-zapadni navrh 210 1,42 ha B 55 2 6 62 0 0 1 25 26 52 3 5%
Tufany J-zapadni navrh 211 0,86 ha B 33 1 3 38 0 0 1 15 16 32 2 5%
Chrlice J-zapadni navrh 212 0,42 ha B 16 0 2 18 0 0 0 7 8 15 1 5%
Chrlice J-zapadni navrh 213 1,84 ha B 72 2 7 81 0 0 2 32 34 68 3 5%
Chrlice J-zapadni navrh 214 8,47 ha B 329 9 33 371 0 0 7 148 155 311 15 5%
Chrlice J-zapadni navrh 215 0,90 ha R 0 5 50 55 0 0 1 18 20 39 3 7%
Chrlice J-zapadni navrh 216 0,82 ha B 32 1 3 36 0 0 1 14 15 30 1 5%
Turany J-zapadni navrh 221 24,02 ha V2 0 480 0 480 72 721 10 288 1018 2037 1460 72%
Tufany J-zapadni navrh 222 58,87 ha V3 0 2944 0 2944 0 147 74 981 1202 2404 442  18%
Chrlice J-zapadni navrh 223 55,88 ha V3 0 279 0 279 0 140 70 931 1141 2282 419  18%
Chrlice J-zapadni navrh 225 0,23 ha B 9 0 1 10 0 0 0 4 4 8 0 5%
Chrlice J-zapadni navrh 226 0,31 ha B 12 0 1 14 0 0 0 5 6 11 1 5%
Chrlice J-zapadni navrh 227 0,83 ha B 32 1 3 36 0 0 1 14 15 30 1 5%
Chrlice J-zapadni navrh 228 1,04 ha B 40 1 4 46 0 0 1 18 19 38 2 5%
Celkem J-zapadni vyhled 155,91 ha 631 6240 113 6985 72 1007 169 2503 3679 7 358 2352 32%
2. Jizni sektor
Dvorska jizni navrh 217 8,94 ha S 39 87 4 129 0 0 3 69 72 144 6 4%
Dvorska jizni navrh 218 1,93 ha B 75 2 8 85 0 0 2 34 35 71 3 5%
Dvorska jizni navrh 219 1,81 ha S 8 18 1 26 0 0 1 14 15 29 1 4%
Turany jizni etapa 220 237,01 ha V1 0 10665 0 10665 308 830 267 3555 4 651 9303 2192 24%
Turany jizni navrh 224 12,51 ha V3 0 626 0 626 0 31 16 209 255 511 94  18%
Celkem jizni vyhled 262,20 ha 121 11 398 12 11531 308 861 288 3880 5029 10057 2297 23%
3. Severovychodni sektor
Slapanice  S-vychodni etapa 231 23,80 ha V2 0 476 0 476 71 714 10 286 1009 2018 1447 72%
Slapanice  S-vychodni etapa 232 18,57 ha V2 0 371 0 371 56 557 7 223 787 1575 1129 72%
Slapanice  S-vychodni etapa 233 2,92 ha V3 0 146 0 146 0 7 4 49 60 119 22 18%
Slapanice  S-vychodni etapa 234 1,71 ha V4 0 103 0 103 0 3 2 62 66 132 9 7%
Slapanice  S-vychodni etapa 235 10,21 ha V3 0 511 0 511 0 26 13 170 208 417 77  18%
Slapanice  S-vychodni etapa 236 11,34 ha V3 0 567 0 567 0 28 14 189 232 463 85 18%
Slapanice  S-vychodni etapa 237 17,27 ha V2 0 345 0 345 52 518 7 207 732 1464 1050 72%
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Slapanice  S-vychodni etapa 238 8,63 ha V3 0 432 0 432 0 22 11 144 176 352 65 18%
Slapanice  S-vychodni navrh 239 12,68 ha V2 0 254 0 254 38 380 5 152 538 1075 771 72%
Slapanice  S-vychodni navrh 282 38,39 ha S 166 350 7500 8016 0 0 162 4775 4 937 9873 324 3%
Slapanice  S-vychodni navrh 283 4,55 ha S 20 44 0 64 0 0 2 34 36 71 3 4%
Slapanice  S-vychodni navrh 284 6,75 ha S 29 65 0 94 0 0 2 50 52 104 4 4%
Slapanice  S-vychodni navrh 285 1,48 ha B 58 2 6 66 0 0 1 26 28 55 3 5%
Slapanice  S-vychodni navrh 286 3,26 ha B 127 4 13 144 0 0 3 57 60 120 6 5%
Celkem S-vychodni vyhled 161,56 ha 400 3669 7519 11588 217 2255 242 6 423 8920 17 841 4995 28%
4. Severni sektor
Celkem severni 230 23,29 ha V2 0 466 0 466 70 699 9 279 987 1975 1416 72%
5. Severozapadni sektor
Celkem S-zapadni  vyhled 0 0,00 ha 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
6. Zapadni sektor
Turany zapadni navrh 201 3,09 ha B 120 3 12 135 0 0 3 54 57 113 5 5%
Tufany zapadni navrh 202 0,47 ha B 18 1 2 21 0 0 0 8 9 17 1 5%
Turany zapadni navrh 203 2,08 ha S 9 20 1 30 0 0 1 16 17 33 1 4%
Tufany zapadni navrh 204 12,47 ha S 54 121 5 180 0 0 4 96 100 201 8 4%
Tufany zapadni navrh 205 0,44 ha S 2 4 0 6 0 0 0 3 4 7 0 4%
Tufany zapadni navrh 206 0,72 ha B 28 1 3 32 0 0 1 13 13 26 1 5%
Turany zapadni navrh 207 0,62 ha B 24 1 2 27 0 0 1 11 11 23 1 5%
Tufany zapadni navrh 208 3,53 ha B 137 4 14 155 0 0 3 62 65 130 6 5%
Turany zapadni navrh 209 3,79 ha S 16 37 2 55 0 0 1 29 31 61 3 4%
Tufany zapadni navrh 229 0,55 ha B 21 1 2 24 0 0 0 10 10 20 1 5%
Celkem zapadni vyhled 27,76 ha 430 192 43 665 0 0 14 302 316 632 29 5%
7. Letist€ Brno - Tufany
Tufany letiste etapa 287 12,00 ha V3 0 600 0 600 0 30 9 280 319 638 78  12%
Turany letiste navrh provoz DL 0 3100 24000 27100 55 100 395 12800 13295 26590 990 4%
Celkem letisté vyhled 4,00 mil. cest. 0 3700 24000 27700 55 130 404 13080 13614 27228 1068 4%

Vyhled celkem 1583 25665 31687 58935 722 4952 1126 26467 32545 65091 12156 19%
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DOPRAVNiI NAROKY PLOCH V ROZVOJOVEM UZEMi BRNO - TURANY, ETAPA

Charakteristika rozvojovych ploch Vyuziti rozvojovych ploch Orientaéni dopravni naroky rozvojovych ploch
obec, mésto  sektor faze rozvojova plocha vyuziti uvazovany pocet osob Zel. vozidel v jednom sméru v obou smérech
mést. ¢ast Gzemi realizace Cislo  velikost Uzemi obyv. prac. ndvstév celkem vag. nakl. busy osobni celkem celkem t&Zka tézkych

1. Jihozapadni sektor
Celkem J-zapadni 0 0 ha 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2. Jizni sektor
Turany jizni etapa 220 237,01 ha V1 0 10665 0 10665 308 830 267 3 555 4 651 9 303 2192 24%

3. Severovychodni sektor

Slapanice  S-vychodni etapa 231 23,80 ha V2 0 476 0 476 71 714 10 286 1009 2018 1447 72%
Slapanice  S-vychodni etapa 232 18,57 ha V2 0 371 0 371 56 557 7 223 787 1575 1129 72%
Slapanice  S-vychodni etapa 233 2,92 ha V3 0 146 0 146 0 7 4 49 60 119 22 18%
Slapanice  S-vychodni etapa 234 1,71 ha V4 0 103 0 103 0 3 2 62 66 132 9 7%
Slapanice  S-vychodni etapa 235 10,21 ha V3 0 511 0 511 0 26 13 170 208 417 77 18%
Slapanice  S-vychodni etapa 236 11,34 ha V3 0 567 0 567 0 28 14 189 232 463 85 18%
Slapanice  S-vychodni etapa 237 17,27 ha V2 0 345 0 345 52 518 7 207 732 1464 1050 72%
Slapanice  S-vychodni etapa 238 8,63 ha V3 0 432 0 432 0 22 11 144 176 352 65 18%
Celkem  S-vychodni etapa 94,45 ha 0 2950 0 2950 179 1875 67 1329 3271 6 541 3884 59%
4. Severni sektor
Celkem severni etapa 230 23,29 ha V2 0 466 0 466 70 699 9 279 987 1975 1416 72%
5. Severozapadni sektor
Celkem S-zapadni 0 0,00 ha 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
6. Zapadni sektor
Celkem zapadni 0 0,00 ha 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0%
7. Letisté Brno - Tufany
Turany letiste etapa 287 12,00 ha V3 0 600 0 600 0 30 9 280 319 638 78  12%
Tufany letiste etapa provoz DL 0 1000 6000 7000 20 50 105 3 500 3 655 7 310 310 4%
Celkem letisté etapa 1,00 mil. cest. 0 1600 6000 7600 20 80 114 3780 3974 7 948 388 5%

Etapa celkem 0 15682 6000 21682 577 3483 457 8944 12884 25767 7880 31% .




PRILOHA 2: TABULKY URBANISTICKYCH
UKAZATELU



PRILOHA 2.1 ETAPA — NAVRHOVE PLOCHY
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US ROZVOJOVYCH ZON LETISTE BRNO - TURANY, CERNOVICKA TERASA A SLAPANICE
LEGENDA : | | | | | | | | | ETAPA-Navrhové plochy
¢islo Cislo ZP je identifikatorem Zakladni Plochy - v feSeném Uzemi neni vice sledovanych ploch se shodnym Cislem
7P Zakladni_Plocha je plocha, ktera je urCena pro urcity, prevazujici ucel vyuziti (funkci)
funkce |funkce - pfevazujici Uel vyuZiti plochy \ \
¢. Cislo funkce je shodné s Cislem vrstvy (hladiny) ve které je plocha vymezena v grafickém souboru
seznam funcki sledovanych v izemi
funkce ‘ ‘
kod koéd funkce je shodny s kédem v grafickém souboru
B |bydleni \ \ \
D funkce dopravy (kromé liniovych) DL -pl. letiSté; DP - pl.parkovani
H funkce vodohospodarské
R funkce rekreace a sportu
S funkce smisené, SK - smiSené komercni
0] funkce obéanské a verejné vybavenosti\
N funkce zvlastni a specifické (obchodni centra)
Rozdéleni ploch priimyslové vyroby dle velikosti a po¢tu prac.mist bilanéni tdaj | nakl.vozidla
\VZI strategicky investor (200 a vice ha; 45 prac ve sméné) pro funkéni typ| za 24 hod/ha
V2 logistické centrum (25-40 ha; 20 prac) V1 3.5
V3 tovarna (5-15 ha, 50 prac) \ V2 30
V4 maly podnik (cca 1ha; 60 prac V3 2.5
\i pl. technické infrastruktury V4 1.5
X X X X X X X X X X X X X X X
Cislo funkce typ vyméra ZP | vyrobni IPP HPP polyf. poc.bytd poC. obyv. | poé.prac.BS | poc.PracV |o¢.prac.N,0,S,|  pocet nakl.vozidla
ZP ¢. kod ha zbna limit limit max max max navstév.djiny udf  park.mist za 24 hod
220 201 3 B 3,09 0,3 0,93 0,9 50 120 3 50
220 202 3 B 0,47 0,3 0,14 0,9 8 18 1 8
220 203 7 S 2,08 0,3 0,62 0,1 4 9 20 11
220 204 7 S 12,47 0,3 3,74 0,1 22 54 121 68
220 205 7 S 0,44 0,3 0,13 0,1 1 2 4 2
220 206 3 B 0,72 0,3 0,22 0,9 12 28 1 12
220 207 3 B 0,62 0,3 0,19 0,9 10 24 1 10
220 208 3 B 3,53 0,3 1,06 0,9 57 137 4 57
220 209 7 S 3,79 0,3 1,14 0,1 7 16 37 21
220 210 3 B 1,42 0,3 0,43 0,9 23 55 2 23
220 211 3 B 0,86 0,3 0,26 0,9 14 33 1 14
280 212 3 B 0,42 0,3 0,13 0,9 7 16 0 7
280 213 3 B 1,84 0,3 0,55 0,9 30 72 2 30
280 214 3 B 8,47 0,3 2,54 0,9 137 329 9 137
280 215 15 R 0,90 0,3 50
280 216 3 B 0,82 0,3 0,25 0,9 13 32 1 13
230 217 7 S 8,94 0,3 2,68 0,1 16 39 87 49
230 218 3 B 1,93 0,3 0,58 0,9 31 75 2 31
230 219 7 S 1,81 0,3 0,54 0,1 3 8 18 10
220 220 23 V1 237,10 A 10670 830
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220 221 23 V2 24,02 B 480 721
220 222 23 V3 58,87 B 2944 147
220 224 23 V3 12,51 D3 626 31
280 225 3 B 0,23 C1 0,3 0,07 0,9 4 9 0 4

280 226 3 B 0,31 C1 0,3 0,09 0,9 5 12 0 5

280 227 3 B 0,83 C2 0,3 0,25 0,9 13 32 1 13

280 228 3 B 1,04 0,3 0,31 0,9 17 40 1 17

220 229 3 B 0,55 0,3 0,16 0,9 9 21 1

220 230 23 V2 23,29 D1 466 699
260 231 23 V2 23,80 C1 476 714
260 232 23 V2 18,57 C1 371 557
260 233 23 V3 2,92 C1 146 7
260 234 23 V4 1,71 C1 103 3
260 235 23 V3 10,21 C1 511 26
260 236 23 V3 11,34 C1 567 28
260 237 23 V2 17,27 C1 345 518
260 238 23 V3 8,63 C1 432 22
260 239 23 V2 12,68 C2 254 380
210 282 7 S 38,39 0,3 11,52 0,1 69 166 373 7500 209

260 283 7 S 4,55 0,3 1,37 0,1 8 20 44 25

260 284 7 S 6,65 0,3 2,00 0,1 12 29 65 36

280 450 39 H 1,01 retence

230 451 39 H 8,54 retence

230 460 23 VI 5,02 rozvodna

210 001 3 B 1,92 0,3 0,58 0,9 31 75 2 31

210 002 3 B 0,56 0,3 0,17 0,9 9 22 1 9

210 003 3 B 0,49 0,3 0,15 0,9 8 19 1 8

210 004 3 B 3,81 0,3 1,14 0,9 62 148 4 62

210 005 3 B 1,91 0,3 0,57 0,9 31 74 2 31

210 006 3 B 2,60 0,3 0,78 0,9 42 101 3 42

210 007 3 B 1,20 0,3 0,36 0,9 19 47 1 19

210 008 3 B 1,19 0,3 0,36 0,9 19 46 1 19

210 009 7 S 0,31 0,3 0,09 0,0 0 0 3 1

210 010 7 S 0,28 0,3 0,09 0,0 0 0 3 1,150605

210 011 7 S 1,47 0,3 0,44 0,0 0 0 16 5,96241

210013 23 V4 2,22 133 3
220 004 11 (0] 1,27 0,3 50

220 014 31 DP 1,30

220 016 31 DL 41,17 0,3 0,0

240 001 3 B 1,44 0,3 0,43 0,9 23 56 2 23

240 002 3 B 1,71 0,3 0,51 0,9 28 66 2 28

240 003 3 B 0,83 0,3 0,25 0,9 13 32 1 13

240 004 3 B 0,07 0,3 0,02 0,9 1 3 0 1

240 005 11 O 0,15 0,3 0,0 5

240 006 3 B 1,98 0,3 0,59 0,9 32 77 2 32

240 007 7 S 1,08 0,3 0,32 0,5 10 23 6 11,91692

240 008 23 \% 0,94 0,3 0

240 009 23 \% 0,18 0,3 0

240 010 7 S 0,20 0,3 0,06 0,5 2 4 1 2,211615
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240 011 11 0O 0,34 0,3 0 10

240012 7 S 0,22 0,3 0,07 0,5 2 5 1 2,47401

240013 7 S 0,45 0,3 0,14 0,5 4 10 2 5,013068

240014 7 S 0,34 0,3 0,10 0,5 3 7 2 3,71322

240 015 3 B 0,10 0,3 0,03 0,9 2 4 0 2

240016 7 S 0,35 0,3 0,11 0,5 3 8 2 3,88521

240 017 3 B 0,82 0,3 0,25 0,9 13 32 1 13

240018 3 B 0,10 0,3 0,03 0,9 2 4 0 2

240 019 3 B 2,73 0,3 0,82 0,9 44 106 3 44

240 020 7 S 0,64 0,3 0,19 0,5 6 14 3 7,017413

240 021 23 \i 0,05

240 022 15 R 0,05

240 023 23 \ 0,50

250 002 3 B 0,57 0,3 0,17 0,9 9 22 1 9

250 003 3 B 0,32 0,3 0,10 0,9 5 12 0 5

260 010 23 V4 0,95 57 1
260 011 23 V4 1,35 81

260 012 23 V4 2,80 168 4
260 014 3 B 2,72 0,3 0,82 0,9 44 106 3 44

260 015 23 V4 0,90 54 1
260 016 7 S 1,50 0,3 0,45 0,5 14 32 8 16,54632

260 017 3 B 2,94 0,3 0,88 0,9 48 114 3 48

260 018 3 B 0,54 0,3 0,16 0,9 9 21 1 9

260 019 15 R 0,54 5

260 020 11 O 3,79

260 021 15 R 2,97 60

260 022 15 R 3,52 65

260 023 15 R 1,25 10

260 024 31 DL 9,09

260 025 31 DL 9,04

260 026 31 DL 4,51

260 029 3 B 3,39 0,3 1,02 0,9 55 132 4 55

260 031 3 B 0,56 0,3 0,17 0,9 9 22 1 9

260 037 31 DL 24,29

261 001 23 V4 0,28 17 0
261 002 15 Z 1,56 10

261 003 3 B 1,37 0,3 0,41 0,9 22 53 1 22

261 004 3 B 1,63 0,3 0,49 0,9 26 64 2 26

261 007 23 V3 3,19 160 8
261 008 23 V3 2,36 118 6
261 009 23 V4 1,10 66 2
261010 23 V4 0,30 18 0
261 011 23 V4 1,68 101 3
261012 23 V4 0,33 20 0
261013 23 V4 1,79 108 3
261014 3 B 0,55 0,3 0,16 0,9 9 21 1 9

261015 23 V4 0,30 18 0
262 001 3 B 1,36 0,3 0,41 0,9 22 53 1 22
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270 002 7 N 15,39 0,3 4,62 0 0 0 166 600

270003 23 V3 4,36 218 11
270 004 15 R 0,96 5

270 005 3 B 1,68 0,3 0,50 0,9 27 65 2 27

270 006 15 R 0,30 2

270 007 3 B 0,76 0,3 0,23 0,9 12 30 1 12

270 008 11 O 0,51 5

270 009 3 B 1,30 0,3 0,39 0,9 21 51 1 21

270010 3 B 0,17 0,3 0,05 0,9 3 6 0 3

270 011 3 B 1,58 0,3 0,48 0,9 26 62 2 26

270012 3 B 0,72 0,3 0,22 0,9 12 28 1 12

270013 3 B 1,57 0,3 0,47 0,9 25 61 2 25

270014 3 B 0,76 0,3 0,23 0,9 12 30 1 12

270015 3 B 1,38 0,3 0,41 0,9 22 54 1 22

270 016 3 B 1,73 0,3 0,52 0,9 28 67 2 28

270017 7 S 0,40 0,3 0,12 0,5 4 9 2 4,389053

270018 23 V4 0,42 25 1
270019 15 R 0,64 5

270 020 3 B 0,32 0,3 0,10 0,9 5 12 0 5

270 021 23 V4 2,53 152 4
261 503 7 S 2,03 0,3 0,61 0,5 18 44 11 22,38075

260 505 7 S 0,07 0,3 0,02 0,5 1 2 0 0,77175

260 506 7 S 0,13 0,3 0,04 0,5 1 3 1 1,43325

220 507 11 ¢} 0,26

220 508 15 R 0,58

220 509 15 R 1,73

210510 7 S 0,30 0,3 0,09 0,5 3 6 2 3,3075

260 517 39 H 4,08

260 518 39 H 4,47

240 519 39 H 11,71




PRILOHA 2.2 ETAPA — POTENCIAL
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US ROZVOJOVYCH ZON LETISTE BRNO - TURANY, CERNOVICKA TERASA A SLAPANICE

LEGENDA : | | | | | | | | | ETAPA-Potencial
gislo Cislo ZP je identifikatorem Zakladni Plochy - v feSeném uzemi neni vice sledovanych ploch se shodnym ¢islem
7P Zakladni_Plocha je plocha, ktera je ur€ena pro urcity, pfevazujici ucel vyuziti (funkci)
funkce |funkce - pfevazujici Ugel vyuziti plochy \ \
é. Cislo funkce je shodné s &islem vrstvy (hladiny) ve které je plocha vymezena v grafickém souboru
seznam funkci sledovanych v tzemi
funkce ‘
kod kod funkce je shodny s kddem v grafickém souboru
B bydleni \ \
D funkce dopravy (kromé liniovych) DL -pl. letiSté; DP - pl.parkovani
H funkce vodohospodaiské
R funkce rekreace a sportu
S funkce smiSené, SK - smiSené komercni
(0] funkce obcanské a verejné vybavenosti\
N funkce zvlastni a specifické (obchodni centra)
Rozdéleni ploch pramyslové vyroby dle velikosti a poctu prac.mist
V1 strategicky investor (200 a vice ha; 45 prac ve smén¢) bilan¢ni udaj | nékl.vozidla
V2 logistické centrum (25-40 ha; 20 prac) pro funkéni typ| za 24 hod/ha
V3  |tovarna (5-15 ha, 50 prac) V2| 30
V4 maly podnik (cca 1ha; 60 prac) V3 2.5
VI pl. technické infrastruktury V4 1.5
X X X X X X X X X X X X X X X
Cislo funke. typ vymeéra ZP | vyrobni IPP HPP|  polyf. poC.bytd | poc. obyv. | po€.prac BS| poé.PracV | poc.prac.S,R pocet nakl.vozidla
ZP & kod ha zbna limit limit max max max navstév. park.mist | za 24 hod
320 301 3 B 1,66 0,3 0,50 0,9 27 65 2 27
320 302 3 B 2,98 0,3 0,89 0,9 48 116 3 48
380 303 3 B 1,20 0,3 0,36 0,9 19 47 1 19
380 304 3 B 3,76 0,3 1,13 0,9 61 146 4 61
380 303 3 B 2,19 0,3 0,66 0,9 35 85 2 35
380 308 3 B 2,16 0,3 0,65 0,9 35 84 2 35
320 309 7 S 4,58 0,3 1,37 0,9 74 178 5 76
380 310 7 S 12,48 0,3 3,74 0,9 202 485 13 207
380 311 7 S 0,74 0,3 0,22 0,9 12 29 1 12
330 312 15 R 4,75 50
360 313 23 V2 25,88 D2 518 776
320 318 23 V3 6,88 D1 344 17
320 319 23 V4 1,76 D1 106 3
320 320 23 V3 15,70 D1 785 39
320 321 23 V2 25,25 D1 505 758
320 322 23 V3 7,56 D1 378 19
320 323 23 V3 15,23 D1 762 38
320 324 23 V3 10,24 E 512 26
320 325 23 V3 6,63 E 332 17
390 326 23 V3 2,02 E 101 5
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390 327 23 \Z) 1,85 E 111 3
390 328 23 V3 11,72 E 586 29
310 329 23 V3 6,41 E 321 16
310 001 7 S 22,79 0,3 6,84 0,3 123 295 172 188

320012 31 DL 12,77 0,3

350 001 3 B 4,26 0,3 1,28 0,9 69 166 5 69

360 005 3 B 8,10 0,3 2,43 0,9 131 315 9 131

360 006 3 B 4,67 0,3 1,40 0,9 76 182 5 76

360 015 31 DL 13,78

361 001 3 B 18,21 0,3 5,46 0,9 295 708 20 295

361 002 3 B 11,24 0,3 3,37 0,9 182 437 12 182

361 003 23 V4 029 H 17 0
330 001 15 R 4,98 80

360 501 3 B 11,63 0,3 3,49 0,9 188 452 13 188

360 502 3 B 4,59 0,3 1,38 0,9 74 178 5 74

361 504 7 S 3,22 0,3 0,97 0,5 29 70 17 36

362 511 23 \Z 4,30 H 258 6
362 512 23 V4 089 H 53 1
362 513 23 V4 468 H 281 7
362 514 23 V4 895 H 537 13
380 515 23 V3 56,000 B 2800 140
362 520 3 B 1,53 0,3 0,46 0,9 25 59 2 25




PRILOHA 2.3 VYHLED - NAVRHOVE PLOCHY
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US ROZVOJOVYCH ZON LETISTE BRNO - TURANY, CERNOVICKA TERASA A SLAPANICE
LEGENDA : | | | | | | | | | VYHLED-Navrhové plochy
Sislo Cislo ZP je identifikatorem Zakladni Plochy - v feSeném uzemi neni vice sledovanych ploch se shodnym C&islem
7P Zakladni_Plocha je plocha, ktera je urCena pro urcity, pfevazujici ucel vyuziti (funkci)
funkce |funkce - pfevazujici uel vyuZiti plochy \ \
& ¢islo funkce je shodné s Cislem vrstvy (hladiny) ve které je plocha vymezena v grafickém souboru
seznam funkci sledovanych v uzemi
funkce ‘ ‘ ‘ ‘
kod kéd funkcee je shodny s kdédem v grafickém souboru
B |bydleni \ \ \
D funkce dopravy (kromé liniovych) DL -pl. letisté; DP - pl.parkovani
H funkce vodohospodaiské
R funkce rekreace a sportu
S funkce smisené, SK - smiSené komercni
O funkce ob¢anské a verejné vybavenosti\
N funkce zvlastni a specifické (obchodni centra)
Rozdéleni ploch primyslové vyroby dle velikosti a po¢tu prac.mist bilanéni Udaj | nakl.vozidla
V1 strategicky investor (200 a vice ha; 45 prac ve sméné) pro funkéni typ| za 24 hod/ha
V2 logistické centrum (25-40 ha; 20 prac) V1 3.5
V3  |[tovarna (5-15 ha, 50 prac) | V2 30
V4 maly podnik (cca 1ha; 60 prac V3 2.5
VI pl. technické infrastruktury V4 1.5
X X X X X ‘ X X X X X X X X X X
Cislo funkce typ vyméraZP | vyrobni IPP HPP polyf. poc.bytl poc. obyv. | poé.prac.BS | poé.PracV |oé.pracN,0,S,|  pocet nakl.vozidla
ZP ¢. kod ha zbna limit limit max max max navstév.Ujiny ad|  park.mist za 24 hod
220 201 3 B 3,09 0,3 0,93 0,9 50 120 3 50
220 202 3 B 0,47 0,3 0,14 0,9 8 18 1 8
220 203 7 S 2,08 0,3 0,62 0,1 4 9 20 11
220 204 7 S 12,47 0,3 3,74 0,1 22 54 121 68
220 205 7 S 0,44 0,3 0,13 0,1 1 2 4 2
220 206 3 B 0,72 0,3 0,22 0,9 12 28 1 12
220 207 3 B 0,62 0,3 0,19 0,9 10 24 1 10
220 208 3 B 3,563 0,3 1,06 0,9 57 137 4 57
220 209 7 S 3,79 0,3 1,14 0,1 7 16 37 21
220 210 3 B 1,42 0,3 0,43 0,9 23 55 2 23
220 211 3 B 0,86 0,3 0,26 0,9 14 33 1 14
280 212 3 B 0,42 0,3 0,13 0,9 7 16 0 7
280 213 3 B 1,84 0,3 0,55 0,9 30 72 2 30
280 214 3 B 8,47 0,3 2,54 0,9 137 329 9 137
280 215 15 R 0,90 0,3 50
280 216 3 B 0,82 0,3 0,25 0,9 13 32 1 13
230 217 7 S 8,94 0,3 2,68 0,1 16 39 87 49
230 218 3 B 1,93 0,3 0,58 0,9 31 75 2 31
230 219 7 S 1,81 0,3 0,54 0,1 3 8 18 10
220 220 23 V1 237,10 A 10670 830




Kovoprojekta Brno a.s. 3.etapa Navrh urban.studie 8814 2506 1 210 002

220 221 23 V2 24,02 B 480 721
220 222 23 V3 58,87 B 2944 147
280 223 23 V3 25,93 B 1297 65
220 224 23 V3 12,51 D3 626 31
280 225 3 B 0,23 0,3 0,07 0,9 4 9 0 4

280 226 3 B 0,31 0,3 0,09 0,9 5 12 0 5

280 227 3 B 0,83 0,3 0,25 0,9 13 32 1 13

280 228 3 B 1,04 0,3 0,31 0,9 17 40 1 17

220 229 3 B 0,55 0,3 0,16 0,9 9 21 1 9

220 230 23 V2 23,29 D1 466 699
260 231 23 V2 23,80 C1 476 714
260 232 23 V2 18,57 C1 371 557
260 233 23 V3 2,92 C1 146 7
260 234 23 V4 1,71 C1 103 3
260 235 23 V3 10,21 C1 511 26
260 236 23 V3 11,34, C1 567 28
260 237 23 V2 17,27 C1 345 518
260 238 23 V3 8,63 C1 432 22
260 239 23 V2 12,68 C2 254 380
210 282 7 N 38,39 0,3 11,52 0,1 69 166 373 7500

260 283 7 S 4,55 0,3 1,37 0,1 8 20 44 25

260 284 7 S 6,65 0,3 2,00 0,1 12 29 65 36

280 450 39 H 1,01 retence

230 451 39 H 8,54 retence

230 460 23 Vi 5,02

260 314 23 V3 16,37 C2 819 41
260 315 23 V3 11,95 C2 598 30
260 316 23 V3 30,92 C2 1546 77
260 317 23 V3 10,85 C2 543 27
210 001 3 B 1,92 0,3 0,58 0,9 31 75 2 31

210 002 3 B 0,56 0,3 0,17 0,9 9 22 1 9

210 003 3 B 0,49 0,3 0,15 0,9 8 19 1 8

210 004 3 B 3,81 0,3 1,14 0,9 62 148 4 62

210 005 3 B 1,91 0,3 0,57 0,9 31 74 2 31

210 006 3 B 2,60 0,3 0,78 0,9 42 101 3 42

210 007 3 B 1,20 0,3 0,36 0,9 19 47 1 19

210 008 3 B 1,19 0,3 0,36 0,9 19 46 1 19

210 009 7 S 0,31 0,3 0,09 0,0 0 0 3 1

210010 7 S 0,28 0,3 0,09 0,0 0 0 3 1

210 011 7 S 1,47 0,3 0,44 0,0 0 0 16 6

210 013 23 V4 2,22 133 3
220 004 11 O 1,27 0,3 50

220014 31 DP 1,30

220016 31 DL 41,17 0,3

240 001 3 B 1,44 0,3 0,43 0,9 23 56 2 23

240 002 3 B 1,71 0,3 0,51 0,9 28 66 2 28

240 003 3 B 0,83 0,3 0,25 0,9 13 32 1 13

240 004 3 B 0,07 0,3 0,02 0,9 1 3 0 1

240 005 11 O 0,15 0,3 5
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240 006 3 B 1,98 0,3 0,59 0,9 32 77 2 32

240 007 7 S 1,08 0,3 0,32 0,5 10 23 6 12

240 008 23 V4 0,94 56 1
240 009 23 V4 0,18 11

240 010 7 S 0,20 0,3 0,06 0,5 2 4 1 2

240 011 11 O 0,34 0,3 10

240012 7 S 0,22 0,3 0,07 0,5 2 5 1 2

240013 7 S 0,45 0,3 0,14 0,5 4 10 2 5

240 014 7 S 0,34 0,3 0,10 0,5 3 7 2 4

240015 3 B 0,10 0,3 0,03 0,9 2 4 0 2

240 016 7 S 0,35 0,3 0,11 0,5 3 8 2 4

240017 3 B 0,82 0,3 0,25 0,9 13 32 1 13

240018 3 B 0,10 0,3 0,03 0,9 2 4 0 2

240019 3 B 2,73 0,3 0,82 0,9 44 106 3 44

240 020 7 S 0,64 0,3 0,19 0,5 6 14 3 7

240 021 23 \ 0,05

240 022 15 R 0,05

240023 23 \ 0,50

250 002 3 B 0,57 0,3 0,17 0,9 9 22 1 9

250 003 3 B 0,32 0,3 0,10 0,9 5 12 0 5

260 010 23 V4 0,95 57 1
260 011 23 V4 1,35 81 2
260 012 23 V4 2,80 168 4
260 014 3 B 2,72 0,3 0,82 0,9 44 106 3 44

260 015 23 V4 0,90 54 1
260 016 7 S 1,50 0,3 0,45 0,5 14 32 8 17

260 017 3 B 2,94 0,3 0,88 0,9 48 114 3 48

260018 3 B 0,54 0,3 0,16 0,9 9 21 1 9

260 019 15 R 0,54 5

260 020 11 O 3,79

260 021 15 R 2,97 60

260 022 15 R 3,52 65

260 023 15 R 1,25 10

260 024 31 DL 9,09

260 025 31 DL 9,04

260 026 31 DL 4,51

260 029 3 B 3,39 0,3 1,02 0,9 55 132 4 55

260 031 3 B 0,56 0,3 0,17 0,9 9 22 1 9

260 037 31 DL 24,29

261 001 23 V4 0,28 17 0
261003 3 B 1,37 0,3 0,41 0,9 22 53 1 22

261 004 3 B 1,63 0,3 0,49 0,9 26 64 2 26

261 007 23 V3 3,19 160 8
261 008 23 V3 2,36 118 6
261 009 23 V4 1,10 66 2
261010 23 V4 0,30 18 0
261 011 23 V4 1,68 101 3
261012 23 V4 0,33 20 0
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261 013 23 V4 1,79 108 3
261014 3 B 0,55 0,3 0,16 0,9 9 21 1 9

261 015 23 V4 0,30 18 0
262 001 3 B 1,36 0,3 0,41 0,9 22 53 1 22

270 002 7 N 15,39 0,3 4,62 0 0 0 166 600 1750

270 003 23 V3 4,36 218 11
270 004 15 R 0,96 5

270 005 3 B 1,68 0,3 0,50 0,9 27 65 2 27

270 006 15 R 0,30 5

270 007 3 B 0,76 0,3 0,23 0,9 12 30 1 12

270 008 11 O 0,51 5

270 009 3 B 1,30 0,3 0,39 0,9 21 51 1 21

270 010 3 B 0,17 0,3 0,05 0,9 3 6 0 3

270 011 3 B 1,58 0,3 0,48 0,9 26 62 2 26

270 012 3 B 0,72 0,3 0,22 0,9 12 28 1 12

270013 3 B 1,57 0,3 0,47 0,9 25 61 2 25

270 014 3 B 0,76 0,3 0,23 0,9 12 30 1 12

270 015 3 B 1,38 0,3 0,41 0,9 22 54 1 22

270016 3 B 1,73 0,3 0,52 0,9 28 67 2 28

270 017 7 S 0,40 0,3 0,12 0,5 4 9 2 4

270 018 23 V4 0,42 25 1
270 019 15 R 0,64 5

270 020 3 B 0,32 0,3 0,10 0,9 5 12 0 5

270 021 23 V4 2,53 152 4
261 503 7 S 2,03 0,3 0,61 0,5 18,27 43,85 11 22

260 505 7 S 0,07 0,3 0,02 0,5 0,63 1,51 0 1

260 506 7 S 0,13 0,3 0,04 0,5 1,17 2,81 1 1

220 507 11 O 0,26

220 508 15 R 0,58 5

220 509 15 R 1,73 10

210 510 7 S 0,30 0,3 0,09 0,5 2,70 6,48 2 3

260 517 39 H 4,08 retence

260 518 39 H 4,47 retence

240 519 39 H 11,71 retence




PRILOHA 2.4 VYHLED - POTENCIAL
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US ROZVOJOVYCH ZON LETISTE BRNO - TURANY, CERNOVICKA TERASA A SLAPANICE
LEGENDA : | | | | | | | | | VYHLED-Potencial
¢islo Cislo ZP je identifikatorem Zakladni Plochy - v feSeném uzemi neni vice sledovanych ploch se shodnym &islem
7P Zakladni_Plocha je plocha, ktera je urCena pro urcity, pfevazujici ucel vyuziti (funkci)
funkce |funkce - pfevazujici Ggel vyuZiti plochy \ \
¢. Cislo funkce je shodné s Cislem vrstvy (hladiny) ve které je plocha vymezena v grafickém souboru
seznam funkci sledovanych v uzemi
funkce ‘ ‘ ‘ ‘
kod kod funkce je shodny s kédem v grafickém souboru
B bydleni \ \
D funkce dopravy (kromé liniovych) DL -pl. letisté; DP - pl.parkovani
H funkce vodohospodarské
R funkce rekreace a sportu
S funkce smisené, SK - smiSené komercni
O funkce obcanské a verejné vybavenosti\
N funkce zvlastni a specifické (obchodni centra)
Rozdéleni ploch primyslové vyroby dle velikosti a po¢tu prac.mist
V1 strategicky investor (200 a vice ha; 45 prac ve sméng) bilanéni tdaj | nakl.vozidla
V2 logistické centrum (25-40 ha; 20 prac) pro funkéni typ| za 24 hod/ha
V3 tovarna (5-15 ha, 50 prac) \ V2 30
V4 maly podnik (cca 1ha; 60 prac) V3 2.5
VI pl. technické infrastruktury V4 1.5
X X X X X X X X X X X X X X X
gislo funke. typ vymeéra ZP | vyrobni IPP HPP|  polyf. poC.bytd | poc. obyv. | po€.prac BS| poé.Prac V' | po¢.prac.S,R pocet nakl.vozidla
ZP © kéd ha z6na limit limit max max max navstev. park.mist | za 24 hod
320 301 3 B 1,66 0,3 0,50 0,9 27 65 2 27
320 302 3 B 2,98 0,3 0,89 0,9 48 116 3 48
380 303 3 B 1,20 0,3 0,36 0,9 19 47 1 19
380 304 3 B 3,76 0,3 1,13 0,9 61 146 4 61
380 303 3 B 2,19 0,3 0,66 0,9 35 85 2 35
380 308 3 B 2,16 0,3 0,65 0,9 35 84 2 35
320 309 7 S 4,58 0,3 1,37 0,9 74 178 5 76
380 310 7 S 12,48 0,3 3,74 0,9 202 485 13 207
380 311 7 S 0,74 0,3 0,22 0,9 12 29 1 12
330312 15 R 4,75 50
360 313 23 V2 25,88/ D2 0,3 518 776
320 318 23 V3 6,88 D1 0,3 344 17
320 319 23 V4 1,76/ D1 0,3 106 3
320 320 23 V3 15,70 D1 0,3 785 39
320 321 23 V2 25,25 D1 0,3 505 758
320 322 23 V3 7,56 D1 0,3 378 19
320 323 23 V3 15,23 D1 0,3 762 38
320 324 23 V3 10,24 E 0,3 512 26
320 325 23 V3 6,63 E 0,3 332 17
390 326 23 V3 2,02 E 0,3 101 5
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390 327 23 \Z) 1,85 E 0,3 111 3
390 328 23 V3 11,72 E 0,3 586 29
310 329 23 V3 6,41 F 0,3 321 16
310 001 7 S 22,79 0,3 6,84 0,3 123 295 172 188

320012 31 DL 12,77 0,3

350 001 3 B 4,26 0,3 1,28 0,9 69 166 5 69

360 005 3 B 8,10 0,3 2,43 0,9 131 315 9 131

360 006 3 B 4,67 0,3 1,40 0,9 76 182 5 76

360 015 31 DL 13,78

361 001 3 B 18,21 0,3 5,46 0,9 295 708 20 295

361 002 3 B 11,24 0,3 3,37 0,9 182 437 12 182

361 003 23 V4 029 H 0,3 17

330 001 15 R 4,98 80

360 501 3 B 11,63 0,3 3,49 0,9 188 452 13 188

360 502 3 B 4,59 0,3 1,38 0,9 74 178 5 74

361 504 7 S 3,22 0,3 0,97 0,5 29 70 17 36

362 511 23 \Z 4,30 H 0,3 258 6
362 512 23 V4 089 H 0,3 53 1
362 513 23 V4 468 H 0,3 281 7
362 514 23 V4 895 H 0,3 537 13
380 515 23 V3 30,066 B 0,3 1503 75
362 520 3 B 1,53 0,3 0,46 0,9 25 59 2 25




PRILOHA 3: ) BILANCNi VYHODNOCENI
PREDPOKLADANEHO ZABORU ZPF

PRILOHA 3.1 : ETAPA
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Zabor ZPF - Etapa

LL >
5 S g
=} = —
£ 3 3 2 = >
2 2 3 5 R 5 -, S
& 2 £ e~ < @ t8 | 48
< = 3 B = N Q
o z s = 5 o
g g | 3
3 N
B1 Turany, Chrlice bydleni navrh -3,43 orna, vinice, zahrada, sad | 2.05.01 (lll) 3,43
B2 Ponétovice bydleni navrh 0,87 orna, zahrada 2.01.00 (1) 0,87
2.01.10 (1D
B3 Tufany, Chrlice bydleni potencial 0,87 orna, zahrada 2.04.01 (V) 0,87
2.05.01 (Il
B4 Slapanice - jih bydleni potencial 29,01 orna 2.08.10 (1) 29,01
2.60.00 (1)
2.61.00 (I
B5 Slapanice - sever bydleni potencial 20,63 orna 2.01.00 (1) 18,81 1,82
2.01.10 (1N
2.08.10 (I
2.08.50 (IV)
2.59.00 (1)
B6 Ponétovice bydleni potencial 4,26 orna 2.07.10 (1) 4,26
2.08.50 (IV)
2.22.12 (IV)
S1 Turany, Chrlice smisena navrh 6,27 orna, vinice, zahrada 2.05.01 (1) 6,27
S2 zona A smiSena navrh 4,40 orna 2.05.01 (1) 4,40
S3 Slapanice - jih smisena navrh 0,23 orna 2.01.00 (1) 0,23
2.08.10 (I
S4 Slapanice - sever smisena potencial 3,04 orna 2.01.10 (1) 3,04
S5 Slatina smiSena potencial 20,80 orna 2.01.00 (1) 17,35 3,45
2.01.10 (I
2.08.10 (I
S6 Turany, Chrlice smisena potencial 17,19 orna, zahrada, sad 2.04.01 (V) 17,19
2.05.01 (1)
2.22.12 (V)
O1 Tufany ob&anska vybavenost navrh 1,53 orna, zahrada 2.05.01 (1D 1,53
V1 zéna A vyroba navrh 189,46 orna 2.01.00 (1) 11,56 177,90
2.04.01 (IV)
2.05.01 (1)
2.06.00 (I
2.07.00 (1)
2.07.10 (1)
2.63.00 (11
V2 z6na B vyroba potencial 112,45 | orn3, vinice, zahrada, sad, | 2.04.01 (IV) 14,60 97,85
TTP 2.05.01 (1)
2.06.00 (I
2.07.00 (11
V3 z6na C1 vyroba navrh 72,99 orna 2.01.00 (1) 72,99
V4 zbéna C2 vyroba navrh 0,37 orna 2.01.10 (1D 0,37
V5 z6na C3 vyroba potencial 53,35 orna 2.01.00 (1) 53,35
2.01.10 (1D
V6 z6na D1 vyroba potencial 71,31 orna, zahrada 2.01.00 (1) 46,66 24,65
2.05.01 (Il
V7 z6na D2 vyroba potencial 23,23 orna 2.01.00 (1) 23,23
V8 z6éna D3 vyroba navrh 12,72 orna 2.01.00 (1) 2,29 10,43
2.04.01 (IV)
2.05.01 (1)
2.06.00 (I
V9 zéna E vyroba potencial 14,90 orna 2.04.01 (V) 14,90
2.05.01 (1)
2.22.10 (IV)
2.22.12 (IV)
V10 [ zéna F vyroba potencial 6,19 orna 2.01.00 (1) 6,19
V11 | Slapanice - sever vyroba potencial 18,81 orna 2.01.00 (1) 12,31 6,50
2.01.10 (I
2.07.10 (1)
2.08.50 (IV)
2.59.00 (I
V12 | Slapanice - jih vyroba navrh 0,90 orna 2.01.00 (1) 0,90
R1 Tufany rekreace navrh 2,25 orna, zahrada 2.04.01 (IV) 2,25
2.05.01 (Il
R2 Dvorska rekreace potencial 4,75 orna 2.05.01 (1) 4,75
H1 zéna C vodohospodarska plocha navrh 8,55 orna 2.01.00 (1) 8,55
H2 z6na E vodohospodarska plocha potencial 1,80 orna 2.05.01 (1) 1,80
2.22.10 (IV)
H3 Turany, Chrlice vodohospodaiska plocha navrh 0,55 orna 2.05.01 (1) 0,55
H4 Dvorska vodohospodaiska plocha navrh 17,20 orna 2.01.00 (1) 8,81 8,39
2.07.00 (1)
H5 Kobylnice vodohospodaiska plocha navrh 11,72 orna 2.61.00 (1) 11,72




Kovoprojekta Brno a.s. 8814 2506 1 210 002
3.etapa Navrh urban.studie

Zabor ZPF - Etapa

.all. tfidé

Oznaceni plochy
Lokalizace
Funkce
Navrh/potencial
[ha]
Druh pozemku
BPEJ
ochrany
Zabor ZPF ve lll. - V. tfidé
ochrany

Zabor ZPF v i

N ICelkova vyméra zaboru ZPF

Fe)
o
—
—

orna 2.01.00 (1)

2.01.10 (1N
2.05.01 (l)
2.08.10 (I

[$)]
N
-_—
o
N
[(e]

D1 letiste doprava - rozSifeni letisté navrh

’

D2 letiste doprava - rozSifeni letisté potencial 12,02 orna 2.01.00 (1) 9,61 2,41
2.05.01 (1)

D3 JZ Cast uzemi doprava - JV tangenta navrh 19,53 orna, TTP 2.04.01 (V) 1,59 17,94
2.05.01 (1)
2.05.11 (1)
2.06.00 (1)
2.06.10 (1)
2.06.12 (111)
2.07.00 (11

D4 Chrlice doprava navrh 0,92 orna, TTP 2.05.01 (111) 0,92
2.07.00 (11

D5 podél dalnice D1 doprava - roz8ifeni dalnice D1 navrh 10,52 orna 2.01.00 (1) 6,39 4,13
2.01.10 (I
2.05.01 (1)
2.07.10 (1)
2.08.10 (I
2.08.50 (V)

K celé uzemi vefejny dopravni pas navrh 27,10 | orna, vinice, zahrada, sad | 2.01.00 (1) 9,07 18,03
2.04.01 (IV)
2.05.01 (1)
2.05.11 (lln)
2.06.00 (I
2.06.10 (lI1)
2.06.12 (Il
2.07.00 (l)
2.07.10 (1)
2.22.12 (V)
2.63.00 (Il

Z1 | Tufany zelen navrh 514 orma 2.05.01 (1l 514
2.06.12 (1ll)

Z2 | Dvorska zelen navrh 11,69 orma 2.05.01 (1l 11,69
2.07.00 (1ll)

Z3 z6nyC+D+F zelen navrh 2,71 orna 2.01.00 (I) 2,71

Z4 Slapanice - sever zelen navrh 1,43 orna 2.01.00 (1) 1,43
2.01.10 (N

)
2.08.10 (I
Z5 Slapanice, Kobylnice | zeleri potencial 4,27 orna, sad 2.01.10 (I
2.61.00 (I

Z6 | Ponétovice zelen potencial 1,66 TTP 2.07.10 (1l 1,10 0,56
2.61.00 (1)

Z7 Turany zelen potencial 0,49 orna 2.22.12 (V) 0,49

BC | celé uzemi USES - biocentra navrh 28,98 orna, sad, TTP 2.01.00 (1) 7,46 21,52
2.04.01 (IV)
2.05.11 (1)
2.06.10 (lI1)
2.07.00 (1)
2.07.10 (ll)
2.08.10 (I
2.60.00 (1)

2.61.00 (I

BK | celé uzemi USES - biokoridory navrh 8,68 orna 2.01.00 (1) 7,58 1,10
2.06.00 (I
2.07.00 (lI)
2.08.10 (I
2.60.00 ()

Soucet 893,03 404,75 488,28
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PREDPOKLADANEHO ZABORU ZPF

PRILOHA 3.2 : NAVRH
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Zabor ZPF - Navrh

S 3
Z 3 E = >
3 2 Celkova £ © o _ o>
= . 2 vyméra 2 w - & 2
>§ Lokalizace Funkce s 28boru 3 o L < > £
i S ZPF [ha] = Q, © o ©
N T = N
O z o 5 -
e o
S 3
N
B1 Tufany, Chrlice bydleni navrh 3,43 | orna, vinice, zahrada, sad | 2.05.01 (lll) 3,43
B2 Ponétovice bydleni navrh 0,87 orna, zahrada 2.01.00 () 0,87
2.01.10 (1)
B3 Turany, Chrlice bydleni potencial 0,87 orna, zahrada 2.04.01 (IV) 0,87
2.05.01 (1)
B4 Slapanice - jih bydleni potencial 29,01 orna 2.08.10 (1) 29,01
2.60.00 (1)
2.61.00 (1)
B5 Slapanice - sever bydleni potencial 20,63 orna 2.01.00 () 18,81 1,82
2.01.10 (I
2.08.10 (I
2.08.50 (IV)
2.59.00 (1)
B6 Ponétovice bydleni potencial 4,26 orna 2.07.10 (1) 4,26
2.08.50 (IV)
2.22.12 (IV)
S1 Tufany, Chrlice smiSena navrh 6,27 orna, vinice, zahrada 2.05.01 (1) 6,27
S2 z6na A smisSena navrh 4,40 orna 2.05.01 (1) 4,40
S3 Slapanice - jih smisSena navrh 0,23 orna 2.01.00 () 0,23
2.08.10 (I
S4 Slapanice - sever smiSena potencial 3,04 orna 2.01.10 (1) 3,04
S5 Slatina smiSena potencial 20,80 orna 2.01.00 () 17,35 3,45
2.01.10 (I
2.08.10 (I
S6 Tufany, Chrlice smisena potencial 17,19 orna, zahrada, sad 2.04.01 (IV) 17,19
2.05.01 (lI1)
2.22.12 (V)
O1 Tufany ob&anska vybavenost navrh 1,53 orna, zahrada 2.05.01 (11H 1,53
V1 zéna A vyroba navrh 189,46 orna 2.01.00 (I 11,56 177,90
2.04.01 (IV)
2.05.01 (l1)
2.06.00 (I
2.07.00 (l1)
2.07.10 (l1)
2.63.00 (1)
V2 z6na B vyroba navrh 85,22 orna, vinice, zahrada, sad, | 2.04.01 (IV) 14,60 70,62
TTP 2.05.01 (l1)
2.06.00 (I
2.07.00 (11
V3 z6na C1 vyroba navrh 72,99 orna 2.01.00 (1) 72,99
V5 | zo6na C3 vyroba navrh 51,53 orna 2.01.00 (I 51,53
2.01.10 (1)
V6 | zoéna D1 vyroba potencial 70,45 orna, zahrada 2.01.00 (I 46,11 24,34
2.05.01 (1l
V7 | zo6na D2 vyroba potencial 23,23 orna 2.01.00 () 23,23
V8 z6na D3 vyroba navrh 12,72 orna 2.01.00 () 2,29 10,43
2.04.01 (IV)
2.05.01 (l11)
2.06.00 (I
V9 z6na E vyroba potencial 14,90 orna 2.04.01 (IV) 14,90
2.05.01 (l1)
2.22.10 (IV)
2.22.12 (IV)
V10 | zéna F vyroba potencial 6,19 orna 2.01.00 (1) 6,19
V11 | Slapanice - sever vyroba potencial 18,81 orna 2.01.00 (I 12,31 6,50
2.01.10 (I
2.07.10 (1)
2.08.50 (IV)
2.59.00 (I
V12 | Slapanice - jih vyroba navrh 0,90 orna 2.01.00 (1) 0,90
V13 | zéna B vyroba potencial 27,23 orna 2.04.01 (IV) 27,23
2.05.01 (1l
R1 Tufany rekreace navrh 2,25 orna, zahrada 2.04.01 (IV) 2,25
2.05.01 (1l
R2 Dvorska rekreace potencial 4,75 orna 2.05.01 (1) 4,75
H1 z6na C vodohospodarska plocha navrh 8,55 orna 2.01.00 (1) 8,55
H2 zona E vodohospodafska plocha potencial 1,80 orna 2.05.01 (1) 1,80
2.22.10 (IV)
H3 Tufany, Chrlice vodohospodarska plocha navrh 0,55 orna 2.05.01 (1) 0,55
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Zabor ZPF - Navrh

Celkova
vymeéra
zaboru
ZPF [ha]

.all. tfideé

ochrany

Lokalizace Funkce

Oznaceni plochy
Navrh/potencial
Druh pozemku
BPEJ
Zabor ZPF ve lll. - V. tfidé
ochrany

Zabor ZPF v

H4 Dvorska vodohospodarska plocha navrh 17,20 orna 2.01.00 (I 8,81 8,39

(
2.07.00 (1)
H5 Kobylnice vodohospodarska plocha navrh 11,72 orna 2.61.00 (1) 11,72

D1 letisté doprava - rozsifeni letisté navrh 21,86 orna 2.01.00 () 11,57 10,29
2.01.10 (I
2.05.01 (l11)
2.08.10 (I

D2 letisté doprava - rozSifeni letisté potencial 12,02 orna 2.01.00 () 9,61 2,41
2.05.01 (1)

D3 J ¢ast uzemi doprava - JV tangenta navrh 38,57 orna, TTP 2.01.00 () 16,00 22,57
2.04.01 (IV)
2.05.01 (lI1)
2.05.11 (ll1)
2.06.00 (I
2.06.10 (ll1)
2.06.12 (ll1)
2.07.00 (l1)
2.07.10 (1)
2.08.10 (1)
2.08.50 (IV)
2.61.00 (1)
2.63.00 (111

D4 Chrlice doprava navrh 0,92 orna, TTP 2.05.01 (1) 0,92
2.07.00 (11

D5 podél dalnice D1 doprava - rozSifeni dalnice D1 navrh 10,52 orna 2.01.00 (I 6,39 4,13
2.01.10 (1)
2.05.01 (1)
2.07.10 (1)
2.08.10 (I
2.08.50 (1V)

D6 V &ast uzemi doprava - pfelozka zelezniéni navrh 43,74 orna 2.01.00 (I 43,74
traté Brno-Pferov 2.01.10 (1)
2.08.10 (I
2.61.00 (1)

K celé uzemi vefejny dopravni pas navrh 36,72 orna, vinice, zahrada, sad | 2.01.00 (I) 17,32 19,40
2.04.01 (V)
2.05.01 (l1)
2.05.11 (1)
2.06.00 (I
2.06.10 (1N
2.06.12 (1l

~— ~— ~— ~—

2.07.10 (N
2.08.10 (I1)
2.22.12 (IV)
2.61.00 (I1)

2.63.00 (11

Z1 Tufany zelen navrh 5,14 orna 2.05.01 (1l 5,14

2.06.12

Z2 Dvorska zelen navrh 11,69 orna 2.05.01
2.07.00

)
)

1)
) 11,69
)

Z3 z6nyC+D+F zelen navrh 4,09 orna 2.01.00 () 4,09

|
Z4 Slapanice - sever zelen navrh 1,43 orna 2.01.00 (I 1,43
2.01.10 (1)
2.08.10 (I

Z5 Slapanice, Kobylnice | zelen potencial 4,27 orna, sad 2.01.10 (1) 4,27
2.61.00 ()

Z6 Ponétovice zelen potencial 1,66 TTP 2.07.10 (1) 1,10 0,56
2.61.00 (1)

zZ7 Tufany zelen potencial 0,49 orna 2.22.12 (V) 0,49

(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
2.07.00 (1N
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(

Z8 jizni ¢ast uzemi zelen - v souvislosti s navrh 8,54 orna 2.01.00 (1) 8,54
budovanim JV tangenty a 2.01.10 (I
prelozkou zelezni¢ni traté Brno- 2.08.10 (1)
Prerov 2.61.00 (1)




Zabor ZPF - Navrh
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Z 3 E = >
3 2 Celkova £ © o o>
= . 2 vyméra 2 w - & 2
>§ Lokalizace Funkce s 28boru 3 o L < > £
o S ZPF [ha] = Q, © o ©
g T 5 N
O z 5 <
e 32
N N
BC | celé uzemi USES - biocentra navrh 28,98 orna, sad, TTP 2.01.00 () 7,46 21,52
2.04.01 (IV)
2.05.01 (lI1)
2.06.10 (lI1)
2.07.00 (l1)
2.07.10 (1)
2.08.10 (I)
2.60.00 (1)
2.61.00 (I
BK | celé uzemi USES - biokoridory navrh 8,68 orna 2.01.00 () 7,58 1,10
2.06.00 (1)
2.07.00 (lI1)
2.08.10 (I)
2.60.00 ()
Soucet 972,30 478,33 493,97






