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1. POPIS STAVAJICIHO STAVU A ZDUVODNENI AKCE

Sirsi dopravni vztahy

Evropskou integraci dojde k posileni dalkovych pfepravnich vztahti predev§im v relacich
sever — jih, které budou realizovany prostfednictvim dopravni infrastruktury TEN, (Trans —
European Transport Network), jejiz nosnd sit, tvofend VI. B multimodéalnim koridorem
Gdansk — VarSava — Katovice — Ostrava — Brno a IV. multimodalnim koridorem Berlin —
Praha — Brno — Budapest’ — Istanbul, se kiizi pravé v Brné. Mésto Brno tak svym vyznamem,
moznostmi rozvoje a svou polohou, nachazejici se prakticky v centru z hlediska statu i
v ramci evropskych vztaht, tvoii dilezZitou kiizovatku a cil pfepravnich vztahii.

Stavajici stav komunikacni sité

Stavajici systém patefnich komunikaci na izemi brnénské aglomerace tvoii dalnice D1 Praha
— Brno — Krométiz — Lipnik nad Bec¢vou, vedena ve sméru vychod — zapad, jejiz komunikacni
napojeni na trasy ve sméru sever — jih v zajmovém prostoru zajistuji MUK Ostrovacice,
MUK Kyvalka a zejména MUK Brno — zapad se silnici 1/23, MUK Brno — centrum
s rychlostni silnici R52 a dalni¢ni kfizovatka D1 s dalnici D2. Jedna se o roStovy systém
komunikaci, ktery zejména smérem na sever prochazi zastavbou meésta.

Postupny nartst tranzitni dopravy i pfepravnich vztahli v ramci rozvoje brnénské aglomerace
vyvolava potiebu fesit prepravni vztahy sever — jih prostfednictvim kapacitnich komunikaci,
které¢ budou soucasti nadfazené komunikacni kostry statu. Absence kvalitniho dopravniho
propojeni dalnic D1, D2 a rychlostni silnice R52, severnim smérem s rychlostni silnici R35 t;.
rychlostni silnice R43 zplisobuje kromé& mnoha jinych problémi zejména pretizeni dopravnich
tras prochéazejicich méstem Brnem.

Dlouhodobé sledovana a izemné¢ chranénd trasa rychlostni silnice R43 ve stop¢€ tzv. némecké
dalnice od kiizovatky s délnici D1 u Troubska pies Bystrc smérem ke Kufimi je pfedmétem
dlouhodobych sport, nebot’ prochdzi zastavénou méstskou ¢asti Bystrc a rekreacni oblasti
Brnénské prehrady. Alternativni trasa R 43 Boskovickou brazdou pies Veverskou Bitysku
nebyla dosud provéfena v dostate¢né podrobnosti, umoznujici odpovédné posouzeni
variantnich tras R43 v procesu posuzovani vlivii na zivotni prostiedi.

Cile i'eSeni

Potieba vybudovani rychlostni silnice R 43 je dana pfedev§im nutnosti pfesunu severo — jizni
dopravy ze stavajicich dalnic D1, D2 a rychlostni silnice R52, projizdéjici po velkém
méstském okruhu zastavbou mésta smérem na stavajici silnici 1/43, na kapacitni rychlostni
komunikaci s odpovidajicimi smérovymi, vySkovymi a Sitkovymi parametry, vedenou
nejkratsi trasou severo — jiznim smérem, pfevazné mimo zastavéné izemi mésta. Z hlediska
dopravniho se odklonénim dopravy na tuto kapacitni severo — jizni komunikaci zvysi
propustnost na stavajici silniéni a dalni¢ni siti v oblasti brnénské aglomerace a dojde ke
zlepSeni dopravni situace nejen na stavajici dalnici D1, silnici R46 a silnici 1/43, ale i
v samotném mésté Brné.

Navrhovand rychlostni silnice R43 je dle platného vladniho usneseni ¢.741 z roku 1999 jako
spojnice dalnice D1 u Brna s rychlostni silnici R35 u Moravské Ttrebové zatazena spolu
s rychlostni silnici R52 Brno — Pohotelice — Mikulov do dopliikové sité TEN.
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Viyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v useku mezi Troubskem a Kufimi

2. CHARAKTERISTIKA UKOLU

Predmet ukolu

Predmétem ukolu je vypracovani ,,Vyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou
v useku mezi Troubskem a Kurimi*. Dilo je vypracovano jako uzemn¢ planovaci podklad ve
smyslu § 3 odst.2 pism. a) zdkona 50/1976 Sb., o izemnim planovani a stavebnim fadu
(stavebni zakon), ve znéni poslednich ptedpist a § 4 vyhlasky ¢. 135/2001 Sb., o uzemné
planovacich podkladech a uzemné planovaci dokumentaci, ve znéni vyhlasky ¢. 570/2002 Sb.

Vymezeni iFeSeného useku
a. Jizni zacdtek viseku (ZU)
Je definovan mimouroviiovou kfizovatkou navrzené trasy jihozapadni tangenty (resp.
rychlostni silnice R43 v trase tzv."némecké délnice") a dalnice D1 u Troubska.
b. Severni konec tiseku (KU), neni presné definovan.

Lezi severozapadné od mésta Kufim s tim, ze
— plynule pokraéuje v planované trase R43 smér Cerna Hora
— napojuje silnici vyhledové I. tfidy smér Liptivka, resp. Blansko
— napojuje mésto Tisnov silnici I1/385 (11/379)
— napojuje mesto Kufim

Hlavni cil ukolu

Utelem studie je provéfit moznost vedeni trasy rychlostni silnice R43 mezi Troubskem a
Kufimi zapadné¢ od Brna Boskovickou brazdou pro prevedeni tranzitu. Studie je zpracovana
pro dv¢ nésledujici varianty:

Varianta I — Silnice Boskovickou brazdou pro pievedeni tranzitu

— vedeni silnice Boskovickou brdzdou jako vyhledové II. etapy, nasledujici po
pretizeni l.etapy R43 (pfes Bystrc, v trase puvodni ,,némecké dalnice” mezi
Troubskem a Kufimi) tranzitni dopravou

Varianta Il — R43 Boskovickou brazdou jako alternativa zakladni varianty

— rychlostni silnice R43 Boskovickou brazdou jako alternativa k vedeni R43 ptes
Bystrc v ndvrhové etapé (bez kapacitni komunikace v trase ,,némecké dalnice*
mezi Troubskem a Kuiimi)
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3. CHARAKTERISTIKA UZEMI

Resené uzemi se nachazi v zapadni ¢asti Jihomoravského kraje, severozapadné od mésta
Brna. M4 protahly tvar od jihozapadu na severovychod a je predstavovano jizni ¢asti terénni
sniZzeniny Boskovické brazdy — Oslavanskou brazdou, ohrani¢enou na zapadé vyvySenymi
okrajovymi ¢astmi Kf¥izanovské vrchoviny a na vychod¢ Bobravskou vrchovinou.

Morfologie Uzemi je charakteristickd pro Boskovickou brazdu — uzemi je pahorkovité,
tvofené oblymi hibety, dosahujicimi nadmoiskych vysek okolo 350 m, rozbrazdénymi
hlubokymi tdolimi napii¢ tzemim tekoucich stalych i obCasnych tokd, patticich zde do
povodi Svratky. Prevlada velkoplosné zemédélsky obd€lavanéd orna puda, délena siti osidleni,
komunikaci, energetickych siti a vodnich tokii. Charakteristickym prvkem tizemi jsou linie
porostll podél téchto cest a vodnich tokli, doplnéné v okrajovych ¢astech ladami, remizky a
opusténymi sady. Na zdpadnim i na vychodnim okraji je Boskovickd brazda lemovana
souvislymi lesnimi porosty.

Geologické poméry

Geologicky podklad Gizemi tvoii permské cervené piskovce a jilovce. V severni ¢asti jsou
charakteristické ostrivky devonskych vapenct. Reliéf tvoifi v centralni ¢asti protahla
sniZenina v pti¢ném profilu nesoumérné (sklon od zapadu k vychodu) a pficné délend udolimi
vodnich tokd. Okrajové casti zdjmového Uzemi tvofi na zéapadé plochd vrchovina z
metamorfovanych hornin a na vychodé Clenitad vrchovina masivu svrateckého krystalinika.
Kvartérni pokryv tvofi prevazné sprasové hliny proménné mocnosti, které jsou podminéné
vhodnym materidlem do silnicnich nasypt (vhodna Uprava pii mirn¢ vys$i nez optimalni
vlhkosti je napf. vapnénim s pfidanim cca 2 — 3 % CaO) V udoli vodnich tokl, zejména v
severni Casti uzemi se v podlozi nachdzeji terciérni souvrstvi motskych vapnitych jild,
prekryté kvartérnim pokryvem, jez tvofi fluvidlni naplavové jemnozrnné sedimenty — jily,
jilovité hliny a piscité hliny s pfimési organickych latek, ptipadné s ptimési Stérku.

Podnebi je pomérné teplé a mirné¢ suché, coz zplsobuje poloha ve srazkovém stinu
Ceskomoravské vrchoviny. Srazky jsou v rozpéti 559 =579 mm.

Uzemné technické podminky

Uvazovana vystavba rychlostni silnice je navrzena v intenzivné vyuzivaném uzemi s pomérné
hustou siti stavajici zastavby, vyrobnich aredlti, pozemnich komunikaci a vyznamnych
inzenyrskych siti, z nichz se jedna predevsim o stiety s hustou siti vzdusnych energetickych
vedeni VVN, VN, VTL plynovodt a hlavnich vodovodnich zasobovacich tadt. Stavba proto
bude obsahovat veskeré souvisici vyvolané objekty pielozek komunikaci a inzenyrskych siti.
Jelikoz se jednd o novostavbu, vyvola stavba rovnéz zna¢ny zasah do okolnich pozemki s
trvalym zédborem ZPF.

Obytna zastavba je dosud rozptylena a tvoii ji pfedevsim sidla vesnického charakteru, kde se
vSak vzhledem k blizkosti metropole ocekdva intenzivni rozvoj bydleni. Stavajici vyuziti
uzemi je v prevazné mire dosud zemédélské a rekreacni; v pfiméstskych oblastech se vSak
podél vyznamnych komunikaci intenzivné rozviji vyrobni aredly lehkého primyslu, obchodni
a skladovaci komplexy.
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Viyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v useku mezi Troubskem a Kufimi

Navrh jednotlivych variant 7 hlediska citlivosti dotéeného uzemi

V severni ¢asti zdjmového prostoru byla v 40 letech minulého stoleti rozestavéna tzv.
,hémecka dalnice®, ktera méla spojovat Wroclaw s Vidni. Nejmarkantnéji je stavba v terénu
patrna v k. 0. Malhostovice, Cebin a Moravské Kninice, kde kromé rozpracovanych zemnich
praci jsou dokonceny i nékteré objekty. Od konce 2. svétové valky, kdy byla nedokoncend
stavba opusténa, doslo na nevyuzivanych tsecich trasy k obnoveni plivodni vegetace a mnohé
useky se staly pfirodné cennymi ostrovy fauny a floéry uprostied intenzivné velkoplosné
zemédelsky obdelavaného tizemdi a proto dostaly statut zvlasté chranénych izemi.

Pro variantu II je nejvyznamnéjSim problémem priachod udolim Svratky, které je z pro navrh
trasy kli¢ovym mistem jak z hlediska zachovani Zivotniho prosttedi, tak i z hlediska ochrany
z4jmu obyvatelstva.

Pro variantu I je rozhodujicim mistem prichod zastavénym a intenzivné se rozvijejicim
uzemim méstské ¢asti Bystrc.

4. PODKLADY

1) Uzemni dopady variant tras R43 na uzemi okresu Brno-venkov a Brno-Mésto.
Uzemné planovaci podklad, Atelier ERA — sdruzeni architektd Fixel Pech, 2000

2) Rychlostni silnice R43 v tuseku Troubsko — Kutfim, dokumentace pro uzemni
rozhodnuti, Dopravoprojekt Brno a.s., 2000

3) Studie rozSifeni dalnice DIlv useku Kyvalka — Holubice na Sestipruhové,
Dopravoprojekt Brno, 1999

4) Jihozéapadni tangenta R52, provéfeni useku mezi Troubskem a Blu¢inou, HBH Projekt
Brno, 2003

5) Rychlostni silnice R43 Kufim - Cernd Hora — Sebranice, investi¢ni zamér,
HBH Projekt Brno, 2002

Mapové podklady

6) Studie byla zakreslena do digitalnich rastrovych map ZABAGED v métitku 1:10 000,
poskytnutych Krajskym tfadem Jihomoravského kraje, véetné digitdlniho modelu
terénu. Soufadnicovy systém S-JTSK, vyskovy systém B.p.v.

7) Barevnou rastrovou ortofotomapu v métitku 1:5 000 zhotovil GEODIS Brno v r. 2002

8) Databazovy soubor spravnich a katastralnich hranic CR v méfitku 1:10 000,Cesky
urad zemémeéticsky a katastralni

Informace o piedchozich studiich

9) Koncepcni dopravni vyhodnoceni oponentnich navrhiit komunikace R43, Via Konsult
Projekt, cervenec 2000

10) Zhodnoceni uzemnich dopadii sledovanych tras komunikace R43, Atelier ERA 2000
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11) Obchvat mésta Brna Boskovickou brazdou, urbanisticka studie harmonizace UP VUC
BRA s dopravni koncepci Evropské unie TINA, Ing. Arch. K. Bystfi¢an, listopad
2003

Piehled souvisejici dokumentace

12) Uzemni prognoza JMK, UAD studio, s.r.0., 2004
13) Generel dopravy JMK, IKP Consulting Engineers, s.r.o., 2004

14) Posouzeni vlivu Uzemni prognézy JMK na Zivotni prosttedi, INVEST projekt NNC,
2004

PoZadavky na technické ieSeni

Rozsah stavby:

— rychlostni silnice v celkové délce cca 21 km

— mimouroviova kiizovatka s dalnici D1 u Ostrovacic

— Upravy mimouroviiové kiizovatky Troubsko (u varianty II)

— rozgifeni dalnice D1 na 6 jizdnich pruhti mezi MUK Kyvalka a MUK Ostrovagice
—  kolektorové komunikacemi podél dalnice D1 v MUK Ostrovadice

— souvisici objekty s rychlostni komunikaci a MUK

— vyvolané pielozky komunikaci a inZzenyrskych siti

Sirkové usporadant:

— rychlostni silnice R 43 v kategorii R 25,5/120

— Ptivadé¢ Brno — sever v kategorii R 25,5/100

—  vétve MUK - gitka 9,0 m nebo 7,5 m pro jednopruhové (CSN 73 6102)

— hlavni trasa varianty [ v kategorii S 11,5/90 s ptidatnymi pruhy pro odboceni vlevo
— prelozky silnic II. tfidy S 9,5/70

— ptelozky silnic III. tfidy S 7,5/60(50)

— prelozky mistnich komunikaci v kategorii MOK 4/40 (30)
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Viyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v useku mezi Troubskem a Kufimi

5. SEZNAM PRILOH

A Pruvodni zprava

A.l Doprava

A2 Urbanismus

A3 Zivotni prostiedi

Vykresy studovanych variant

B.1 Situace studovanych variant (K1 — K9) 1:10 000
B.2 Podélné profily studovanych variant (K1 — K9) 1 :20 000/2000
B.3 Situace doporucenych variant (K1 — K5 — K8) 1:10 000
B.4 Problémovy vykres — dopady na Zivotni prostiedi (var.K1 — K5 — K8) 1:20000
B.5 Problémovy vykres — dopady na urbanismus a technické limity tizemi 1:20000
Vykresy vyslednych variant

Variantal  (Hlavni trasa R43 pres Bystre, zdlozni trasa pro tranzit Boskovickou brdazdou)

C.l1 Ptehledna situace 1: 100 000
Cl2 Piehledna situace — ortofotomapa 1:20 000
Cl3 Technicka situace 1:10000
Cl4 Technicka situace — detaily vybranych ¢asti (kiiZzeni a problémovych tsekii) 1:5000
CIL5 Podélny profil 1 : 10 000/1 000
C.16 Vzorovée pticné fezy 1:100
C.1.7 Charakteristické pfi¢né fezy 1:200
C.L8 Dopady z hlediska urbanismu v¢. hlukové a imisni zatéze 1:20000
C.19 Dopady z hlediska zivotniho prostredi 1:20000
C.I.10 Dopady z hlediska urbanismu a zivotniho prostiedi — detaily 1:5000
Varianta Il  (Hlavni trasa R43 Boskovickou brazdou)

C.IL1 Ptehledna situace 1: 100 000
C.IL.2 Piehledna situace — ortofotomapa 1:20000
C.IL3 Technicka situace 1:10 000
C.lL4 Technicka situace — detaily vybranych ¢asti (kfiZzeni a problémovych useki) 1:5000
C.IL5 Podélny profil 1: 10 000/1 000
C.IL6 Vzorové pticné fezy 1:100
C.IL.7 Charakteristické pfi¢né fezy 1:200
C.IL8 Dopady z hlediska urbanismu v¢. Hlukové a imisni zatéze 1:20000
C.IL.9 Dopady z hlediska zivotniho prostredi 1:20000
C.IL.10 Dopady z hlediska urbanismu a zivotniho prostiedi — detaily 1:5000

D Stanoveni intenzit dopravy
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Viyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v useku mezi Troubskem a Kufimi

CAST 1. POPIS A POSOUZENI STUDOVANYCH VARIANT

1.1. HRUBE POSOUZENI VARIANT

1.1.1. POPIS RESENYCH VARIANT

Prichodnost uzemim Boskovické brazdy rychlostni silnici kategorie R 25,5/120 byla
provéfovana navrhem moznych variant smérového vedeni v celém koridoru mezi terénnim
omezeni, tvofenym vyvyseninami Bobravské vrchoviny s masivem Podkomorskych lesti na
vychodni hranici Boskovické brazdy a vyvyseninou Ktizanovské vrchoviny na zapadé.

Varianta K1

Je vedena stfedem Boskovické brazdy od napojeni na dalnici D1 v prostoru stavajici
MUK Ostrovagice. Obchazi Hvozdec vychodng, mirnym prohnutim nejdiive levotodivym a
nasledujicim pravotofivym smérovym obloukem obchédzi vyvySeninu Malého Krnovce
vkmecca 6,0 a klesa do udoli Svratky, které prekracuje mostni estakadou, situovanou do
proluky mezi zastavbou Veverské BitySky a ChudcCic, v prostoru za stavajicim hiistém.
V prakticky celé délce udoli Svratky je v kolizi se stavajicimi ochrannymi pasmy
energetickych siti VVN, které bude nutno ve velkém rozsahu piekladat. V dalsim pribéhu
op¢t sleduje trasu VVN, stoupa do proluky mezi zastavbou Chud¢ic pii jejich zdpadnim okraji
a arealem ZD, staci se k severu a vychodné od Sentic prochazi velmi zvinénym terénem,
vyzadujicim budovani vysokych nésypt, stfidanych hlubokymi zafezy. Piekroceni udoli
Hrad¢anského potoka s trati CD a silnici 11/385 je navrzeno zapadné od Cebina v km 12,5.
Dale pokraduje trasa po zapadnim uboéi Cebinské hory, podél aredlu Siemens do proluky
mezi zastavbou Drasova a Malhostovic, kterou prochazi v tésné blizkosti vychodniho okraje
zéastavby Drasova a v km cca 16,0 s napojuje do trasy ¢astecné vybudované némecké dalnice,
jejiz zemni téleso je v terénu dodnes patrné. Navrh varianty vychazi z prace Arch. Bystfic¢ana,
jehoz trasu sleduje do km cca 12,0, déale je vzhledem k systematickému ¢lenéni variant
upraven koridor tak, aby v celé délce prochézel sttedem Boskovické brazdy.

Varianta K3

Je vedena opét sttedem Boskovické brazdy. Vychéazi z D1 vychodnéji nez varianta K1, cca
1 km za MUK Ostrovaéice smérem na Brno, tj. na Girovni vychodniho okraje zastavby obce
tak, aby ve volném prostoru bylo mozno situovat novou MUK. Smérové je vedena piim&;jsi
trasou nez varianta K1, opét obchazi smérovym zvinénim obec Hvozdec vychodné, dale od
zastavby. Dale pokracuje pfimo, pfekonava znacné vySkové rozdily na zapadnim uboci
Malého Krnovce a klesa do udoli Svratky smérem k zahradkarské kolonii Meckov na pravém
bfehu brnénské piehrady. Prekracuje vodni plochu tésné podél stavajiciho mostu na silnici
I1/386 za Dolnim mlynem, sméfuje pies rekreacni zastavbu na jiznim okraji obce Chudcice
smérem k jiznimu portalu tunelu, ktery bude situovan pod terénnim hibetem Kitizové cesty.
Severni portal se predpokladd v prostoru za hibitovem v Chudcicich. Dale trasa prochazi
udolim Kufimky tésné podél zastavby Chudcic, piekracuje silnici 11/386, prochézi aredl ZD
na jizni okraji Cebina, obchazi vrch Délka a sméfuje do soubéhu s Zelezni¢ni trati vychodné
od Cebina. Kiizi trat’ v misté jejiho pravotogivého oblouku, kterym obchézi Maly kopec a
smefuje vychodné obce Malhostovice levotoivym obloukem vedenym po zapadnim uboci
Zlobice. Prochazi za aredlem Agrie Drésov, kiizi silnici 1I/379 mezi Malhostovicemi a
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Nuzifovem a po piekroceni udoli toku Lub¢ se mezi VSechovicemi a Skali¢kou napojuje na
trasu némecké dalnice smérem na Hluboké Dvory.

Varianta K2

Je variantou vedenou vychodnim okrajem Boskovické brazdy. Na rozdil od varianty K3
vychazi z dalnice D1 cca o 0,5 km déle smérem k Brnu, je vedena pfimym smérem tésné
podél okraje Podkomorskych lest, napfi¢ terénnim nerovnostem, dale od obce Hvozdec avsak
tésné podél Nového Dvora, ptes vyvyseninu Malého Krnovce smérem k piekroceni vodni
plochy Brnénské ptehrady. Katastrem Chudc¢ic prochdzi obdobn¢ jako varianta K3, avSak
neobchézi vrch Dalka, nybrz jej protind kratkym tunelem. Dale smétuje prolukou mezi trati
CD a Cebinskym kopcem, prochézi tdhlym levotodivym obloukem po zapadnich svazich
Zlobice, prochéazi aredlem ZD Agria vychodné¢ od Malhostovic a po piekroceni Lubé
pravotoc¢ivym obloukem se napojuje na trasu némecké dalnice v prostoru mezi Skalickou a
Vsechovicemi.

Varianta K4

Je variantou vedenou vychodnim koridorem Boskovické brazdy. V jizni ¢asti vychazi
zdalnice D1 ve volném prostoru mezi zastavbou Ostrovacic a lesnim masivem
Podkomorskych lest, smérovym vedenim je pfizpisobena terénnimu reliéfu zapadnich svahi
této casti Bobravské vysociny, kde sleduje pribeh udoli potoka Veverka k mistu zadsténi
Kninického potoka, kde kratce zasahuje do okrajovych porosti lesa, dale se vyhyba
maloplo$nym lesnim porostim zapadné od Nového Dvora a obchézi tak jako ostatni varianty
terénni dominantu vrchu Maly Krnovec. Udoli Svratky piekonava v misté zahradkaiské
kolonie severné od Meckova, témét na konci Brnénské prehrady. Prostorem zastavby Chudcic
prochazi obdobné¢ jako varianta K3, tj. v¢etné tunelu pod vrchem U tii kiizt, prichodu tdolim
Kufimky podél okraje lesniho porostu a tunelem pod vrchem Daélka. Rovnéz prichod
vychodné od Cebina s vychodnim obchvatem Malhostovic jsou obdobné jako u varianty K3.
Mirné odlisné smérové vedeni, provéiujici vychodni koridor v §ifce cca 200 — 300 m, dalo
feSitelim detailni pohled na nutné smérové Upravy jednotlivych usekl trasy tak, aby mohla
byt vybrana representacni trasa v daném koridoru, jejiz vysledny navrh bude optimalni
z hlediska technickych parametrti trasy, jejiho zaclenéni do krajiny a minimalizace
negativnich vlivl na stdvajici zastavbu uzemi.

Varianta K5

Zastupuje koridor variant, vedenych vychodnim okrajem Boskovické brazdy. Po vyhodnoceni
nedostatkli pfedchozich variant, zpracovanych v tomto koridoru byly provedeny korekce trasy
s cilem dosahnout optimalnich technickych parametra trasy, prochazejici timto koridorem.
Tohoto cile bylo dosaZzeno témito opatfenimi:

V jiznim segmentu trasy je nutné smérovym piizplisobenim se trasy terénu dosahnout za cenu
mirn¢ho prodlouzeni a zvySeni kiivolakosti trasy optimalniho vySkového vedeni. Ddle je
nutno napojit rychlostni silnici na dalnici tak, aby navrzena MUK co nejméné ovlivnila
zivotni prostiedi stavajici zastavby Ostrovacic a soucasné umoznila budouci prodlouzeni
smérem na jih. Prichod zastavénym uzemim vychodné od obce Chudcice nelze navrhnout bez
negativnich vlivli na obyvatelstvo. Tyto vlivy lze eliminovat pouze umisténim rychlostni
silnice pod povrch terénu. Proto bylo navrzeno odsunout trasu dale od obce smérem na
vychod a prodlouzit tak délku tunelu na téméf 1 km. Piesto ziistava nutnost priachodu udolim
Kufimky, od hibitova v té€sné blizkosti podél zastavby obce. Budou zruseny tenisové kurty
avSak zlistanou zachovany piistupové cesty do lesnich porostii obory smérem na Kunky.
Po prichodu udolim Kufimky trasa sméfuje k tunelu pod vrchem Délka a do prostoru
vychodné od Cebina mezi trati a Cebinskym kopcem. Priichod vychodné od Malhostovic po
svazich Zlobice byl optimalizovan z hlediska maximalniho oddaleni trasy od zastavby obce.
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Napojeni do trasy némecké dalnice je realizovano opét po piekroCeni udoli Lubég, avSak
vzhledem k navrzenému vétSimu poloméru pravotocivého oblouku je trasa vice oddalena od
zastavby VSechovic, zhruba doprostfed mezi obce Skalicku a VSechovice.

Varianta K7

Ptedstavuje jednu z tras, vedenych koridorem podél zapadniho okraje Boskovické brazdy.
V jizni ¢asti trasy tento koridor prochazi terénem, ktery je méné Clenity nez stiedni piipadné
vychodni koridor, lezi vSak ve vy$Sich nadmotskych vyskach. Trasa se odpojuje od D1 cca
0,5 km pied MUK Ostrovadice a je vedena v piimé severnim smérem podél vychodniho
okraje lesnich porostd, tésné¢ miji zastavbu obce Veverské Kninice vychodné a mirnym
levotoCivym smérovym obloukem smétuje do vychozi pozice pro prekonani udoli Bilého
potoka a Svratky zdpadné od Veverské Bitysky. Zastavbu Veverské BitySky miji zdpadnim
obchvatem na dvou mostnich estakadach délky 2 x 750 m ve vySce cca 50 m nade dnem
udoli. Mezi obémi estakddami prochazi lesnim masivem v délce cca 1 km. Po pifekonani
udoli Svratky je dale vedena podél okraje lesnich porostli. Mimo jejich OP. Miji zastavbu
Chud¢ic zapadné¢ za aredlem ZD, obchazi obec Sentice vychodné a piekracuje udoli
Hrad¢anského potoka zdpadné od Cebina, zhruba v koridoru trasy varianty K1. Dale viak na
rozdil od této varianty, vedeni sttedem boskovické brazdy smétuje kolmo na svahy terénniho
hibetu vrchu Strdz zdpadn€ od Drésova, ktery prochazi tunelem délky cca 600 m. Dale
obchazi zastavbu Drasova zapadné a napojuje se na trasu némecké dalnice mezi obcemi
Vsechovice a Skalicka.

Varianta K8

Je dal$i variantou vedenou v zapadnim koridoru, kde v zasad€ sleduje smérové vedeni
varianty K7, avSak jeji smérové vedeni je lépe prizplsobeno terénni konfiguraci v okoli
Veverské BitySky a Sentic, kde se odsunem osy smérem vychodnim dosdhne zmenSeni
rozsahu mostnich estakad i zemnich praci. Mirn€ odlisné smérové vedeni, provétujici zapadni
koridor v Sifce cca 200 — 300 m provétilo nutnost Uprav jednotlivych useku trasy tak, aby
mohla byt vybrana optimalni trasa v daném koridoru z hlediska technickych parametrt,
zaclenéni do krajiny a minimalizace negativnich vlivll na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo.

Varianta K9

Byla zpracovana dodateéné na zakladé dopisu Doc. Sedy a v feSené &asti trasy predstavuje
koridor, ktery opousti Boskovickou brazdu aby se pfiblizil k trase némecké dalnice na
katastru obce Moravské Kninice. Trasa do km cca 8,0 sleduje stopu varianty K5, avSak dale
pokracuje severovychodnim smérem a po piekroCeni Brnénské piehrady v prostoru
zahradkatskych kolonii severné od Meckova smétuje kolmo do svahu levého biehu prehrady.
Tunelem délky 1,6 km podchazi pod hiebenem vrchu U tii kiizii a vyustuje do udoli
Batelovského potoka jizné od Moravskych Kninic. Prochézi vychodné od rybnika a dalSim
tunelem délky cca 500 m protinad terénni hibet jizné od M. Kninic. Tahlym levotofivym
obloukem prochazi v tésné blizkosti vychodniho okraje zastavby obce, kiizi rozestavénou
trasu némecké dalnice, pfiblizuje se zastavbé Kufimi, pod velmi §ikmym thlem kiizi trat CD
a na svazich Zlobice se opét napojuje na trasy varianty KS5.

Spojka K5-K8 A

Provéfeni prichodnosti rychlostni silnice Boskovickou brazdou nelze z(zit pouze na tfi
prichozi koridory, je nutno vzit v uvahu i moZnost propojeni jednotlivych casti
provétovanych koridorti zépadniho, stfedniho a vychodniho. Vhodnou formou bylo vyuziti
vhodné terénni konfigurace a doplnéni kratkych propojovacich useki, situovanych mezi
jednotlivymi trasami v prostoru severné od obce Hvozdec a jizné€ od Veverské Bitysky, kde je
moznost propojeni koridorti vychodniho v jizni €asti uzemi se zapadnim koridorem ve stfedni
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casti Boskovické brazdy (v okoli Veverské Bitysky) kratkou spojkou, vedenou
severozapadnim smérem.

Spojka K8-K5 A

Spojka vedena severovychodnim smérem severné od Hvozdce propojuje jizni ¢ast zapadniho
koridoru se stfedni ¢asti vychodniho koridoru v misté pred ptekrocenim vodni plochy
Brnénské prehrady.

Spojka K8-K5 B

Spojka vedena severovychodnim smérem propojuje zépadni koridor v prostoru zapadné od
Chudcic a vychodnim koridorem pfed tunelem Dalka

Spojka K5-K8 B

Kratka slojka vedena severozapadnim smérem od vychodniho koridoru v prostoru prichodu
udolim Kufimky u Chud¢ic se zapadnim koridorem tésn¢ pied piekrocenim udoli
Hradcanského potoka zapadné od Cebina.

V zésad¢ je mozné propojit jednotlivé Useky (tj. jizni, stfedni a severni) u vSech feSenych
variant navzajem s jedinou vyjimkou — z davodi technickych parametrti (pfedevsim
minimalniho smérového oblouku pro ndvrhovou rychlost vn = 120 km/h) nelze zajistit
propojeni sttedniho koridoru s vychodnim koridorem severné od Chudcic.

1.1.2. SMEROVE VEDENI TRAS

Trasa K1

typ stani¢eni polomér R délkaL | parametr
prvku (km) (m) (m) A

oT 0,000000 2350,877
TP 2,350877 240,000 | 619,677
PK 2,590877 -1600 891,473
KP 3,482350 -1600 240,000 | -619,677
PT 3,722350 887,904
TP 4,610254 240,000 | 619,677
PK 4,850254 1600 792,361
KP 5,642615 1600 240,000 | -619,677
PT 5,882615 844,500
TP 6,727115 430,000 | 1135,782
PK 7,157115 -3000 1299,885
KP 8,457000 -3000 430,000 |-1135,782
PT 8,887000 711,919
TP 9,598919 190,000 | 496,991
PK 9,788919 1300 377,412
KP 10,166331 1300 190,000 | -496,991
PT 10,356331 1740,571
TP 12,096902 200,000 | 509,902
PK 12,296902 1300 671,819
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KP 12,968721 1300 200,000 | -509,902
PT 13,168721 632,363
TP 13,801084 200,000 | 509,902
PK 14,001084 -1300 754,153
KP 14,755237 -1300 200,000 | -509,902
PT 14,955237 1240,734
TP 16,195971 500,000 | 2179,449
PK 16,695971 9500 895,429
KP 17,591400 9500 300,000 |-1688,194
PP 17,891400 210,000 | 1449,138
PK 18,101400 -10000 491,344
KP 18,592744 -10000 214,000 |-1462,874
PP 18,806744 210,000 | 579,655
PK 19,016744 1600 185,775
KO 19,202519 1600

Trasa K2
typ stani¢eni polomér R délkaL | parametr

prvku (km) (m) (m) A

oT 0 4036,324
TP 4,036324 500,000
PK 4,536324 -5000 1273,950 | 1581,139
KP 5,810274 -5000 500,000
PT 6,310274 519,374 |-1581,139
TP 6,829648 200,000
PK 7,029648 1400 890,426 529,15
KP 7,920074 1400 200,000
PP 8,120074 190,000 | -529,15
PK 8,310074 -1300 469,030 | 496,991
KP 8,779104 -1300 190,000
PP 8,969104 400,000 | -496,991
PK 9,369104 4000 1273,453 | 1264,911
KP 10,642557 4000 500,000
PT 11,142557 3058,648 | -1414,214
TP 14,201205 400,000
PK 14,601205 -2800 2818,472 | 1058,301
KP 17,419677 -2800 400,000
PP 17,819677 200,000 |-1058,301
PK 18,019677 1400 1101,408 | 529,15
KP 19,121085 1400 183,000
PT 19,304085 0,738 -506,162
TO 19,304823

Trasa K3
typ staniceni polomér R délkaL | parametr

prvku (km) (m) (m) A

oT 0 0 2303,538
TP 2,303538 0 300,000 | 793,725
PK 2,603538 2100 784,499
KP 3,388037 2100 300,000 | -793,725
PP 3,688037 0 250,000 651,92
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PK 3,938037 -1700 536,034
KP 4,474071 -1700 250,000 | -651,92
PT 4,724071 0 1336,340
TP 6,060411 0 290,000 | 761,577
PK 6,350411 2000 971,978
KP 7,322389 2000 290,000 | -761,577
PP 7,612389 0 290,000 | 761,577
PK 7,902389 -2000 966,582
KP 8,868971 -2000 290,000 | -761,577
PT 9,158971 944,011
TP 10,102982 290,000 | 761,577
PK 10,392982 2000 1585,653
KP 11,978635 2000 290,000 | -761,577
PP 12,268635 290,000 | 761,577
PK 12,558635 -2000 855,626
KP 13,414261 -2000 290,000 | -761,577
PT 13,704261 1600,811
TP 15,305072 210,000 | 561,249
PK 15,515072 -1500 1278,111
KP 16,793183 -1500 210,000 | -561,249
PT 17,003183 664,634 0
TP 17,667817 200,000 529,15
PK 17,867817 1400 1066,952
KP 18,934769 1400 200,000 | -529,15
PT 19,134769 57,165
TO 19,191934

Trasa K4
typ stanieni polomér R délkaL | parametr

prvku (km) (m) (m) A

oT 0 1888,931
TP 1,888931 190,000 | 496,991
PK 2,078931 1300 823,480
KP 2,902411 190,000 | -496,991
PP 3,092411 210,000 | 561,249
PK 3,302411 -1500 1372,007
KP 4,674418 210,000 | -561,249
PT 4,884418 1330,518
TP 6,214936 190,000 | 496,991
PK 6,404936 1300 1362,454
KP 7,76739 190,000 | -496,991
PP 7,95739 290,000 | 761,577
PK 8,24739 -2000 948,923
KP 9,196313 290,000 | -761,577
PT 9,486313 1198,785
TP 10,685098 210,000 | 561,249
PK 10,895098 1500 530,372
KP 11,42547 210,000 | -561,249
PP 11,63547 430,000 | 1135,782
PK 12,06547 -3000 381,092
KP 12,446562 430,000 |-1135,782
PT 12,876562 2518,790
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TP 15,395352 360,000 | 967,471
PK 15,755352 2600 2,785
KP 15,758137 360,000 | -967,471
PP 16,118137 360,000 | 684,105
PK 16,478137 -1300 1290,526
KP 17,768663 190,000 | -496,991
PT 17,958663 712,974
TP 18,671637 190,000 | 496,991
PK 18,861637 1300 1035,220
KP 19,896857 190,000 | -496,991
PP 20,086857 210,000 | 1449,138
PK 20,296857 -10000 313,487
KO 20,610344

Trasa K5
typ stani¢eni polomér R délkaL | parametr

prvku (km) (m) (m) A

oT 0 2020,266
TP 2,020266 200,000 | 509,902
PK 2,220266 1300 1060,697
KP 3,280963 200,000 | -509,902
PP 3,480963 200,000 | 509,902
PK 3,680963 -1300 1440,790
KP 5,121753 200,000 | -509,902
PT 5,321753 901,601
TP 6,223354 200,000 | 509,902
PK 6,423354 1300 1667,436
KP 8,09079 200,000 | -509,902
PP 8,29079 280,000 709,93
PK 8,57079 -1800 1369,408
KP 9,940198 280,000 | -709,93
PT 10,220198 490,609
TP 10,710807 290,000 | 761,577
PK 11,000807 2000 1080,081
KP 12,080888 300,000 | -774,597
PT 12,380888 11,709
TP 12,392597 370,000 | 902,219
PK 12,762597 -2200 291,515
KP 13,054112 370,000 | -902,219
PT 13,424112 1683,888
TP 15,108 470,000 | 1282,576
PK 15,578 3500 133,003
KP 15,711003 470,000 |-1282,576
PT 16,181003 248,076
TP 16,429079 200,000 529,15
PK 16,629079 -1400 1464,084
KP 18,093163 260,000 | -603,324
PP 18,353163 455,000 | 1128,716
PK 18,808163 2800 2696,757
KK 21,50492 1600 70,134
KO 21,575054
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Trasa K7

typ stanieni polomér R délkaL | parametr

prvku (km) (m) (m) A

oT 0 4541,131
TP 4,541131 430| 1135,782
PK 4,971131 -3000| 252,264
KP 5,223395 430 -1135,782
PT 5,653395 1082,935
TP 6,73633 270| 725,603
PK 7,00633 1950 | 1794,723
KP 8,801053 261 | -713,407
PT 9,062053 0,179
TP 9,062232 261 713,407
PK 9,323232 -1950| 1585,814
KP 10,909046 -730| -725,603
PT 10,179046 2260,923
TP 12,439969 470| 1300,769
PK 12,909969 3600 | 3028,151
KP 15,93812 280 | -1003,992
PT 16,21812 0,685
TP 16,218805 280| 603,324
PK 16,498805 -1300| 617,368
KP 17,116173 200| -509,902
PK 17,316173 9500 | 142,548
KO 17,458721
Trasa K8

typ staniceni polomér R délkaL | parametr

prvku (km) (m) (m) A

oT 0 4415,801
TP 4,415801 430| 1135,782
PK 4,845801 -3000 57,472
KP 4,903273 430 -1135,782
PT 5,333273 950,608
TP 6,283881 430| 1135,782
PK 6,713881 3000 | 2383,545
KP 9,097426 430 -1135,782
PT 9,527426 108,93
TP 9,636356 190 496,991
PK 9,826356 -1300| 995,591
KP 10,821947 190 | -496,991
PT 11,011947 1918,367
TP 12,930314 400| 1067,708
PK 13,330314 2850 | 2340,848
KP 15,671162 400 -1067,708
PT 16,071162 155,83
TP 16,226992 160 456,07
PK 16,386992 -1300| 641,046
KP 17,028038 160 -456,07
PT 17,188038 657,055
TP 17,845093 210 | 1449,138
PK 18,055093 -10000| 493,434
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KP 18,548527 214 | -1462,874
PT 18,762527 0,638
TP 18,763165 210| 579,655
PK 18,973165 1600 | 257,321
KP 19,230486 214 -585,15
TO 19,444486
Trasa K9
typ stani¢eni polomér R délkaL | parametr
prvku (km) (m) (m) A
oT 0 4716,494
TP 4,716494 190| 496,991
PK 4,906494 -1300| 1829,11
KP 6,735604 190 | -496,991
PT 6,925604 1216,877
TP 8,142481 190 | 496,991
PK 8,332481 1300 | 1344,409
KP 9,67689 190 | -496,991
PK 9,86689 -1400| 133,109
KO 9,999999
spojka K5-K8 A
typ stanieni polomér R délkaL | parametr
prvku (km) (m) (m) A
oT -0,901602 0 1982,333 0
TP 1,080731 450 1254,99
PK 1,530731 3500 595,271
KP 2,126002 60 1122,497
PK 2,186002 3000 3132,885
KO 5,318887
-3500
spojka K5-K8 B
typ stani¢eni polomér R délkaL | parametr
prvku (km) (m) (m) A
0 1370,617
KP 1,370617 440 -1240,967
PP 1,810617 520 1529,706
PK 2,330617 4500 647,944
KP 2,978561 520 -1529,706
PT 3,498561 934,762
TO 4,433323
spojka K8-K5 A
typ staniceni polomér R délkaL | parametr
prvku (km) (m) (m) A
0 2859,438
oT -2,859438 2859,438
TP 0 450 1324,764
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PK 0,45 3900 2619,655
KP 3,069655 450 -1324,764
PP 3,519655 280 709,93
PK 3,799655 -1800 1268,864
KO 5,068519
spojka K8-K5 B
typ stani¢eni polomér R délkaL | parametr
prvku (km) (m) (m) A
3000 2383,544
OK -2,383544 3000 2507,223 3000
KP 0,123679 105 664,078
PK 0,228679 1750 870,41
KP 1,099089 250 -661,438
PP 1,349089 210 561,249
PK 1,559089 -1500 1361,64
KP 2,920729 210 -561,249
PT 3,130729 1624,251
TO 4,75498
1.1.3. NIVELETY TRAS
Trasa K1
. Vyska Délka
Cislo Stanieni  Vyska Polomér nivelety Vzepéti Spad spojnice  Mezipfima
1 0,000000 338,750 0 338,750 0,000 -0,95% 5018.746 4 831.306
2 5,018746 291,000 30 000 290,414 0,586 -2,20% 2317.045 1925.338
3 7,335791 240,001  -10 000 242,087 -2,086 1,88% 2771.738 2420.218
4 10,107529 292,229 10 000 291,145 1,084 -1,06% 2317.045 1 990.271
5 12,424574 267,651  -20 000 268,457 -0,806 0,74% 5987.513 5590.330
6 18,412087 311,627 -12 000 313,601 -1,974 4,36% 790,432 572,771
7 19,202519 346,107 0 346,107 0,000 0,00% 0,000 0,000
Trasa K2
5 Vyska Délka
Cislo Stani¢eni  VySka Polomér nivelety Vzepéti Spad spojnice  Mezipfima
1 0,000000 356,870 0 356,870 0,000 -1,72% 5027.049 4276.173
2 5,027049 270,661  -35000 278,715 -8,054 2,58% 1345.205 272,357
3 6,372254 305,311 10 000 300,128 5,183 -3,86% 2011.525 627,904
4 8,383779 227,593 -40 000 241,682 -14,089 1,45% 6 189.022 4 826.086
5 14,572801 317,000 25000 315,184 1,815 -0,97% 2899.457 2318.078
6 17,472258 289,000 -20 000 290,961 -1,961 1,84% 941,361 327,467
7 18,413619 306,276 50 000 305,162 1,114 0,50% 891,204 557,402
8 19,304823 310,732 0 310,732 0,000 0,00% 0,000 0,000
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Trasa K3
Vyska Délka
Cislo Stanieni  Vyska Polomér nivelety Vzepéti Spad spojnice  Mezipfima
1 0,000000 353,090 0 353,090 0,000 -1,21% 4443.188 4 193.762
2 4,443188 299,210 -70 000 299,654 -0,444 -0,50% 1980.910 1 281.484
3 6,424098 289,305 30 000 285,930 3,375 -3,50% 1728.599 510,222
4 8,152697 228,804 -30 000 238,644 -9,840 1,62% 3088.879 2036.885
5 11,241576 278,922 100000 278,520 0,402 1,06% 3152.304 1815.518
6 14,393880 312,188 120000 307,566 4,622 -0,70% 2124.921 741,752
7 16,518800 297,313 -55000 298,303 -0,990 0,50% 2683.928 2 353.928
8 19,202728 310,733 0 310,733 0,000 0,00% 0,000 0,000
Trasa K4
5 Vyska Délka
Cislo Stani¢eni  VySka Polomér nivelety Vzepéti Spad spojnice  Mezipfima
1 0,000000 365,282 0 365,282 0,000 -1,88% 4014.999 3 296.307
2 4,014999 289,738 -63 000 293,837 -4,099 0,40% 2870.880 1 566.832
3 6,885879 301,221 32 000 295,867 5,354 -3,26% 2184.676 691,282
4 9,070555 230,034 -40 000 240,341 -10,307 1,28% 6 164.786 4 855.860
5 15,235341 309,049 45000 307,264 1,786 -0,50% 2337.813 1736.925
6 17,573154 297,360 -40 000 297,860 -0,500 0,50% 2856.943 2463.829
7 20,430097 311,645 -9 999 313,510 -1,865 4,36% 193,100 -0,014
8 20,623197 320,069 0 320,069 0,000 0,00% 0,000 0,000
Trasa K5
5 Vyska Délka
Cislo Stani¢eni  VySka Polomér nivelety Vzepéti Spad spojnice  Mezipfima
1 0,000000 367,620 0 367,620 0,000 -1,89% 3259.000 2737.924
2 3,259000 306,040 -75000 307,850 -1,810 -0,50% 4 423.500 3479.000
3 7,682500 283,922 30 000 280,934 2,988 -3,32% 1579.096 476,473
4 9,261596 231,452  -30 000 239,140 -7,689 1,21% 6795.709 5732.105
5 16,057305 313,352 40 000 311,505 1,847 -0,72% 4033.812 2 252.680
6 20,091117 284,435 -55000 302,170 -17,735 4,36% 1483.937 87,210
7 21,575054 349,167 0 349,167 0,000 0,00% 0,000 0,000
Trasa K7
Vyska Délka
Cislo Stani¢eni  VySka Polomér  nivelety Vzepéti Spad spojnice  Mezipfima
1 0,000000 351,680 0 351,680 0,000 -0,80% 9148.915 8108.159
2 9,148915 278,489 -100000 283,905 -5416 1,28% 1638.741 58,654
3 10,787656 299,489 40 000 295,853 3,636 -1,42% 1715.007 792,650
4 12,502662 275,220 -40 000 277,054 -1,834 0,50% 4956.059 4 573.032
5 17,458721 300,000 0 300,000 0,000 0,00% 0,000 0,000
Trasa K8
Vyska Délka
Cislo Stani¢eni  VySka Polomér  nivelety Vzepéti Spad spojnice  Mezipfima
1 0,000000 351,680 0 351,680 0,000 -0,70% 3220.623 2 850.982
2 3,220623 329,024 200000 328,682 0,342 -1,07% 4567.393 3253.883
3 7,788016 280,011 -120000 283,723 -3,712 0,50% 2251.964 1 066.704
4 10,039980 291,271 30 000 290,300 0,971 -1,11% 2432.340 1736.082
5 12,472320 264,290 -30 000 267,738 -3,448 1,92% 1181.320 314,678
6 13,653640 287,009 25000 283,618 3,391 -1,37% 1631.430 809,488
7 15,285070 264,642 -20 000 268,848 4,206 2,73% 1414.930 447,437
8 16,700000 303,279 50 000 300,173 3,106 0,50% 1668.589 879,612
9 18,368589 311,645 -12000 313,881 -2,236 4,36% 790,030 558,378
10 19,158619 346,108 0 346,108 0,000 0,00% 0,000 0,000
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Trasa K9
5 Vyska Délka
Cislo Stani¢eni  VySka Polomér nivelety Vzepéti Spad spojnice  Mezipfima
1 0,000000 263,710 0 263,710 0,000 -3,32% 233,588 11,847
2 0,233588 255,948 -6 500 259,731 -3,782 3,50% 2545461 1851.220
3 2,779049 345,039 15 000 337,598 7,442 -2,80% 2790.946 1612.855
4 5,5669995 266,893 -30 000 275,191 -8,298 1,90% 2813.289 1714.570
5 8,383284 320,456 30000 317,881 2,576 -0,72% 1617.715 1 224.589
6 10,000999 308,859 0 308,859 0,000 0,00% 0,000 0,000
K8-K5_B
} Vyska Délka
Cislo StaniCeni  Vyska Polomér nivelety Vzepéti Spad spojnice  Mezipfima
1 0,000000 286,558 0 286,558 0,000 0,50% 432,809 245,309
2 0,432809 288,722 25000 288,019 0,703 -1,00% 1761.868 1409.363
3 2,194677 271,103 -15000 272,011 -0,908 1,20% 936,052 771,048
4 3,130729 282,336 0 282,336 0,000 0,00% 0,000 0,000
K8-K5_A
. Vyska Délka
Cislo Stani€eni  Vyska Polomér nivelety Vzepéti Spad spojnice  Mezipfima
1 0,000000 331,567 0 331,567 0,000 -0,70% 288,660 136,682
2 0,288660 329,535 25000 329,073 0,462 -1,92% 2722.268 2 359.812
3 3,010928 277,274 30 000 276,536 0,738 -3,32% 788,727 578,249
4 3,799655 251,065 0 251,065 0,000 0,00% 0,000 0,000
K5-K8_B
Vyska Délka
Cislo Stani¢eni  VySka Polomér  nivelety Vzepéti Spad spojnice  Mezipfima
1 0,000000 248,917 0 248,917 0,000 1,21% 437,163 349,036
2 0,437163 254,185 25000 254,030 0,155 0,50% 721,972 518,971
3 1,159135 257,795 -30 000 258,015 -0,220 1,27% 1588.660 1 295.672
4 2,747795 277,905 15 000 276,848 1,057 -1,11% 750,766 572,652
5 3,498561 269,579 0 269,579 0,000 0,00% 0,000 0,000
K5-K8_A
5 Vyska Délka
Cislo Stani¢eni  VySka Polomér nivelety Vzepéti Spad spojnice  Mezipfima
1 0,000000 291,218 0 291,218 0,000 -0,50% 81,157 6,137
2 0,081157 290,812 -15000 291,000 -0,188 0,50% 1993.082 1682.101
3 2,074239 300,778 30000 299,850 0,928 -1,07% 861,102 625,141
4 2,935341 291,538 0 291,538 0,000 0,00% 0,000 0,000
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1.2. VYBER DOPORUCENYCH VARIANT

Pro koridory zapadni a vychodni byla na zadkladé¢ dosazenych technickych parametri vybrana
vzdy jedna optimalni varianta, reprezentujici charakteristické feSeni trasy ve vybraném
koridoru. Tuto trasy nelze chapat tak, ze se jedna o jediné mozné technické feSeni, nybrz o
trasu zpracovanou na zakladé dostupnych podkladi v métitku 1:10 000, kdy zejména vyskové
feSeni a rozsah jednotlivych mostnich i tunelovych objekti bude nutno upfesnit v dal§im
stupni PD na zdklad€ podrobného zaméteni zdjmového uzemi. Koridor stfedni reprezentuje
jedina trasa, zpracovana na zakladé pomérné podrobného a z Casti vyuzitelného podkladu
(11).
Hlavni vyhody a nevyhody jednotlivych koridora
Koridor zdapadni:
Vyhody:

— pruchod zastavénym tzemim tdoli Svratky zapadné od Veverské BitySky s mostnimi

estakddami vysoko nad udolim Bilého potoka a Svratky je z hlediska dopadd na
obyvatelstvo nejmén¢ zatézujici

Nevyhody:
— Nevyhodné umisténi z hlediska bodu napojeni mésta Brna — nutnost budovani
dlouhého ptivadéce severné od Kuiimi

— Nevyhodné napojeni na dalnici D1 v bezprostiedni blizkosti zastavéného tzemi
Ostrovacic

— Obtizné napojeni prelozené silnice II/385, vyhodnéjsi pro napojeni TiSnova, mén¢
vyhodné pro napojeni Kufimi

— Vedeny velmi blizko dalsich sidel Ri¢any, Veverské Kninice, Cebin, Drasov a
Vsechovice

Koridor vychodni:
Vyhody:
— Vyhodné umisténi z hlediska bodu napojeni mésta Brna - ptivadé¢ severné od Kutimi
v nejkratsi délce

— Vyhodné napojeni na dalnici D1 mimo zastavéné Gizemi Ostrovacic
— Vyhodné napojeni ptelozené silnice 11/385 jak pro napojeni Kufimi, tak i pro napojeni
TiSnova
Nevyhody:
— Vedeny velmi blizko sidel Chudc¢ice a Malhostovice
— Nutnost budovani dvou tunell na trase
— Nejvetsi délka trasy
Koridor stiredni:
Vyhody:
— Nejekonomictéjsi feSeni trasy

Nevyhody:
— D¢éli izemi Boskovické brazdy
— Vyvolava nutnost znacnych pielozek energetickych siti

— Priichod tizemim mezi Veverskou Bityskou a Chud¢icemi mimo jiné omezi rozvoj
uzemi
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1.3. HRUBE POSOUZENI REALNYCH TRAS V UZEMI

Bylo provedeno tabulkové vyhodnocenim jednotlivych kombinovatelnych useki
doporucenych tras. Kolonka C.1. ,,Technické feSeni* ptedstavuje hruby odhad problému
spojenych s realizaci jednotlivych tisekt tras vzhledem k navrhovanému zptsobu prichodu
estakdda vysoko nade dnem udoli bez stavajicich pristupovych cest, co do obtiznosti
technického feSeni nésleduje dlouhy tunel s nezbytnym technologickym vybavenim, dalsi
obtizny technicky problém tvoii hluboké zatezy ve skalnim podlozi a posledni hodnocenou
obtiznou partii trasy je vysoky néasyp na zvodnélém podlozi. Pozitivni hodnoceni zahrnuje
useky trasy vedené pfiblizn¢ v trovni okolniho terénu bez pfilisSnych narokii na vyvolané
ptelozky ptipadné dalsi technickd ochrannd opatieni.

Stavebni naklady ptfedstavuji hruby odhad ucelné vynaloZenych nakladii na prekonani téchto
technickych piekazek, zahrnuji rovnéz vyvolané investice jako pielozky komunikaci a
inzenyrskych siti, ptipadné kiizovatkové rampy nebo déalni¢ni kolektory.

V ramci celkového posouzeni tras, tj. v€etné vlivu na Zivotni prostiedi a urbanismus bylo
zpracovano tabulkové vyhodnoceni, do néhoz byla v ¢asti ,,DOPRAVA* ptevzata nasledujici
cast:

Doporucené varianty

K1 (fialova) K8 (modra)
K1 1|/K1_2(K1_3 K8 1|K8 2 (K8 3
km km km km km km
0,00- | 4,40- | 12,20- 0,00- | 2,90- | 9,10-
4,400 | 12,20 | 17,50 2,90 9,10 17,50
DOPRAVA
C.1. | Technické feSeni 1 1 -1 5 -3 3 3 -5 -3
C.2. | Stavebni naklady 0 -1 -1 -3 -5 3 1 -3 -3
SUMA 1 0 -2 2 -8 6 4 -8 -6
0,1 00(-01}101]|-05}104 ]| 031/[-05]-04
km 12,20-
10,80 17,50 10,80 21,00
DOPRAVA
C.1. | Technické feSeni -3 -3 -1 -1 -1 3
C.2. | Stavebni naklady 3 -3 -3 -3 -1 3
SUMA 0 -6 -4 -4 -2 6
0,0 -04 -0,3 -0,3 -0,1 0,4

Stupnice hodnoceni:

+5 zasadné pozitivni vliv; +3 (stfedn€) pozitivni vliv; +1 mirné pozitivni vliv; 0 neutralni
vliv; -1 mirn€ negativni vliv; -3 (stfedn¢) negativni vliv; -5 zadsadné negativni vliv
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CAST 2. POPIS A POSOUZANI VYSLEDNYCH VARIANT

2.1. VARIANTA I —POSILOVY TAH PRO TRANZIT BOSKOVICKOU BRAZDOU

— koridor K1 vedeny sttedem Boskovické brazdy

2.1.1. TECHNICKE PARAMETRY

Pro ptevedeni tranzitu po paralelni trase, vybudované jako posilovy piipadné zalozni tah pro
zakladni variantu vedeni R43 bystrckou stopou, byl ptedev§sim z ekonomickych divodii
vyuzit koridor stfedem Boskovické brazdy.

Trasa rychlostni silnice R43 bystrckou stopou byla pievzata z prace (2) a (5) bez dalSich
Giprav, véetné navrhu MUK Troubsko a propojeni severniho obchvatu Kufimi, vedeného od
MUK Malhostovice soub&zné& s rychlostni silnici R43 jihovychodnim smérem
s mimouroviiovym kiizenim R43 jizn& od Zlobice, v prostoru vychodné od trati CD. Detaily
poslednich uprav nebyly zapracovany. Trasa posilového (zalozniho) tahu Boskovickou
brazdou vychazi ze stavajici mimotroviové kiizovatky Ostrovacice cca v km 178,4 délnice
D1. Pro napojeni nové komunikace bude tato kiizovatka upravena vybudovanim malé okruzni
kfizovatky na vyjezdu od Brna ve sméru na Kufim, tj. v severnim sektoru deltovité
ktizovatky, do niz bude zapojen vyjezd a najezd na dalnici ve sméru z Brna na Prahu,
stavajici silnice 1I/386 a nové budovana tranzitni komunikace Boskovickou brazdou. Vlastni
trasa dvoupruhové komunikace, navrzené jako posilovy tah k rychlostni silnici R43 vedené
Bystrckou trasou je vedena v koridoru varianty K1 tj. stfedem udoli podél koridoru
energetickych siti CEPS. V jizni &asti trasa sleduje stavajici silnici I11/386 smérem
severovychodnim. V km 2,0 se staci levoto¢ivym obloukem mirné k severu, v km 4,0 obchazi
vychodné obec Hvozdec, dale v km 5,0 obchdzi zdpadné vyvySeninu kopce Maly Krnovec
pravoto¢ivym obloukem a klesd do udoli Svratky mezi zastavbou Veverské Bitysky a
Chudgic. Reku Svratku pfechdzi mostnim objektem, situovanym za stavajicim hfi§tém na
vychodnim okraji zastavby V. BitySky a sméfuje do proluky mezi aredlem byvalého ZD
v Chud¢icich a zdpadnim okrajem obytné zastavby obce. V dal§im prib¢hu od km cca 9,0
stoupa do nejvyssich poloh na upati vrchu Sicka jizné od Sentic, ktery piekonava kratkym
tunelem délky 350 m v km 10,4. Pravoto¢ivym obloukem od km 12,0 piekracuje trasa nejprve
zelezniéni trat CD Brno — Havli¢kiiv Brod, silnici 11/385 a miji zastavbu Cebina zapadng.
Obchazi vrch Cebinka zapadné podél vyrobniho arealu fy. Siemens a napojuje se v km cca
14,6 do MUK Malhostovice obdobnym zptisobem, jako na dalnici DI v MUK Ostrovacice,
tj. prostfednictvim malé okruzni k¥izovatky, vybudované v zipadnim sektoru deltovité
mimouroviiove kiizovatky, navrzené v km cca 19,3 trasy R43, vedené Bystrckou stopou.

Prehled smérového vedeni dava nasledujici tabulka

typ stani¢eni polomér R délkaL | parametr
prvku (km) (m) (m) A
oT 0 2350,877
TP 2,350877 240| 619,677
PK 2,590877 -1600| 891,473
KP 3,48235 240| -619,677
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PT 3,72235 887,904

TP 4,610254 240| 619,677
PK 4,850254 1600 | 792,361

KP 5,642615 240| -619,677
PT 5,882615 844,5

TP 6,727115 430 | 1135,782
PK 7,157115 -3000 | 1299,885

KP 8,457 430 -1135,782
PT 8,887 711,918

TP 9,598918 190 | 496,991
PK 9,788918 1300 | 377,412

KP 10,16633 190 | -496,991
PT 10,35633 1522,626

TP 11,878956 290| 761,577
PK 12,168956 2000 | 1376,789

KP 13,545745 290| -761,577
PT 13,835745 761,405

TO 14,59715

Vyskové vedeni odpovida charakteru tizemi v Boskovické brazdé. Vzhledem k zvinénému
terénu, kdy hlubok4 udoli malych vodote¢i, prochazejici napti¢ trasou stiidaji zaoblené
hibety, je vedeni trasy charakterizovano stfiddnim hlubokych zatezli ptfechazejicich do
vysokych nasypd s mostnimi objekty pres jednotliva tidoli. Celkové trasa klesa od D1 smérem
k tdoli Svratky v km cca 7,3 a dale stoupa smérem k napojeni na R 43, s mirnym prohnutim
nivelety v km 12,5 pfi prekrodeni uidoli Hradéanského potoka zapadné od Cebina.

Prehled vyskového vedeni dava nasledujici tabulka

5 Vyska Délka

Cislo Stani¢eni  VySka Polomér nivelety Vzepéti  Spad spojnice  Mezipfima
1 0,000000 338,750 0 338,750 0,000 -0,95% 5018.750 4781.324
2 5,018750 291,000 38000 290,258 0,742 -2,20% 2317.040 1871.083
3 7,335790 240,001 -10000 242,175 -2,174 1,97% 3073.904 2688.875
4 10,409694 300,544 10000 298,986 1,558  -1,56% 2294.158 1391.716
5 12,703852 264,747 -37000 271,868 -7,122  2,36% 1368.372 464,822
6 14,072224 297,090 8000 295,119 1,971 -2,08% 524,927 347,321
7 14,597150 286,190 0 286,190 0,000 0,00% 0,000 0,000

2.1.2. DOPRAVNI VAZBY

Posilovy ptipadné zédloZzni tah pro tranzitni dopravu na R43, vedeny stfedem Boskovické
brazdy ve varianté I mezi MUK s dalnici D1 u Ostrovagic a MUK s rychlostni silnici R43
u Malhostovic v délce 14,6 km bude slouZit rovnéz pro dopravni obsluhu tzemi. Obousmérné
pojizdéna dvoupruhova komunikace kategorie S 11,5/90 bude navrZzena s mimouroviiovym
kiizenim stavajicich komunikaci tak, aby byl zachovdn charakter rychlostni silnice pro
dalkovy tranzit, avSak soucasné¢ bude vybudovéano propojeni téchto komunikaci pro zajisténi
obsluhy uzemi. Napojeni se ptedpokladd vybudovanim spojovacich ramp s napojenim na ob¢
komunikace vzdy dvémi trovhovymi kiizovatkami tvaru ,,T* s vlozenim ptidavnych pruhi
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pro odboceni vlevo. Jednotlivé kiizovatky jsou navrzeny v km 1,88, 6,20 a 7,39 se silnici
11/386 a v km 9,09 se silnici I111/385 39

Odboceni silnice 11/385 zapadné od Cebina smérem na Tisnov bude feSeno mimotroviiové
trubkovitou kfizovatkou v km 13,0.

Pro napojeni na D1 v ZU km 0,00 a na R43 v KU km 14,6 budou vyuZity deltovité
ktizovatky, doplnéné vySe zminénymi malymi okruznimi kfizovatkami, propojujicimi
posilovy tah pro tranzitni doplavu se stavajici siti komunikaci.

Vyvolané prelozky stavajicich komunikaci

Stavajici sit’ komunikaci bude ptekladana pouze v nezbytném rozsahu, vyvolaném vystavbou
nové komunikace. Jedna se pfedevsim o €asti silnice 11/386 v oblasti napojeni na variantu I t;.
v prostoru ZU pri MUK Ostrovacice, v km 2,2 a 7,47; dale silnici 11/384 v mist& napojeni
v km 6,33, silnici I1I/385 39 v misté napojeni na var. I v km 9,09 u Chud¢ic a v misté kiizeni
v km 11,38. Silnici II/385 od mista napojeni na var. [ v km 13,05 ptekladame smérem na
Tisnov do severniho obchvatu Hrad&an, vedeného v soub&hu s trati CD s napojenim stavajici
silnice I1/385 vedené v pratahu Cebina.

Dopravné inZenyrskeé udaje

Stanoveni intenzit dopravy provedl ateliér dopravniho inzenyrstvi ADIAS s.r.o. na zaklad¢
aktualnich smérovych priizkumi jako samostatnou pfilohu této studie. Orienta¢ni hodnoty,
predstavuji intenzity dopravy pro rok 2030 pii max. nartistu dopravy (tj. koeficienty ristu
RSD x 2,0), tranzit je uvazovan bez omezeni prijezdu t&Zkych nakladnich vozidel.

(celkovy pocet vozidel za 24 hod./z toho TNV)
Varianta 1 — R43 pres Bystrc + posilovy tah pro tranzit Boskovickou brazdou

R43 od Cerné Hory 24170/5780
R43 mezi Malhostovicemi a Kufimi 24670/5440
R43 mezi Kufimi a Moravskymi Kninicemi 22200/3950
R43 mezi Moravskymi Kninicemi a Rozdrojovicemi 23450/5580
R43 mezi Rozdrojovicemi a Bystrci 22120/5310
R43 mezi Bystrei a Bystrei-jih 23640/5390
R43 mezi Bystrci-jih a Zebétinem 26980/5640
R43 mezi Zebdtinem a napojeni na D1 u Troubska 24180/5500
Na posilovém tahu pro tranzit Boskovickou brazdou

Usek MUK Malhostovice s R43 po odboéeni smér Tisnov 9170/2440
Od odboceni smér TiSnov po kiizovatku Chudicce 5730/1610
Od ktizovatky Chudicce po kfizovatku Veverska BitysSka-sever 5450/1570
Od ktizovatky V. Bityska-sever po kiiz. V. Bityska-jih 7750/2130
Od ktizovatky Veverska Bityska-jih po ktizovatku Veverské Kninice 9310/2490
Od ktizovatky Veverské Kninice po napojeni na D1 u Ostrovacic 9990/2590
Dalnice D1

[:Jsek od ktizovatky Troubsko po Kyvalku 83613/24290
Usek od kyvalky po ktizovatku Ostrovacice 60100/20440
Usek od Ostrovacic po Domasov 61000/20730
Doprovodné komunikace

1/43 od Lipuvky 7980/1100
Obchvat Kufimi 11110/2300
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Propojka Malhostovice — obchvat Kufimi 2850/610

1/43 od obchvatu Kufimi k Ceské 26110/3400
11/379 od 1/43 smér Blansko 15180/2350
I1/385 od Tisnova 25250/4690
11/385 pies Cebin 20600/3590
11/385 ptes Kufim 22200/3950
11/385 od Kutimi po Ceskou 28840/3700
11/386 od kiizovatky Moravské Kninice po Kufim 17080/3160
/23 od Kyvalky po Rosice 29690/5020

2.1.3. REALIZACE STAVBY

Nezbytnou podminkou vystavby R43 je v prvni etapé zkapacitnéni vychodo-zapadni pateini
komunikace tj. dalnice D1 roz$ifenim na tfipruhové uspotadani v kazdém jizdnim sméru a to
az po MUK Ostrovatice. Dale je nutno vybudovat nezbytné soub&zné kolektorové
komunikace v prostoru budouci MUK Troubsko tak, aby mohl byt zachovan provoz na D1 a
dob¢ budovani kiizovatkovych ramp.

Pokud v dobé budovani pfedmétného tiseku R43 mezi MUK s D1 a Kufimi bude dostavéna
rychlostni silnice R43 v useku Kufim — Sebranice, pfipadné az k napojeni na rychlostni silnici
R35 u Moravské Tiebové, bude nutné kapacitné ptizpiisobit také piivadé¢ Brno — sever a to
az k mistu napojeni R43.

Stavbu rychlostni silnice R43 v pfedmétném useku ve druhé etapé je nutno provadét v plném
profilu, a to v jednom celku mezi kiizenim s déalnici D1 u Troubska a Kufimi. Pro napojeni na
stavajici silnici /43 bude vyuzit severni obchvat Kufimi, nebot’ trasa se nachazi mimo hlavni
silni¢ni tahy a jeji dil¢i ¢asti nejsou schopny prevzit odpovidajici dopravni zatéz. Stavajici
komunikac¢ni sit zajmového uzemi je navic nevyhovujici z hlediska Sitkového uspofadani,
smerového a vyskového vedeni i1 z hlediska inosnosti vozovek a béhem stavby by mohlo dojit
k jejimu poskozeni. Proto bude nutno navrhnout organizaci vystavby tak, aby pfevazny objem
prepravovaného materidlu byl realizovan v trase budouci komunikace. Navoz materidlu ze
zemnikl bude nutno realizovat predev§im mimo zastavéna uzemi obci.

Tieti etapou vystavby pak bude doplnéni posilového tahu pro tranzit Boskovickou brazdou
mezi MUK s délnici D1 Ostrovacice a MUK s R43 Malhostovice.

PozZadavky na zabezpeceni budouciho provozu stavby

Vzhledem k tomu, ze v ptipad¢ uzavéry na R43 vedené bystrckou stopou neni k dispozici
vyhovujici zalozni trasa, bude uvazovand komunikace krom¢ zajisténi tranzitni pfepravy na
R43 mimo zastavénou cast Brnénské aglomerace slouzit rovnéz pro prevedeni veskerého
provozu z R43 v ptipadé vyluky z ditvodu oprav ptfipadné havérii. Z tohoto divodu je vhodné
uvazovat s navrhem DIS véetné systému proménného dopravniho znaceni.

Prehled budoucich spravcit objektii:

RSD CR rychlostni silnice véetné MUK, silnice I. tiidy, posilovy tah pro tranzit
Boskovickou brazdou

Jihomoravsky kraj  silnice II. a III. tfid, vC€etné mostil, kanalizaci a vegetacnich Uprav,
ptivadé¢ Brno - sever

MeU Kufim, MEU Veverska Bityska, OU Troubsko, Ostopovice, Ostrovacice, Veverské

Kninice, Hvozdec, Chudc¢ice, Sentice, Cebin, Drasov, Malhostovice, VSechovice, Skalicka,

Moravské Kninice  ptelozky polnich cest, mosty MK v piislusnych k.q.
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VaK Brno pielozky vodovodu

ZVHS Brno upravy melioraci

CEPS prelozky vzdusnych vedeni VVN
E-ON pielozky vzdusnych el. vedeni VN, NN
Cesky Telecom prelozky telekomunikaci

RWE prelozky plynovodu

Odhad stavebnich nakladii

Specifikace rozhodujicich objemt stavebnich praci byla provedena na zakladé zpracované
projektované projektové dokumentace ve stupni vyhledavaci studie. Ocenéni jednotlivych
rozhodujicich objemi stavebnich praci bylo provedeno odbornym odhadem na zékladé
hrubych technicko-hospodaiskych ukazateli (THU), zpracovanych s pouzitim cen
obdobnych, v soucasné dobé realizovanych staveb v cenové urovni 2005. Odhad nakladi
neobsahuje DPH ani ostatni naklady, napf. na pofizeni dalSich stupnii projektové
dokumentace, prizkumy, vykupy pozemka, vynéti ptidy ze ZPF apod.

Specifikace rozhodujicich stavebnich objekti — Varianta [

R43 Boskovickou brazdou mezi Troubskem a Kufimi
Varianta |
Hruby odhad nakladu (v mil. K¢)
Délka Kat. Jedn. §ta v.
(km) cena naklady

Hlavni trasa R43 pres Bystrc 23,20 25,5 300 6 960

z toho tunely 1,48 2x9,5 800 1184

z toho velké mosty 1,41 25,5 700 987

9131

Napojeni na D1 — MUK Troubsko 7,28 9,5 100 728
728

Kolektory podél D1 569| 2x9,5 150 854
854

MUK (Zebétin, Bystrc, Rozdrojovice, Mor. Kninice) 6,97 9,5 50 349

PrelozZky silnic Il. a lll. tfidy a MK 10,69 7,5 50 535
883

Tranzit pires Boskovickou brazdu

Posilova trasa pfes Veverskou BitySku 14,61 11,5 120 1753

Napojeni na D1 — MUK Ostrovadice 1,00 9,5 100 100

Rozsiteni D1 na 3 pruhy mezi MUK Troubsko a Ostrovadice 442 2x9,5 150 663

MUK na tranzitu (Veverska Bityska, Cebin, ...) 6,78 9,5 50 339

2 855

Provizorni napojeni na sil. | /43 (obchvat Kufimi)

obchvat Kufimi 6,12 11,5 100 612

MUK LipGivka (&ast ramp) 2,94 9,5 50 147

MUK Kufim (trumpeta) 1,00 9,5 100 100
859

usek Kufim — Cebin, obchvat 3,45 9,5 75 259
259

Celkem R43 + tranzit Boskovickou brazdou 15 568

Bystrcka varianta — jen R43 bez tranzitu B. brazdou 12 455
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2.1.4. ZAVER, ZHODNOCENI

Zaveérem vyhleddvaci studie pro Variantu I, tj. pro vybudovani posilového tahu pro tranzitni
dopravu Boskovickou brazdou v ptipadé€, ze hlavni tah R43 povede bystrckou stopou je nutno
konstatovat, Zze uvedend komunikace ve smyslu zadani studie nemd z hlediska dopravniho
valny smysl, nebot’ jeji zatéz, zejména tézkou tranzitni dopravou je i pii predpoklddaném
extrémnim rozvoji dopravy do roku 2030 nizk4 a nedosahuje hodnot, vyzadujicich budovani
obou komunikaci.

Avsak vzhledem k tomu, ze stavajici komunikacni sit’ v zajmovém uzemi nema predpoklady
zajistit kvalitni dopravni spojeni i do budoucnosti, ma ptredkladanad dvoupruhova komunikace
Boskovickou brazdou smysl jako regionalni propojeni oblasti TiSnovska piipadné Veverské
Bitysky na dalnici, pfedstavujici vyznamny rozvojovy impuls a soucasné¢ muze tvofit i
doprovodnou trasu pro ptipad uzavéry R43, vedené bystrckou stopou. Proto je nutno zvazit,
zda by jako takova méla byt izemn¢ chranéna.

Déle je nutno konstatovat, ze dopravni feSeni rychlostni silnice R43 bystrckou stopou v
prostoru Kufimi neni v soucasné dob¢ zpracovano optimdln¢€. Etapovitost vystavby
predpokladd ukonceni R43 u Kufimi a propojeni se stavajici silnici 1/43 smérem na sever
vybudovanim severniho obchvatu mésta, ktery by po dobudovani dalsiho useku R43 smérem
na Cernou Horu pievzal Glohu hlavniho pfivadéée smérem na Brno-sever. Jeho poloha,
Sitkové uspotfadani a zejména navrhované dopravni vazby vSak nespliiuji pozadavky na
kapacitni napojeni druhé nejvétsi méstské aglomerace na budovanou komunikacni kostru
statu. Umisténi kiiZzovatek, jejich tvar a vzajemné vzdalenosti nutno optimalizovat.

To se tyka predeviim MUK Malhostovice, jejiz poloha by se méla odsunout smérem na jih do
volného prostoru té€sné za trati CD, kde je moZzno napojit pielozenou silnici 11/385 i provést
ukonceni etapy vystavby R43 v tiseku Troubsko — Kufim.

Severni obchvat Kufimi je potom nutno propojit jako vyznamny regionalni tah smérem
vychodnim k silnici 1I/379 na Blansko (v budoucnu bude patrné pietazen do sité silnic I.
tfidy) a smérem zapadnim jako ptelozeny tah silnice 1I/385 vedeny od TiSnova severnim
obchvatem Hrad&an s navazujicim jiznim obchvatem Cebina.

Z pohledu optimalniho napojeni R43 od severu smérem na Brno-sever (Regkovice) je nutno
zvazit doplnéni systému nadfazenych komunikaci vystavbou kapacitniho Ctyfpruhového
pfivadéde ve sméru Malhostovice — Lipivka — Ceska, ktery se napoji na stavajici
Ctyfpruhovou komunikaci v misté jejiho provizorniho ukonceni.

Tento systém komunikaci, doplnény piipadné¢ rovnéz optimalizovanou siti méstskych
komunikaci v oblasti Knini¢ky, Bystrc, Komin, Zaboviesky a Kralovo Pole by se potom stal
optimalni siti komunikaci, navazujicich na rychlostni komunikaci R43 vedenou bystrckou
stopou.
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2.2. VARIANTA II — RYCHLOSTNI SILNICE R43 BOSKOVICKOU BRAZDOU

— koridor K5 vedeny vychodnim okrajem Boskovické brazdy

2.2.1. TECHNICKE PARAMETRY

Varianta vychazi ze stavajici ¢tyipruhové komunikace (sil. 1/23), smétfujici od Rosic smérem
na dalnici D1 avSak namisto stdvajiciho pravotocivého oblouku pokracuje ptimo, kiizuje
dalnici D1 v km cca 179,650 pod ostrym uhlem a pokracuje smérem severozdpadnim po orné
pudé na Uboci svahti Bobravské vrchoviny mezi aredlem ZD Ostrovadice a plochou
autokempu, slouzicimu k ubytovani navstévniki akci Automotodromu Brno. Smérovym
zvInénim trasy nejdiive levotoCivym a nasledné pravotocivym obloukem v prostoru Héajenky
Pod Komorou se piizptsobuje ¢lenitému terénnimu reliéfu jizni partie trasy. V km cca 4,7
ktizi silnici 11/386, obchazi zastavbu obce Hvozdec vychodné a staci se k severovychodu
pravotoCivym smérovym obloukem, kterym obchazi okolo dominantni terénni vyvySeniny
Velkého Krnovce, nachazejici se zdpadn€ od hradu Vevefi. V km cca 8,0 opét prekracuje
silnici I1/386 a klesa mezi plochami zahradkatskych kolonii do vychozi pozice pro piekonani
piehrady vychodné od Veverské Bitysky. Vychodni bieh Brnénské piehrady tvoii strmé utesy
Ptirodniho parku Prygl, jehoz zapadni okraj tvoii vyhlaSena oblast Natura 2000 a zvlasté
chranéné¢ uzemi Pfirodni rezervace Biencak. Priichod urbanizovanym uzemim Veverské
Bitysky a Chudcic je navrzeno fesit v km cca 10,0 tunelovym objektem o délce cca 950 m,
vedenym pod masivem vrchu Tti kiize, vychodné od Chudcic. Jizni portél tunelu, ktery se
vnofuje do terénu pod ostrym thlem vzhledem ke sklonu svahu, je situovan ve vybézku
piikrého svahu té€sné za mostnim objektem, kterym trasa prekonava Brnénskou piehradu tak,
ze vyuziva lokdlni pfiznivou terénni konfiguraci k téméf kolmému zahloubeni v prostoru
predpokladaného zahdjeni razby tunelu.

Tunel Chuddice je veden v levoto¢ivém smérovém oblouku pod terénnim hibetem KiiZzového
vrchu tangencidlné k zdpadnimu svahu hlavniho masivu vrchu Trnlvka, jehoz soucésti jsou
vySe zminéné lokalni terénni vyvysSeniny. Tunelovy objekt bude ukoncen v prostoru za
stavajicim hibitovem v Chud¢icich, kde vybihd ze skalniho masivu pod ostrym thlem,
vyzadujicim rozdilné umisténi portald pro pravy a levy tunelovy tubus. V dal§im pribéhu
sleduje trasa vedend Udolim Kufimky v tésné blizkosti stavajici zastavby Chudcic, coZ se z
pohledu ochrany zivotniho prostiedi v obci jevi jako nejproblematictéjsi partie trasy. Trasa je
vedena v nasypu tésné podél okraje lesnich ploch tak, aby netvofila nepropustnou bariéru a
mohla byt optimalné zaclenéna do stavajici krajiny. Jejimu ozelenéni a technickym opattenim
na ochranu ZP v obci bude vénovana maximalni pozornost. Piesto je nutno vzhledem k
blizkost zastavby, terénni konfiguraci a proudéni vzduchu ocekavat pti kritickych
atmosférickych podminkach imisni zatéz, blizici se hygienickym limitim. Rovnéz bude nutné
uvazovat s vyclenénim dalSich nezbytnych komunikacnich ploch a ploch pro technologické
vybaveni tunelu v bezprosttedni blizkosti stavajici zastavby obce.

Nasledujici partie trasy je charakterizovadna stfidanim nutnosti budovanim vysokych nédsypu a
hlubokych zéatezl trasy tak, jak pfekonava zvinény terén Boskovické brazdy v oblasti
vychodné od Cebina. Na trase bude nutné vybudovani dal$iho cca 450 m dlouhého tunelu pod
vrchem Dalka v km cca 13,2. Pro piekonani potencialniho rozvojového tzemi mezi Cebinem,
Drasovem a Malhostovicemi je na rozdil od némecké trasy ze 40. let minulého stoleti zvolen
koridor podél vychodniho okraje vySe zminéného prostoru, vedeny po polnich pozemcich na
svazich podél okraje zalesnénych ploch nejprve Cebinského kopce, dale Piebychu, Malého
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kopce a zejména Zlobice, vyrazné terénni vyvySeniny se zvlast€ chranénym wzemim
Ptirodniho parku, nachéazejici se zdpadné od mésta Kuiimi.

Volba trasy v tomto uzemi je kli¢ova pro dopravné optimalni napojeni brnénské aglomerace
smerem severnim na rychlostni silnici R 43, vedenou v trase tzv. némecké dalnice zépadné od
stavajiciho tahu silnice 1/43 po katastrech obci VSechovice, Skalicka, Hluboké Dvory, Mala
Lhota a Zernovnik smérem na Cernou Horu. Navrhovany vychodni obchvat Malhostovic
krom& uvolnéni prostoru mezi Drasovem a Malhostovicemi tak vytvafi rovnéz optimalni
vychozi pozici pro odpojeni kapacitniho ptivadéce smérem na Brno-sever (do prostoru
stavajiciho ukondeni smérové délené ¢tyipruhové komunikace u obce Ceskd). Déle nabizi
vyhodné umisténi mimouroviiové kiizovatky se silnici 11/385 vychodné od Cebina v prostoru
mezi trati CD a Cebinskym kopcem.

Napojeni trasy R43 na konci useku bude realizovano po piekroc¢eni udoli toku Lubé
navazanim na trasu némecké dalnice na katastru obce VSechovice v km 21,0.

Prehled o smérovém vedeni dava nasledujici tabulka:

typ stani¢eni polomér R délkaL | parametr
prvku (km) (m) (m) A

oT 0 2020,266
TP 2,020266 200,000 | 509,902
PK 2,220266 1300 1060,697
KP 3,280963 200,000 | -509,902
PP 3,480963 200,000 | 509,902
PK 3,680963 -1300 1440,790
KP 5,121753 200,000 | -509,902
PT 5,321753 901,601
TP 6,223354 200,000 | 509,902
PK 6,423354 1300 1667,436
KP 8,09079 200,000 | -509,902
PP 8,29079 280,000 709,93
PK 8,57079 -1800 1369,408
KP 9,940198 280,000 | -709,93
PT 10,220198 490,609
TP 10,710807 290,000 | 761,577
PK 11,000807 2000 1080,081
KP 12,080888 300,000 | -774,597
PT 12,380888 11,709
TP 12,392597 370,000 | 902,219
PK 12,762597 -2200 291,515
KP 13,054112 370,000 | -902,219
PT 13,424112 1683,888
TP 15,108 470,000 | 1282,576
PK 15,578 3500 133,003
KP 15,711003 470,000 |-1282,576
PT 16,181003 248,076
TP 16,429079 200,000 529,15
PK 16,629079 -1400 1464,084
KP 18,093163 260,000 | -603,324
PP 18,353163 455,000 | 1128,716
PK 18,808163 2800 2696,757
KK 21,50492 1600 70,134
KO 21,575054
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Prehled o vyskovéem vedeni dava nasledujici tabulka

’ Vyska Délka

Cislo Stani¢eni Vyska Polomér nivelety Vzepéti Spad spojnice  Mezipfima
1 0,000000 367,620 0 367,620 0,000 -1,89% 3259.000 2737.924
2 3,259000 306,040 -75000 307,850 -1,810 -0,50% 4423.500 3479.000
3 7,682500 283,922 30000 280,934 2988  -3,32% 1579.096 476,473
4 9,261596 231,452 -30000 239,140 -7,689 1,21% 6795709 5732.105
5 16,057305 313,352 40 000 311,505 1,847  -0,72% 4033.812 2252.680
6 20,091117 284,435 -55000 302,170 -17,735 4,36% 1483.937 87,210
7 21,575054 349,167 0 349,167 0,000 0,00% 0,000 0,000

Podvariantni i‘eSeni

Vzhledem k problematickému prichodu udolim Svratky u Chudc¢ic, bylo rozhodnuto zahrnout
do vysledného feseni i podvariantni trasu, vedenou zapadnim obchvatem Veverské Bitysky.
Trasa je vytvofena propojenim variant K5 od km cca 6,2, tj. severovychodn¢ od Hvozdce na
trasu varianty K8, vedenou pravoto¢ivym obloukem tésné podél zapadniho okraje zastavby
Veverské Bitysky a Chudcic: Zpét na trasu varianty K5 se vraci v km cca 13,5, tj. v prostoru
pfed tunelem pod vrchem Dalka. Takto vytvofena podvariantni trasa délky cca 8,5 km
prekracuje na dvou estakadach délky 2 x 750 m ve vySce cca 50 m nade dnem udoli Bily
potok a feku Svratku a prochézi lesnim porostem mezi obéma tdolimi v délce cca 1,0 km.

Prehled o smérovéem vedeni dava nasledujici tabulka:

typ stanieni polomér R délkaL | parametr
prvku (km) (m) (m) A
oT 0 1225,346
TP 1,225346 450 | 1145,513
PK 1,675346 2916 | 4887,021

KP 6,562367 450 -1145,513
PT 7,012367 0,125
TP 7,012492 530 212

PK 7,224492 -1325| 1012,265

KP 8,236757 210 | -527,494
PT 8,446757 1,863
TO 8,44862 -8448,62

Prehled o vyskovem vedeni dava nasledujici tabulka:

K5-K8-K5
5 Vyska Délka
Cislo StaniCeni  VySka Polomér nivelety Vzepéti Spad spojnice  Mezipfima
1 0,000000 291,218 0 291,218 0,000 -0,50% 81,157 6,023
2 0,081157 290,812 -8000 291,165 -0,353 1,38% 1164.208 791,030
3 1,245365 306,856 30000 305,375 1,481 -0,61% 6103.877 5533.790
4 7,349242 269,692 -30000 270,926 -1,233 1,21% 1099.378 827,334
5 8,448620 282,937 0 282,937 0,000 0,00% 0,000 0,000
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2.2.2. DOPRAVNI VAZBY

Propojeni tahu rychlostni silnice R43 od severu smérem na jih je navrzeno realizovat
prostiednictvim vyuziti peazniho tiseku dalnice D1 mezi MUK D1 x R43 Ostrova¢ice a MUK
s jihozapadni tangentou Troubsko, kterou bude nutno vzhledem k predpokladanym intenzitam
dopravy rozsifit na tfipruhové Sitkové uspotfaddani v obou jizdnich pasech. (Soucasti studie je
usek od MUK Kyvalka po MUK Ostrovaéice, ktery navazuje na planovanou investiéni akci
RSD CR)

MUK Ostrovacice (DI x R43)

Napojeni rychlostni silnice R43 na délnici D1 je navrzeno v km 0,0 prostfednictvim tGtvarové
ktizovatky, situované vychodné¢ od Ostrovadic v km 179,65 dalnice DI1. Kfizovatka
s direktnimi vétvemi pro smery od Brna na Svitavy, od Prahy na Rosice, od Svitav na Prahu a
od Rosic na Brno, semidirektnimi vétvemi pro sméry od Brna na Rosice a od Svitav na Brno a
s vratnymi vétvemi od Prahy na Svitavy a od Rosic na Prahu je situovana tak, aby jeji u¢inky
na zivotni prostfedi v obci byly minimalni. Mimouroviiova kfizovatka bude propojena
pridatnym pruhy s dalsi deltovitou mimouroviovou ktizovatkou, situovanou ve vzdalenosti
cca 1 km za dalnici D1 na prodlouzeni R43 (). silnici I/23) smérem na Rosice tak, aby bylo
zajisténo propojeni vyvolanych pielozek komunikaci, zejména pielozené silnice 11/602 na
vyss$i komunikaéni sit’. Toto opatieni je nutné vzhledem k predpoklddanému zkapacitnéni
dalnice D1 roz$ifenim na tii jizdni pruhy v kazdém jizdnim sméru a vzhledem k nevyhovujici
vzdalenosti nové navrhované MUK DIx R43 od stavajici MUK Kyvalka. Vzhledem
k technickym problémim pii rozSifovani dalnice, které bude nutno protahnout az k nové
MUK D1 x R43 se navrhuje MUK Kyvalka zrusit a nahradit prostym kiizenim.

MUK Troubsko (Dls jihozdpadni tangentou)

Napojeni jihozapadni tangenty na dalnici D1 bude feseno utvarovou MUK v km 188,5 v t&sné
blizkosti stavajici MUK Brno-zapad, vyzadujici vybudovani samostatnych soubé&znych
kolektorovych komunikaci. Zakladni tvar kiizovatky byl pfevzat z prace (3) Dopravoprojektu
Brno. Vzhledem k tomu, Ze pokratovani komunikace smérem na Bystrc v trase némecké
dalnice neni ve varianté Il uvazovano, doslo k redukci ktizovatkovych vétvi a to v sektoru
severovychodnim a severozdpadnim s tpravou smérového a vyskového vedeni
ktizovatkovych vétvi pro sméry od Brna smérem na jihozédpadni tangentu a od Prahy smérem
na jihozapadni tangentu.

MUK Malhostovice

Hlavni napojeni Brna od severu smérem na Reckovice bude realizovano utvarovou
kiizovatkou se dvémi direktnimi vétvemi a dvémi semidirektnimi vétvemi, situovanou v km
17,8, kterou bude zprava piipojena kapacitni ctyfpruhova komunikace — Piivadé¢ Brno-sever,
vedeny jihovychodnim smérem ptes sedlo mezi kopci Zlobice a Brabinka do prostoru jizné od
Liptavky, kde se stoci k jihu a v trase stavajici silnice 1/43 bude piiveden k mistu napojeni na
stavajici &tyfpruhovou komunikaci u obce Ceska. Soucasti piivadéée bude utvarova MUK
Kufim-vychod, kterd umozni napojeni pfivadéce na upraveny regionalni tah silnice I11/385
smérem na TiSnov, vedeny severnim obchvatem Kufimi a ptelozeny tah silnice 11/379 smérem
na Blansko (ve vyhledu silnice L.tfidy). Propojeni mistnich cill, lezicich na stavajici silnici
1/43 bude realizovano vybudovanim soubézné silnice III. tfidy, propojujici Kufim, Podlesi
i Liptivku a umoziujici jejich napojeni na vySe zminénou rychlostni komunikaci.
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MUK Cebin

Mimouroviiové napojeni R43 na pielozenou silnice I1/385, vedenou jiznim obchvatem Cebina
podél zelezni¢ni trati CD Brno — Havli¢kiiv Brod (v&etné severniho obchvatu Hrad¢an) je
situovano v km cca 14,0 vychodné od Cebina v prostoru mezi trati CD a Cebinskym kopcem,
tésné za vyusténim tunelu Dalka. Tato deltovita MUK s vétvemi v jihovychodnim a
jihozapadnim sektoru slouzi mimo napojeni R43 na oblast TiSnova a Kufimi rovnéz pro
pozadované druhé napojeni Brna od severu smérem na Kninicky, Bystrc a Komin, které bylo
navrzeno na zéklad¢é pozadavku na dodrzeni srovnatelného poctu ptipojeni méesta s bystrckou
trasou.

Toto napojeni bude realizovano prostiednictvim noveé vybudované dvoupruhové radidlni
komunikace — Ptivadéée Komin, vedené v upraveném v koridoru némecké dalnice
(oddaleném od zastavby Jinacovic) a to od MUK Kufim-zapad jiznim smérem pies katastry
obci Moravské Kninice, Jinacovice a Rozdrojovice.

Stavajici nevyhovujici prijezd Kninickami a Bystrci s nevyhovujicim napojenim na
svrateckou radidlu je navrzeno upravit a to vybudovdnim mimouroviiového kiizeni
tramvajové trati s okruzni ktizovatkou u OBI a vybudovanim nové navrzené spojky, vedené
vychodnim obchvatem podél aredlu Zoologické zahrady do sedla mezi Mnisi horou a Babou
s premosténim udoli Mnisiho potoka a napojenim Rozdrojovic. Tato spojka, slouzici rovnéz
pro zptistupnéni dosud nepftistupnych ploch zdpadné od medlaneckého letisté umozni severni
propojeni Brna smérem k Technologickému parku na ulici Hradecka a napojeni smérem na
Medlanky na ulici Rekreaéni.

MUK Kurim-zapad

Mimouroviiové kiizeni silnice 1I/385 a Pfivadéce Komin osmickovitého tvaru bylo vcetné
navazujici trasy severniho obchvatu Kufimi pfevzato z prace (2) a upraveno pro dvoupruhové
usporadani Ptivadéce Komin.

MUK Kuiim-vychod

Sougasti Privadéte Brno-sever bude utvarovda MUK Kufim-vychod, ktera umozni napojeni
privadéce na upraveny regionalni tah silnice 11/379, vedeny severnim obchvatem Kufimi a to
smérem na Tisnov (prostfednictvim MUK Kufim-vychod a silnice 1I/385) i smérem na
Blansko (ve vyhledu bude ptefazena do sité silnic L.tfidy). Soucasn€¢ umozni propojeni mistni
komunikacni sité (ve vazbé na byvalou silnici [/43) vychodné od Kufimi.

MUK Veverskd Bityska

Mimouroviiova kiiZzovatka s ptelozenou silnici 11/384 je navrzena v km 8,0 a bude slouzit pro
napojeni mistnich cilti v okoli Veverské Bitysky. S kapacitnim napojenim smérem na Bystrc
se vzhledem k charakteru Gizemi a stavu silnic neuvazuje.

Vyvolané prelozky stavajicich komunikaci

V prostoru budované MUK DI x R43jihovychodné od Ostrova¢ic bude nutno zajistit
propojeni stavajici komunikaéni sité€ propojenim silnice 11/602 a silnice 1/23. Je navrzeno
vybudovdni malé okruzni kifizovatky na ukonéeni vétvi zépadniho sektoru deltovité
mimouroviiové kiizovatky, kterd propoji ptelozenou silnici 1I/602 smérem na Ostrovacice,
ptelozku silnice 1/23 smérem na Rosice a pielozku silnice 1/602 smérem k byvalé
MUK Kyvalka.
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V souvislosti s budovanim rychlostni silnice R43 je déale nutno pocitat s ipravou regionalniho
tahu silnice 11/385, ktery se piredpoklada pielozit do trasy jiZniho obchvatu Cebina podél trati
CD s pokracovanim smérem zapadnim na TiSnov severnim obchvatem obce Hrad¢any.

Dale je nutno vybudovat severni obchvat Kuiimi na silnici 11/379 s pokracovanim smérem
vychodnim na Blansko az k napojeni na stavajici silnici 1I/379 u SvinoSic. Soucasti stavby
budou rovnéz nezbytné pielozky dotéenych komunikaci II. a III. tfidy, mistnich komunikaci a
polnich cest tak, aby ziistal zachovan stavajici systém obsluhy tizemi.

Piivadé¢ Brno-sever, vedeny od MUK Malhostovice jihovychodnim smérem pies sedlo mezi
kopci Zlobice a Brabinka do prostoru jizné od Lipuvky, kde se sto¢i k jihu a v trase stavajici
silnice 1/43 bude ptfiveden k mistu napojeni na stavajici ¢tyipruhovou komunikaci u obce
Ceska. Jako soudast uprav bude vybudovano propojeni byvalé silnice 1/43 mezi Liptvkou,
Podlesim a Kufimi tak, aby zlstal zachovan mistni provoz.

Piivadéé Komin, vedeny od MUK Kurim-zdpad se silnici 11/385 jako prodlouZeni severniho
obchvatu Kufimi smérem na jih v upraveném v koridoru némecké déalnice (odddleném od
zastavby JinaCovic) pres katastry obci Moravské Kninice, Jinacovice a Rozdrojovice v délce
7,25 km.

Stavajici nevyhovujici prijezd Kninickami a Bystrci s nevyhovujicim napojenim na
svrateckou radidlu je navrzeno upravit a to vybudovanim mimouroviiového kiizeni
tramvajové trati s okruzni ktizovatkou u OBI a vybudovanim nové navrzené spojky, vedené
vychodnim obchvatem podél aredlu Zoologické zahrady do sedla mezi Mnisi horou a Babou s
premosténim tdoli Mnisiho potoka a napojenim Rozdrojovic. Tato spojka, slouzici rovnéz
pro zpiistupnéni dosud nepftistupnych ploch zapadné od medlaneckého letist€ by umoznila
severni propojeni Brna smérem k Technologickému parku na ulici Hradeckd a napojeni
smérem k Medlankam na ulici Rekreacni.

Dalsi vyvolané tupravy komunikaci budou provedeny v nezbytném rozsahu v mistech
nevyhovujiciho kiizeni s budovanou trasou R43, ptfipadné v souvislosti s budovanim vyse
zminénych MUK. Soudasti vyvolanych pielozek komunikaci je propojeni sité cyklistickych
stezek a rovnéz vybudovani pfistupovych tras na pozemky, oddélené stavbou o stavajicich
pristupovych cest

Tunely

Tunel Chudcice

Dvoupruhovy jednosmérny tunel pro kazdy smér je navrzen na smérove rozdélené rychlostni
komunikaci R43 v km 9,6 — 10,55. Svoji délkou 950 m odpovidd dlouhému tunelu.
Geologickd skladba uzemi je tvofena devonskymi piskovcovo-slepencovymi horninami.
V souvislosti s navazujici ndvrhovou kategorii komunikace R 25,5/120 byla navrzena

Sirkova kategorie tunelu T— 7,5 s navrhovou rychlosti 80 km/h.
Siikové uspofadani je navrzeno bez nouzovych pruhi.

Sitka mezi zvy$enymi obrubami: bo=7,50 m

Siika jizdnich pruhi: a=2x350m
Siika vodicich prouzki: v2=2x0,25m
Siika nouzovych chodniki: p=min. 2x 1,00 m
Siika tunelové trouby v paté: b; = min. 9,50 m

Prijezdny profil je zachovan normovy se zakladni vyskou prijezdného prifezu tunelu 4,50 m
nad povrchem vozovky a vySkou prichoziho prostoru 2,40 m nad povrchem pftilehlé
vozovky.
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Bezpecnostni vybaveni: V poloviné délky tunelu je umistén nouzovy zaliv v obou tunelovych
rourach vpravo po sméru jizdy. Nouzova zaliv je Siroky 3,50 m a dlouhy 40,00 m. V kazdé
tunelové roufe vpravo po sméru jizdy jsou navrzené vyklenky pro SOS skiiné ve vzdalenosti
136 m (2 x 6 ks). Pfed portaly jsou umisténé SOS hlasky (2 x 2 ks). V zavislosti na délce
tunell jsou v tunelech umisténé po 237,50 m tfi tnikové komunikace, z toho jsou dvé tnikové
chodby pro osoby a jeden unikovy tunel pro vozidla. Nouzové oboustranné chodniky jsou v
minimalni Sifce 1,00 m.

Tunel Dalka

Dvoupruhovy jednosmérny tunel pro kazdy smér je navrzen na smérove rozdélené rychlostni
komunikaci R43 v km 13,2 — 13,65. Svoji délkou 450 m odpovida tunellim stfedni délky.

Sirkova kategorie tunelu T — 9 s navrhovou rychlosti 80 km/h.
Sitkové uspotadani je navrzeno s nouzovymi pruhy.

Sitka mezi zvy$enymi obrubami: by =9,00 m

Siika jizdnich pruhi: a=2x350m
Siika vodiciho prouzku vlevo: v2=0,50 m

Siika vodiciho prouzku vpravo: vi=0,25m

Sitka nouzového pruhu: c1=1,25m

Siika nouzovych chodnik: p=min. 2 x 1,00 m
Siika tunelové trouby v paté: b; =min. 11,00 m

Prijezdny profil je zachovan normovy se zakladni vyskou prijezdného prifezu tunelu 4,50 m
nad povrchem vozovky a vySkou prichoziho prostoru 2,40 m nad povrchem ptilehlé
vozovky. V prostoru odbocovacich pruhtt MUK Cebin bude provedeno rozsiteni tunelovych
trub o ptidatny jizdni pruh $itky 3,5 m.

Bezpecnostni vybaveni: Tato varianta pocita s kategorii tunelu s nouzovym pruhem v Sifce
1,25 m. Nouzovy zaliv ani Unikové komunikace nejsou navrzené, tyto se zfizuji u tuneli
delsich jak 700 m. V kazdé tunelové rouie vpravo po sméru jizdy jsou navrzené vyklenky pro
SOS skiin€ ve vzdalenosti 112 m (2 x 3 ks). Pfed portaly jsou umisténé¢ SOS hlasky (2 x 2
ks). Nouzové oboustranné chodniky jsou v minimalni Sifce 1,00 m.

Technologické vybaveni tuneli

Studie je koncepcné fesena v souladu s Technickymi podminkami TP 98 a musi soucasné
spliiovat pozadavky na vybaveni dalni¢nich tuneli investora, RSD. Pfedpokladana intenzita
dopravy je vyssi nez 15 000 vozidel/den, proto jsou tunely obou variant zafazeny z hlediska
bezpecnostniho vybaveni do kategorie TA.

Pro zajiSténi dohledu nad provozem tunelii bude nutno vybudovat v rdmci stavebni Casti
tuneld nebo v jejich nejbliz§im okoli v béZném provoznim stavu mistni bezobsluzny velin,
ktery bude mozno v piipadé potieby obsluhou vyuzivat pro mistni fizeni. Tento mistni velin
bude napojen prostiednictvim optického kabelu na dispecerské pracovisté s trvalou obsluhou.

Pro potteby moznosti provedeni zasahi zachrannych jednotek v tunelech je nutno zfidit
ptistupové trasy umoziujici zasah té€zkou vyprostovaci a hasebni techniku hasi¢ského
zachranného sboru
Soucasné s pristupy k tunellim je nutno pii feSeni stavebni ¢asti komunikaci fesit 1 potfebné
prostory pted tunely pro:

— pftejezdy vozidel do protismérné trouby tunelu
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— odstaveni zachrannych a nadmérnych vozidel
— pristani vrtulniku zachranné sluzby

— odklizeny snih

— vétrani tunelu

— vzhledem k navrzenym konstrukcim tuneli obou variant lze konstatovat, ze

vzduchotechniku obou tunelt 1ze fesit pouze podélnym vétranim.

Dopravné inZenyrskeé udaje

Stanoveni intenzit dopravy provedl ateliér dopravniho inzenyrstvi ADIAS s.r.o. na zékladé
aktudlnich smérovych prizkumi jako samostatnou piilohu této studie. Orientacni hodnoty,
pfedstavuji intenzity dopravy pro rok 2030 pifi max. naristu dopravy (tj. koeficienty ristu
RSD x 2.0), tranzit uvazovan bez omezeni prijezdu tézkych nakladnich vozidel.

(celkovy pocet vozidel za 24 hod./z toho TNV)

Varianta Il - R43 Boskovickou Brazdou

R43 od Cerné Hory po piivadéé Brno — sever u Malhostovic
R43 mezi Malhostovicemi a Cebinem

R43 mezi Cebinem a Veverskou Bityskou

R43 mezi Veverskou BitySkou a napojenim na D1 u Ostrovacic

Dalnice D1

Usek od kiizovatky Troubsko po kiizovatku s R43 u Ostrovaéic
Usek od Ostrovacic po Domasov

Doprovodné komunikace

Silnice /43 od Liptvky

Ptivadé¢ Brno sever mezi Malhostovicemi a Kutfimi

Piivadé¢ Brno — sever mezi obchvatem Kufimi a Ceskou
Obchvat Kuiimi

11/379 od 1/43 smér Blansko

11/385 od Tisnova po R43 u Cebina

11/385 od R43 u Cebina po ptivadéé smér Brno - Bystrc u Kufimi
11/385 ptes Kufim

11/385 od Kutimi po Ceskou

Na 1/43 od napojeni I1/385

11/386 od ktizovatky Moravské Kninice po Kufim

Na ptivadéci Brno — Bystre od kiizovatky Kutfim — po M. Kninice
Na ptivadéci Brno — Bystre od kiizovatky M. Kninice po Rozdrojovice
/23 od D1 u Ostrovacic po Rosice

11/602 od zrusené MUK Kyvalka po MUK Ostrovacice

11/602 od MUK Ostrovagice po obec Ostrovadice

27030/6110
11450/3420
13670/4220
15220/4580

87660/25930
61150/20800

5140/730

21600/4520
38130/6540
1660/620

14810/2830
22510/4130
25920/4330
22430/3210
26700/2980

4030/450
4560/760
6820/1060
33190/7130
6840/1110
3350/690
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2.2.3. REALIZACE STAVBY

Nezbytnou podminkou vystavby R43 Boskovickou brazdou je v prvni etapé zkapacitnéni
vychodo — zapadni patefni komunikace tj. dalnice D1 roz$ifenim na tfipruhové uspotradani
v kazdém jizdnim sméru a to az po MUK Ostrovadice. Dale je nutno vybudovat nezbytné
soub&zné kolektorové komunikace v prostoru budoucich MUK Troubsko a MUK Ostrovagice
tak, aby mohl byt zachovan provoz na DI v dobé budovani kiizovatkovych ramp slozitych
utvarovych mimouroviiovych dalni¢nich kiizovatek.

Stavbu rychlostni silnice R43 v pfedmétném useku ve druhé etapé je nutno provadét v plném
profilu, a to v jednom celku mezi kiizenim s délnici D1 u Ostrovadic a Kufimi vcetné
napojeni na usek rychlostni silnice R43, vedeny od severu smérem od Sebranic pies Lysice,
Cernou Horu, Zernovnik, Hluboké Dvory a Skali¢ku na katastr obce Malhostovice, kde je
predpokladano jeji ukonceni v etap€ s napojenim kapacitnim pfivadécem smérem na Brno —
sever. Tato potfeba vychdzi ze skutecnosti, Ze trasa R43 se nachazi v terénu lezicim mimo
hlavni silni¢ni tahy a jeji dil¢i ¢asti nejsou schopny pfevzit témét Zadnou dopravni zatéz.
Navoz materidlu ze zemnikl bude nutno realizovat pfedevSim mimo zastavéna tizemi obci.
Budovani tunelu Chudcice se pfedevSim z diivodu nepfistupnosti levého biehu Brnénské
piehrady predpoklada od severu, tj. proti sméru staniceni.

Soucasné s budovanim R43 je nutno provést veskeré vyvolané prelozky silni¢ni sité, vcetné
rozsahlé¢ piestavby silnice 11/385. Vystavbu piivadéfe Brno-zdpad od Kufimi smérem
k Bystrci Ize vzhledem k nizkému dopravnimu vyznamu odlozit na pozdéjsi dobu.

Realizaci jihozapadni tangenty v tseku Troubsko — Modifice (piipadné Zelesice) — Rajhrad
s napojenim na R52 smérem na Mikulov pfipadné s propojenim na délnici D2 smérem na
Bratislavu ve tfeti etap¢ bude dokonceny tah severojiznich komunikaci R43 — R52 schopen
prevést podstatnou €ast tranzitni dopravy, v soucasnosti projizdéjici hustou zastavbou mésta
Brna.

Prehled budoucich spravcu objektii:

RSD CR rychlostni silnice véetng MUK, silnice I. tiidy

Jihomoravsky kraj  silnice II. a III. tfid, vCetné mostl, kanalizaci a vegetac¢nich Uprav,
piivadé¢ Brno - sever

M&U Kutim, M&U Veverska Bityska, OU Troubsko, Ostopovice, Ostrovacice, Veverské

Kninice, Hvozdec, Chud¢ice, Sentice, Cebin, Drasov, Malhostovice, Viechovice, Skalicka,
Moravské Kninice  pielozky polnich cest, mosty MK v pfisluSnych k.u.

VaK Brno pielozky vodovodu

ZVHS Brno upravy melioraci

CEPS prelozky vzdusnych vedeni VVN
E-ON pielozky vzdusnych el. vedeni VN, NN
Cesky Telecom prelozky telekomunikaci

RWE prelozky plynovodu

Odhad stavebnich nakladi

Specifikace rozhodujicich objeml stavebnich praci byla provedena na zaklad¢ zpracované
projektované projektové dokumentace ve stupni vyhledavaci studie. Ocenéni jednotlivych
rozhodujicich objeml stavebnich praci bylo provedeno odbornym odhadem na zdkladé
hrubych technicko-hospodaiskych ukazateld (THU), zpracovanych s pouzitim cen
obdobnych, v soucasné dobé¢ realizovanych staveb v cenové urovni 2005. Odhad néklada
neobsahuje DPH ani ostatni naklady, napf. na pofizeni dalSich stupniti projektové
dokumentace, prizkumy, vykupy pozemk, vynéti plidy ze ZPF apod.
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Specifikace rozhodujicich stavebnich objektni — Varianta 11

R43 Boskovickou brazdou mezi Troubskem a Kurimi

Varianta Il
Hruby odhad nakladu (v mil. K¢)
Délka Kategorie Jedn. §ta v.
(km) cena | naklady
Hlavni trasa R43 pres Chudcice 21,00 25,5 300| 6300
z toho tunely 1,41 2x9,5 1000 1410
z toho velké mosty 2,53 25,5 700 1771
9481
Variantni feseni hlavni trasy R 43 (obchvatem Veverské Bitysky) 22,14 25,5 300| 6642
z toho tunely 0,52 2X9,5 700 364
z toho velké mosty 2,50 27,5 800| 2000
viceprace na prelozkach 1,51 7,5 50 76
9082
Napojeni na D1 — MUK Ostrovagdice 6,45 9,5 100 645
ProdlouZeni smér Rosice 1,61 22,5 200 322
Propojeni Ostrovadice — Rosice — Kyvalka v&. MUK 5,48 9,5 50 274
Kolektory podél D1 v MUK — Ostrovadice 5,67 2x9,5 250 1418
Rozs$ifeni D1 na 3 pruhy mezi MUK Kyvalka a MUK D1 x R43 1,77 2x95 150 266
2924
MUK Veverska Bityska 2,29 9,5 50 115
ostatni prelozZky silnic Il. a lll. tfidy 3,68 7,5 50 184
299
Privadéé Brno-sever (Malhostovice — Ceskd)
Prodlouzeni &tyfpruhu Ceska — Lipdvka 4,51 25,5 200 902
Privadé¢ Malhostovice 2,44 25,5 200 488
MUK Malhostovice 2,95 9,5 100 295
preloZky — propojeni Kufim — Podlesi v&é. MUK 5,54 7,5 50 277
1962
Privadé¢ Brno — zapad (Kurim — Rozdrojovice — Bystrc)
usek Kufim — Rozdrojovice (var.) 7,25 11,5 100 725
MUK Kufim 1,38 9,5 50 69
MUK Mor. Kninice + pteloZka sil. 11/386 4,10 9,5 50 205
usek Bystrc OBl — Rozdrojovice 3,41 11,5 100 341
propojka Bystrc — Hradecka 2,77 14 100 277
propojka Medlanky 1,00 9,5 50 50
MUK Bystrc OBI 3,24 9,5 100 324
usek Kufim — Cebin, obchvat 6,17 9,5 75 463
MUK Cebin 1,98 9,5 50 99
2 553
Provizorni napojeni na sil. /43 (obchvat Kufimi)
obchvat Kufimi 6,12 11,5 100 612
MUK Liptivka (&ast ramp) 2,94 9,5 50 147
759
Celkem 17 977
Celkem var. feSeni 17 578
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2.2.4. ZAVER, ZHODNOCENI

Predklddand Varianta II. vedeni rychlostni silnice R43 Boskovickou brazdou ptedstavuje
vysledek hledani variantniho feSeni k dlouhodobé¢ sledované trase R43 pies Bystre, ktera je
z hlediska vlivil stavby na Zivotni prostfedi pifedmétem sport piedev§im z hlediska prichodu
uzemim Bystrce.

Na zavér predkladané studie, v jejimz ramci byly provéfeny vSechny podstatné moznosti
prichodu rychlostni komunikace izemim Boskovické brazdy je nutno konstatovat nasledujici
skute€nosti:

Priichod rychlostni komunikace R43 tizemim Boskovické brazdy mezi D1 a Kurimi je mozny.
Dopravni vyznam, dany intenzitou dopravy, kterd i1 pfi piedpokladaném intenzivnim rozvoji
nedosahuje u takto navrzené komunikace vykonnosti bystrcké trasy je dan predevSim
odsunutou polohou od metropole a z ni plynouci redukce dopravnich vazeb.

Zésadni prekazku prachodu trasy zajmovym uzemim vSak predstavuje stavajici zastavba
v prostoru Veverské Bitysky a Chudcic, ktera vytvaii souvislou bariéru napii¢ Boskovickou
brazdou.

Terénni konfigurace velmi c¢lenitého, napfic¢ trasou zvinéného terénu, piedstavuje dalsi
komplikaci vystavby, nebot” vyzaduje vybudovani vysokych nasypii s mnozstvim mostnich
objektii a soucasné i hlubokych zarezli véetné zésahii do skalniho podlozi ptipadné budovani
tunelovych objektil na trase tak, aby bylo vyhovéno technickym pozadavkim CSN 73 6101
na smérové a vySkové vedeni rychlostni smérové délené komunikace kategorie R 25,5 pro
navrhovou rychlost 120 km/h.

Rovnéz nutné Upravy stavajici provozované délnice D1 budou zna¢né komplikované zejména
pro nutnost vybudovani dvou slozitych utvarovych mimouroviiovych kiizovatek —
MUK Troubsko a MUK Ostrovacice, jez budou vyzadovat rovnéZ vybudovani soub&znych
komunikaci po obou stranach délnice tzv. kolektort a zruseni kiizovatky Kyvalka. Rozsiteni
dalnic na tfipruhové uspotradani jizdnich past v obou smérech bude nutno prodlouzit az
k nov€ navrhované kiiZovatce Ostrovacice.

Dalsi podstatnou komplikaci je skuteCnost, ze navrh rychlostni komunikace v zajmovém
uzemi piredstavuje zcela novy prvek uzemniho planovani, dosud nezohlednény v zadném
z izemnich plani dotcenych sidel. Vybudovani rychlostni komunikace tak nesporné ptinese
celou fadu negativnich vlivii. Soucasné vSak stavajici vyuziti i1zemi vybudovanim rychlostni
komunikace dostane zcela novy, zasadn¢ odlisSny charakter, ktery teprve bude nutno zaclenit
do urbanizaéni struktury s nalezitym zhodnocenim vSech rozvojovych impulst.

Na zavér predkladané studie je moZno konstatovat, Ze Varianta I dle zaddani nemad valny
smysl a nelze doporudit jeji dalSi rozpracovani pripadné realizaci. U Varianty 1l je nutno
jednd se o provéFenou a technicky realizovatelnou trasu rychlostni silnice R43 v prostoru
mezi dalnici DI a Kuvimi v pripadé, Ze dlouhodobé sledovana a uzemné chranéna trasa
rychlostni silnice R43 bystrckou stopou nebude 7 jakéhokoliv divodu realizovatelna.
Samoziejmé za piedpokladu, Ze nulova varianta, tj. zachovani stavajicitho stavu je ve
vyhledu nepiijatelna.

V Brné dne 30.05.2005 Ing. Otakar Hornoch  .......ccooiiiiiiiiiiic e
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