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Viyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v useku mezi Troubskem a Kufimi

Uvob

Krajsky urad Jihomoravského kraje zadal firmé HBH Projekt spol. s r.o. vypracovani
»Vyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v useku mezi Troubskem a
Kurimi“. Ulelem studie je provéfit moznost vedeni trasy rychlostni silnice R43 mezi
Troubskem a Kufimi zapadné od Brna, Boskovickou brazdou.

Vyhledavaci studie bude zpracovana pro dvé nésledujici varianty:
Varianta I — Silnice Boskovickou brazdou pro pievedeni tranzitu

— vedeni silnice Boskovickou brazdou jako vyhledové 2. etapy, nasledujici po
pietizeni 1. etapy R43 (pfes Bystrc, v trase ,,némecké dalnice* mezi Troubskem a
Kuftimi) tranzitni dopravou

Varianta Il — R43 Boskovickou brazdou jako alternativa zdkladni varianty

— rychlostni silnice R43 Boskovickou brazdou jako alternativa k vedeni R43 ptes
Bystrc v ndvrhové etapé (bez kapacitni komunikace v trase ,,némecké déalnice*
mezi Troubskem a Kufimi)

Dilo bude zpracovano ve dvou etapach.

Etapa I

— Analyza prichodnosti tzemi z hlediska urbanistického, dopravniho a zivotniho prosttedi.
— Navrh ptijatelnych koridorh pro jednotlivé varianty, néstin feSeni dopravnich vazeb.

— Posouzeni zdméru z hlediska SirSich dopravnich vazeb

Etapa 11
— Zapracovani pfipominek a dopracovani celého pfedmétu dila.
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 ZAMER

Nazev:

Vyhledéavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v useku
mezi Troubskem a Kufimi.

Charakter zaméru: Novostavba rychlostni silnice v kategorii R 25,5/120

Misto:

kraj:  Jihomoravsky

katastralni uizemi: ~ Brno-Bosonohy, Brno-Bystrc, Brno-Kninicky, Brno-
Zebétin, Cebin, Dréasov, Hrad¢any u Tisnova, Hvozdec, Chudcice, JinaCovice,
Kufim, Malhostovice, Moravské Kninice, Omice, Ostrovacice, Popivky u
Brna, Rozdrojovice, Riéany, Sentice, Skalicka, Troubsko, Veverska Bityska,
Veverské Kninice, VSechovice u TiSnova

Charakteristika ukolu

1.1.1 Predmét ukolu

Pfedmétem tukolu je vypracovani ,,Vyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou
brazdou v useku mezi Troubskem a Kurimi“. Dilo je vypracovano jako Uzemné
planovaci podklad ve smyslu § 3 odst.2 pism. a) zakona 50/1976 Sb., o izemnim
planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni poslednich ptedpisti a § 4
vyhlasky ¢. 135/2001 Sb., o tzemné planovacich podkladech a izemné planovaci
dokumentaci, ve znéni vyhlasky ¢. 570/2002 Sb.

1.1.2 Vymezeni FeSeného useku
a. Jizni zagatek iseku (ZU)

Je definovan mimoturoviiovou kfizovatkou navrzZené trasy jihozépadni tangenty
(resp. rychlostni silnice R43 v trase tzv. ,,némecké dalnice®) a dalnice DI
u Troubska, resp.

b. Severni konec tseku (KU), neni pfesné definovan.

Lezi severozapadné od mésta Kufim s tim, ze

plynule pokraduje v planovani trase R43 smér Cerna hora
napojuje silnici vyhledové L.tfidy smér Liptvka, resp. Blansko
napojuje mesto Tisnov silnici 11/385 (11/379)

napojuje mésto Kuifim

1.1.3 Hlavni cil ukolu

Utelem studie je provéfit moznost vedeni trasy rychlostni silnice R43 mezi
Troubskem a Kutfimi zapadné od Brna Boskovickou brazdou pro prevedeni tranzitu.
Studie je zpracovana pro dvé nasledujici varianty:
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Viyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v tseku mezi Troubskem a Kufimi

a. Varianta I — Silnice Boskovickou brazdou pro pievedeni tranzitu

— Vedeni silnice Boskovickou brazdou jako vyhledové II. etapy, nasledujici po
ptetizeni lL.etapy R43 (pfes Bystrc, v trase pivodni "némecké dalnice" mezi
Troubskem a Kufimi) tranzitni dopravou

b. Varianta II — R43 Boskovickou brazdou jako alternativa zakladni varianty

— Rychlostni silnice R43 Boskovickou brazdou jako alternativa k vedeni R43
pfes Bystrc v navrhové etapé (bez kapacitni komunikace v trase ,,némecké
dalnice* mezi Troubskem a Kufimi)

1.2 ZADAVATEL

Jihomoravsky kraj
Zerotinovo nam. 3/5, 601 82 Brno
ICO: 708 88337  DIC: CZ 708 88 337

Zastupuje: Ing. Stanislav Juranek, hejtman Jihomoravského kraje

Zakazku zajistuje:  Odbor tzemniho planovani a stavebniho fadu
Kontaktni osoba: Ing. Oldfiska Soppeova

1.3 ZHOTOVITEL

HBH Projekt, spol. s r.o.
Kabatnikova 5, 602 00 Brno
ICO: 449 61 944 DIC: CZ 449 61 944

Zastupuje:  Ing. Otakar Hornoch, technicky naméstek teditele

Cdst urbanistickou zajistuje: IMAG Architekt, s.r.o., Brno, Lidicka 49
Zpracovatel: Ing.arch. Milan Gal
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2. PRISTUP K RESENI UKOLU

2.1 METODICKA FAZE

Jednotlivé navrhované varianty vedeni trasy rychlostni silnice R43 mezi Troubskem a Kufimi
zdapadné¢ od Brna Boskovicko brazdou jsou posuzovany dopadii z hlediska tzemnich
podminek — vyhodnoceni negativnich dopadl jednotlivych ndvrhovych tras, a to formou
analyzy prichodnosti izemi z hlediska urbanistického ve struktute:

a. Dopad na urbanistickou infrastrukturu (sidelni struktura, funkéni vyuziti zemi a
rozvojové moznosti, kulturni a dalsi hodnoty)

Stety s limity vyuziti izemi a jinymi zdvaznymi omezenimi (technické a ptirodni)

Dopad na dlouhodobé zdméry

Vymezeni vyvolanych investic

°© a0 o

Dopad na schvélenou tizemné planovaci dokumentaci

2.2 PRUBEH ZPRACOVANI UKOLU

Pro ob¢ zadané varianty feSeni, tj.
Varianta I — Silnice Boskovickou brazdou pro pievedeni tranzitu

Vedeni silnice Boskovickou brazdou jako vyhledové Il. etapy, nasledujici po pretizeni I.etapy
R43 (pres Bystrc, v trase puvodni "némecké dalnice" mezi Troubskem a Kurimi) tranzitni
dopravou

Varianta II — R43 Boskovickou brazdou jako alternativa zadkladni varianty

Rychlostni  silnice R43 Boskovickou brazdou jako alternativa k vedeni R43 pres Bystrc v
navrhové etape (bez kapacitni komunikace v trase ,,némecké dalnice* mezi Troubskem a
Kurimi)
se tato urbanistickd studie zabyva R43 Boskovickou brazdou jako alternativou zékladni
varianty rychlostni silnice R43 vedené pres Brno, Bystrc (resp. jako trasou odlehcovaci
komunikace po pfetizeni R43 v piivodni tras tzv. ,,némecké dalnice®), pro kterou byly
vypracovany tii zakladni koridory vedeni trasy R43,

1. koridor (stfedni) K1
2. koridor (vychodni) K2,K3, K4, K5
3. koridor (zapadni) K7, K8

z nichz kazdy ma doporucenou trasu a n¢kolik variaci vyznacenych osové s tim, Ze se tyto
variace mohou smérove propojovat a tim vytvaret fadu dalSich subvariant — viz.

Spojka K8-K5 A v prostoru Hvozdec — Veverska Bityska,

Spojka K5-K8 A v prostoru Hvozdec — Veverska Bityska,

Spojka K8-K5_ B v prostoru Chud¢ice — Cebin

Spojka K5-K8 B v prostoru Chud¢ice — Cebin
Kazda varianta byla posuzovana zvlast' a postupné podle katastru obci, jejichz zdjmovym
uzemim prochazi nebo jej ovliviiuje svym dopadem z hlediska ochrannych pasem, napojeni
na ostatni silni¢ni sit’ a pod.
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Viyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v useku mezi Troubskem a Kufimi

2.3 METODY HODNOCENT{

Z predchozi ¢asti prace vzesly tii doporucené trasy K1, K5 a K8 pro hrubé posouzeni dle
zadani. Po tomto hrubém posouzeni byly vybrany vysledné trasy pro jednotlivé varianty.

Dalsi kroky byly upfesiiovany na zaklad¢é dalSiho propracovani a na zakladé¢ doporuceni
vzeslych z projednani se zadavatelem.
Dohodnuté metody a postupy hodnocenti, které I1ze rozdé€lit na dveé casti.

[.¢ast — Hrubé posouzeni realnych tras v uzemi

II.¢ast — Vyhodnoceni vybrané trasy pro jednotlivé varianty

2.4. 1.CAST — HRUBE POSOUZENI REALNYCH TRAS V UZEMI

Z ptedchozi casti dila vzeSly doporucené trasy K1, K5 a K8, které bylo nutné posoudit,
porovnat a vybrat z nich trasu jedinou (resp.se subvariantou) pro jednotlivé varianty. Toto
zadani se po dohod¢ se zadavatelem a projednéni téchto doporucenych tras upiesnilo
nasledovné a to ve dvou oblastech. Jednad se o kritéria hodnoceni a o otazku vzajemné
kombinovatelnosti jednotlivych tras.

2.4.1. KRITERIA HODNOCENI

Pro dal$i sniZzeni sledovaného poctu tras byla navrZzena niZze popsand hodnoticich kritéria.
Jedna se kritéria, podle kterych by mélo byt postupovano pii vybéru dalsich dil¢ich tras az do
vybrani trasy finalni.

Kritéria navazuji ramcové na hodnoceni dle zak.¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni
prostiedi (novy EIA zakon), jejiz dopad je doplnén o aspekty (kritéria) tykajici se urbanismu.

Hodnotici kritéria a mira jejich vyznamnosti
‘ Hodnotici kritérium
B URBANISMUS
B.1. Dopad na urbanistickou infrastrukturu
B.2. Stiety s limity vyuziti izemi
B.3. Dopad na dlouhodobé zaméry
B.4. Rozsah vyvolanych investic
B.5. Dopad na schvalenou tzemné planovaci dokumentaci
B.6. Spolecensko-ekonomické dopady

Klasifikace kritérii

K hodnoceni dil¢ich vlivii se pouziva Siroké Skéla stupnic, které se liSi nejen formalné, ale
také obsahovée, prave podle jednotlivych hodnocenych vlivi. Pro dalsi hodnoceni byla zvolena
nasledujici stupnice.

Stupnice =5 az +5

+5  zdsadné pozitivni viiv -1 mirné negativni
+3  pozitivni vliv -3 negativni viiv
+1 mirné pozitivni viiv -5 zasadné negativni vliv

0 neutralni viiv
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2.4.2. VZAJEMNA KOMBINOVATELNOST JEDNOTLIVYCH TRAS

Pti projednéni doporucenych tras se zadavatelem byla pfedstavena moznost jednotlivé trasy
vzajemn¢ kombinovat. Z toho vzesel pozadavek na rozdéleni doporucenych tras na vzajemné
kombinovatelné¢ useky, ze kterych po vyhodnoceni a posouzeni bude mozno vybrat
optimalizovanou trasu pomoci kombinace jednotlivych usekii.

Vzhledem k slozitosti tras a jejich propojitelnosti a kombinovatelnosti muselo dojit k tomu,
ze:

— n&které ¢asti tisekll jsou hodnoceny vicekrat. V ramci samotnych tsekl jednotlivych tras

K1, K5 a K8 a poté, jako ¢ast useku, kterd navazuje na tzv. propojku mezi trasami.

— klasifikace useki musela byt zptimérovana protoze se useky skladaji naptiklad z n¢kolika
¢asti, pro které je kritérium klasifikovano zcela odlisné.

2.4.3. VLASTNI HODNOCENI

Po vybéru doporucené trasy K1, K5 a K8 a jejich rozdéleni na vzajemné kombinovatelné
useky bylo provedeno tzv.Hrubé posouzeni.

Vysledkem této ¢asti je doporuceni trasy pro jednotlivé varianty.

2.5. II.CAST — VYHODNOCENI VYBRANE TRASY PRO JEDNOTLIVE
VARIANTY

V této ¢asti byly posouzeny vybrané trasy pro jednotlivé varianty (Varianta [ a Varianta II).

Oproti pfedchozi ¢asti bylo technické feSeni vybranych tras dopracovano ve vétsi podrobnosti
a byly kompletné¢ doteSeny dopravni vazby, takze do hodnoceni mohly byt zahrnuty také
kiizovatky a souvisejici pfelozky komunikaci, které jsou pro Uzemi novou zalezitosti
(prelozky, respektive obchvaty obci, které¢ jsou jiz obsazeny v uzemnich planech obci
hodnoceny nebyly, nebot’ to nebylo pfedmétem zadéani; cilem prace bylo posoudit hlavng
novy stav v uzemi, ktery by nastal ...).

Nov¢ se neposuzoval koridor R43 v Bystrcké trase.

Predmétem nebylo hledani moznosti propojeni dvou mist v tizemi (Troubsko a Kuiim), ale
pouze o provéieni dal§itho mozného SirSiho koridoru.

Ukolem zadéni k jiz provéfenému koridoru tzv. ,.Bystrcké trasy* bylo provéfit dalsi mozny
koridor — tzv. ,Boskovickou brazdu“, ktera nabizi jako dal$§i moZnost severojizniho
propojeni, které se vyhyba obydlenym ¢astem brnénské aglomerace.
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3. STRUCNA CHARAKTERISTIKA RESENEHO UZEMI

ReSené uzemi se nachazi v zapadni ¢asti Jihomoravského kraje, severozdpadné od Brna. Ma
protahly tvar od jihozapadu na severovychod a je predstavovano jizni casti Boskovické
brazdy — Oslavanskou brazdou a okrajovymi ¢astmi K¥izanovské a Bobravské vrchoviny.

Z hlediska urbanistického jde o tzemi, které je pomérné husté osidleno, pievazuje osidleni
venkovské charakteru.

Blizkost brnénské aglomerace a dobré podminky z hlediska zivotniho prostiedi (izemi se
nachazi v trase prevazujiciho severozapadniho proudéni vzduchu, které piinasi do oblasti
kvalitni Cisty vzduch z Vyso€iny), pfedurcil toto Uzemi jako oblast zvySen¢ho zajmu
o bydleni.

Hendikepem tohoto uzemi vSak zlstava nepfiliS dobré dopravni napojeni na centrum
aglomerace (neexistuje kvalitni komunikacni propojeni vyssi kategorie) s nabidkou
pracovnich pftilezitosti, ale zejména vazba na vyssi obCanskou vybavenost (zdravotnicka
zafizeni, samospravni a spravni organy a instituce,...).

Dobré dopravni napojeni (byt zakonité spojeno i s nékterymi i nepfiznivymi dopady
do uzemi) pfi rozumném uplatnéni zasad udrzitelného rozvoje by mélo byt pro celou oblast
prostoru Boskovické brazdy pfinosem. ZlepSend dopravni obsluznost uzemi nekterou
z variant by pak nepiinesla jenom rozvoj bydleni, ale také ptiméfené pracovni prilezitosti
v ramci pfipravovaného rozvoje vyrobnich kapacit uzemi (viz. pfipravené a pifipravované
plochy pro vyrobu a sluzby).

IMAG Architekt s.r.o. 9 Brno, kvéten 2005




Urbanismus
Viyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v useku mezi Troubskem a Kufimi

4. HRUBE POSOUZENI DOPADU Z HLEDISKA UZEMNICH PODMINEK

Z ptedchozi casti dila vzeSly doporucené trasy K1, K5 a K8, které bylo nutné posoudit,
porovnat a vybrat z nich trasu jedinou (maximaln¢ se subvariantou) pro jednotlivé varianty.

4.1 POSOUZENI JEDNOTLIVYCH TRAS A JEJICH PROPOJENI

Hodnoceni vlivu (kombinovatelnych usekit)

B.1. Urbanizmus

B.1. Posouzeni z hlediska dopadu na stavajici urbanistickou infrastrukturu (sidelni
struktura, funk¢ni vyuziti uzemi a rozvojové moznosti, kulturni a dalsi hodnoty)

B.2  Stfety s limity vyuziti izemi a jinymi zdvaznymi omezenimi (technické a ptirodni)
B.3  Dopad na dlouhodobé zaméry

B.4  Vymezeni vyvolanych investic

B.5  Dopad na schvalenou tzemné planovaci dokumentaci

B.6  Spolecensko ekonomické dopady

Usek Popis vlivu £ Hodnoceni
B.1 A 5
, 5| 5|2 2
POSOUZENI Z HLEDISKA DOPADU NA S| & o
STAVAJICI URBANISTICKOU o ; z %’
INFRASTRUKTURU &l g | & g5
> | =
= 2| = £
B> | & <<
e il B B g
M| M| om
K1 1 Mirné ptiblizeni k obci Hvozdec. 310 |-1 -1,3
K1 2 P%'uchod mezi Yever’skou Bltyskou a Chudcicemi se 51313 3.7
- zasahem do moznosti rozvoj
K1 3 Prchod riaj§m Dras,ovet a mezi DrasovF:m al 3 1 o |5 2.7
- Malhostovicemi, omezeni stdvajiciho vyrob. aredlu
Mirné pfiblizeni k Pohddce Méje (ochranné pasmo
KS_ 1| odniho zdroje) a k obci Hvozdec 3 -0 0,7
Prichod pies konec =zatopy pichradni nadrze a
KS 2 rekreatnim zazemim obce Chudcice, jeji oddéleni od| -3 | -5 | -1 -3,0
rekreacni oblasti Podkomorskych lesti
K5 3 |Mimé piiblizeni k Cebinu a Malhostovicim 0] 0|-1 -0,3
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Viyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v useku mezi Troubskem a Kurimi

K8 1 Mirné priblizeni k obci Veverské Kninice. -1 10 -5 -2,0
Mirné pfiblizeni k obci Hvozdec a pruchod nad
K8 2 zapadnim okrajem Veverské BitySky, omezeni ploch| -1 | -1 | 0 -0,7
pro bydleni
K8 3 Negativni zdsah do rekrea¢niho zazemi obce Drasov. | -1 | 0 | -1 -0,7
K1-K5 Pruchcid’ pres k(,)nec zatopy Vprehradnl nadrze a NERE 1,0
rekreaénim zazemim obce Chud¢ice.
K1-K8 | Negativni zdsah do rekrea¢niho zazemi obce Drasov. | -1 | 0 | -3 -1,3
K5-K8 A Pr’uclllodwnetcvi z?padnlm okrag;m Veverské Bitysky a 310l o0 1.0
— | mirné pfibliZeni k obci Chud¢ice.
K5-K8 B |Negativni zsah do rekreacniho zdzemi obce Drasov. [ -3 | 0 | -3 -2,0
Mirné priblizeni k obci Hvozdec a prichod ptes konec
K8-K5_A |zatopy piehradni nadrze a rekrea¢nim zdzemim obce| -1 | -3 | -1 -1,7
Chudcice.

K8-K5 B |Mirné piiblizeni k Cebinu a Malhostovicim. 0] 0]-1 -0,3
Usek Popis vlivu Hodnoceni
B.2 STRETY S LIMITY VYUZITI UZEMI (TECHNICKE SITE,..)

K1 1 Mirné ptiblizeni k obci Hvozdec. -3
K1 2 Prichod mezi Veverskou Bityskou a ChudCicemi se zdsahem do 5
- moznosti rozvoj
K1 3 Prichod okrajem Drasova a mezi Dridsovem a Malhostovicemi, 5
- omezeni stavajiciho vyrob.aredlu
Mirné ptiblizeni k Pohddce M4je (ochranné pasmo vodniho zdroje) a
K5 1 . -3
- obci Hvozdec
K5 2 Prichod pies konec zatopy piehradni nadrze a rekrea¢nim zédzemim 3
- obce Chudcice, jeji odd€leni od rekreacni oblasti Podkomorskych lesti
KS 3 Mirné priblizeni k Cebinu a Malhostovicim -1
K8 1 Mirné ptiblizeni k obci Veverské Kninice. -3
KS 2 Mirné pfiblizeni k obci Hvozdec a prichod nad zapadnim okrajem 3
- V.BitySky, omezeni ploch pro bydleni
K8 3 Negativni zasah do rekreacniho zdzemi obce Drasov. -3
Prichod pies konec zatopy piehradni nadrze a rekrea¢nim zadzemim
K1-K5 oy -1
obce Chudcice.
K1-K8 |Negativni zdsah do rekrea¢niho zdzemi obce Drasov. -3
K5-K8 A Pm(.:hod nz&i zapadnim okrajem Veverské BitySky a mirné ptibliZzeni k 3
— | obci Chudcice.
K5-K8 B | Negativni zasah do rekreacniho zdzemi obce Drasov. -1
Mirné piiblizeni k obci Hvozdec a prachod pies konec zatopy
K8-K5 A | | C o R .- -3
— | pfehradni nddrze a rekreaénim zazemim obce Chudcice.
K8-K5 B | Mirné piiblizeni k Cebinu a Malhostovicim. -1
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Usek Popis vlivu Hodnoceni
B.3 DOPAD NA DLOUHODOBE ZAMERY
K1 1 Mirné ptiblizeni k obci Hvozdec. -3
K1 2 Prichod mezi Veverskou BitySkou a ChudCicemi se zdsahem do 3
— moznosti rozvoj
Prichod okrajem Drasova a mezi Drasovem a Malhostovicemi,
K1 3 o e , . , -3
- omezeni stavajiciho vyrobniho aredlu
Mirné priblizeni k Pohadce M4je (ochranné pasmo vodniho zdroje)
K5 1 . -1
- a obci Hvozdec
K5 2 Priichod ptes konec zatopy piehradni nadrze a rekreacnim zazemim 3
— obce Chudcice, jeji odd€leni od rekreacni oblast Podkomor. lest
K5 3 Mirné priblizeni k Cebinu a Malhostovicim 0
K8 1 Mirné ptiblizeni k obci Veverské Kninice. -3
K8 2 Mirné ptiblizeni k obci Hvozdec a priichod nad zapadnim okrajem 1
- V.Bitysky, omezeni ploch pro bydleni
K8 3 Negativni zasah do rekreacniho zdzemi obce Drasov. 0
Prichod ptes konec zatopy prehradni nadrze a rekreaCnim zdzemim
K1-K5 g -3
obce Chudcice.
K1-K8 Negativni zasah do rekreacniho zdzemi obce Drésov. 0
K5-K8 A Pruchgd nad zapadnim okrajem V.Bitysky a mirné ptiblizeni k obci 3
- Chudcice.
K5-K8 B | Negativni zdsah do rekrea¢niho zdzemi obce Drasov. 0
Mirné pftiblizeni k obci Hvozdec a prichod pies konec zatopy
K8-K5 A . s “r , oy -3
- piehradni nadrZe a rekreanim zdzemim obce Chudcice.

K8-K5 B | Mirné piiblizeni k Cebinu a Malhostovicim. 0
Usek Popis vlivu Hodnoceni
B.4 ROZSAH VYVOLANYCH INVESTIC

K1 1 Mirné ptiblizeni k obci Hvozdec. -3

K1 2 Priichod mezi Veverskou BitySkou a ChudCicemi se zasahem do 5
- moznosti rozvoj

K1 3 Prichod okrajem Drasova a mezi Drasovem a Malhostovicemi, 5
— omezeni stavajiciho vyrob.arealu

K5 1 Mirné priblizeni k Pohddce Méje (ochranné pasmo vod.zdroje) a obci 1
- Hvozdec

K5 2 Priichod ptes konec zatopy pirehradni nddrze a rekreacnim zdzemim 3
- obce Chudcice, jeji odd€leni od rekreacni oblast Podkomor. lesti

K5 3 Mirné pfiblizeni k Cebinu a Malhostovicim -5

K8 1 Mirné ptiblizeni k obci Veverské Kninice. -1

KS 2 Mirné ptiblizeni k obci Hvozdec a prichod nad zdpadnim okrajem 5
- V. Bitysky, omezeni ploch pro bydleni

K8 3 Negativni zdsah do rekrea¢niho zdzemi obce Drésov. -5
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Prichod ptes konec zatopy piehradni nadrze a rekreacnim zdzemim

KI-KS obce Chudcice. -3
K1-K8 | Negativni zdsah do rekreaniho zdzemi obce Drasov. -3
K5-K8 A Pruchpd nadv ;apadmm okrajem Veverské BitySky a mirné pfiblizeni 3
- k obci Chudcice.
K5-K8 B | Negativni zasah do rekreacniho zdzemi obce Drasov. -3
Mirné pftiblizeni k obci Hvozdec a prichod ptes konec zatopy
K8-K5 A | o e oy -3
— | ptehradni nadrze a rekreatnim zdzemim obce ChudCcice.

K8-K5 B |Mirné piiblizeni k Cebinu a Malhostovicim. -3
Usek Popis vlivu Hodnoceni
B.S DOPAD NA SCHVALENOU UZEMNE PLANOVACI

DOKUMENTACI
K1 1 Mirné ptiblizeni k obci Hvozdec. -1
K1 2 Prichod mezi Veverskou BitySkou a ChudCicemi se zasahem do 5
— moZnosti rozvoj
Prichod okrajem Drasova a mezi Drasovem a Malhostovicemi,
K1 3 AP , . . -3
— omezeni stavajiciho vyrobniho aredlu
Mirné priblizeni k Pohadce Méje (ochranné pasmo vodniho zdroje) a
K5 1 . -1
- obci Hvozdec
K5 2 Prichod ptes konec zatopy piehradni nadrze a rekreacnim zdzemim 3
- obce Chudcice, jeji oddéleni od rekreacni oblast Podkomor.lest
KS 3 Mirné ptiblizeni k Cebinu a Malhostovicim -1
K8 1 Mirné ptiblizeni k obci Veverské Kninice. -3
KS 2 Mirné piiblizeni k obci Hvozdec a prichod nad zapadnim okrajem 1
- Veverské Bitysky, omezeni ploch pro bydleni
K8 3 Negativni zdsah do rekreaniho zadzemi obce Drésov. -1
Priichod ptes konec zatopy prehradni nddrze a rekreacnim zdzemim
K1-K5 oy -1
obce Chudice.
K1-K8 | Negativni zasah do rekreacniho zazemi obce Drésov. -3
Prichod nad zédpadnim okrajem Veverské Bitysky a mirné ptiblizeni
K5-K8 A . . 0
- k obci Chudcice.
K5-K8 B |Negativni zasah do rekrea¢niho zdzemi obce Drasov. -3
Mirné ptiblizeni k obci Hvozdec a pruchod pies konec zatopy
K8-K5 A | R N .. -1
— | ptehradni nddrZe a rekreanim zdzemim obce Chudcice.
K8-K5 B | Mirné piiblizeni k Cebinu a Malhostovicim. 0
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Usek Popis vlivu Hodnoceni
B.6. POSOUZENI oz HLEDISKA SPOLECENSKO
EKONOMICKYCH DOPADU
K1 1 Mirné ptiblizeni k obci Hvozdec. 3
K1 2 Prichod mezi Veverskou BitySkou a Chud¢icemi se zasahem do 3
— moznosti rozvoj
Prichod okrajem Drasova a mezi Drasovem a Malhostovicemi,
K1 3 AP , . , 3
— omezeni stavajiciho vyrobniho aredlu
Mirné priblizeni k Pohadce Méje (ochranné pasmo vod.zdroje) a obci
K5 1 3
- Hvozdec
K5 2 Prichod pies konec zatopy piehradni nadrze a rekreaénim zdzemim 5
- obce Chudcice, jeji odd€leni od rekreacni oblast Podkomor.lesti
K5 3 | Mirmé ptiblizeni k Cebinu a Malhostovicim 3
K8 1 Mirné ptiblizeni k obci Veverské Kninice. 1
KS 2 Mirné priblizeni k obci Hvozdec a prichod nad zapadnim okrajem 5
- V.Bitysky, omezeni ploch pro bydleni
K8 3 Negativni zasah do rekreacniho zdzemi obce Drésov. 3
Priichod pies konec zatopy prehradni nadrze a rekreacnim zazemim
K1-K5 oy 3
obce Chudcice.
K1-K8 | Negativni zdsah do rekreaniho zazemi obce Drasov. 3
K5-K8 A Pruch'od nadv ;apadnlm okrajem Veverské BitySky a mirné ptiblizeni 5
- k obci Chudcdice.
K5-K8 B |Negativni zasah do rekrea¢niho zdzemi obce Drasov. 3
Mirné pftiblizeni k obci Hvozdec a prichod ptes konec zatopy
K8-K5 A | i R .. 1
- piehradni nadrZe a rekreanim zdzemim obce Chudcice.
K8-K5 B |Mirné priblizeni k Cebinu a Malhostovicim. 3
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5. VYHODNOCENI VYBRANE TRASY PRO JEDNOTLIVE VARIANTY

5.1 POSOUZENI VYBRANE VARIANTY I. — KORIDOR K1 VEDENY
STREDEM BOSKOVICKE BRAZDY

Pro pfevedeni tranzitu po paralelni trase, vybudované jako posilovy tah pro zakladni variantu
vedeni R43 bystrckou stopou je navrzen koridor sttedem Boskovické brazdy.

Piedpokladem je realizace trasy rychlostni silnice R43 bystrckou stopou navrhu MUK
Troubsko a propojeni severniho obchvatu Kufimi, vedeného od MUK Malhostovice soub&zné
s rychlostni silnici R43 jihovychodnim smérem s mimouroviiovym kiizenim R43 jizné¢ od
Zlobice.

Trasa dvoupruhové komunikace je vedena v koridoru varianty K1 stfedem tdoli Boskovické
Brazdy. Byly by soucasti roStového systému dopravy jako zalozni trasa pro pirevedeni
dopravy v p¥ipad& uzavéry na trase R43 v useku MUK Malhostovice — Brno.

Tato vybrana varianta se postupné dotykd a méa dopad na tyto obce a jejich tizemi (posilova
trasa se bezprostfedné netyka obci 1.Troubsko, 2.Popiivky, 3.0mice, 4. Ostrovacice):

5. Ri¢any K1
Vseobecné a i1 pro celou trasu lze konstatovat, Ze vybudovanim
posilové trasy se fesi nejenom zalozni komunikace pro ptipad odstavky
R43, ale dlouhodobé¢ kvalitni dopravni obslouZeni a napojeni osidleni v
Boskovické brazdé a na ni navazujici sidelni utvary mésta TiSnov a
Kufim, aniz by se v tomto prostoru neimérné zvysilo zatizeni
zivotniho prostiedi naristem dopravy.

a. Dopad na urbanistickou infrastrukturu (sidelni struktura, funkéni
vyuziti izemi a rozvojové moznosti, kulturni a dal§i hodnoty)

1 Trasa K1 nemd piimy dopad na sidelni strukturu, jeji funkcéni
vyuziti a neomezuje jeji dal§i moznosti

2 Realizaci mali kruhové kiizovatky se nabizi moznost rozsifit
plochy pro vyrobu a sluzby severné od obce.

b. Stiety s limity vyuZziti Gzemi a jinymi zavaznymi omezenimi (technické
a pfirodni)

1 Prichod ochrannym pasmem vodniho zdroje PHO ILb.

1 VVN - 2x kfiZeni s velmi vysokym napétim.

2 VN - Ix kfizeni s vedenim vysokého napéti.

3 Trasa zasahuje do Gizemni rezervy trasy vyhledové kolejové trasy
vysokorychlostni Zeleznice — VRT.

c¢. Dopad na dlouhodobé zaméry

1 Stietnuti s rezervou pro VRT.
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d. Vymezeni vyvolanych investic

2 Stavebni tpravy vyvolané pfestavbou kiizovatky.

3 Pielozeni, prichod pod dalnici D1 a nové feSeni napojeni
stavajici silnice I11/386 na dalni¢ni kiizovatku.

4  Upravy vysek, resp.prekladka vedeni VVN, VN (prichodnost
pod vedenim).

5  Dopady na nové vybudované obcanské vybaveni severné¢ od
ktizovatky (lezi v trase a bude nutno jej sanovat).

e. Dopad na schvalenou tizemné planovaci dokumentaci

1 Nema zasadni dopady.

6. Veverské Kninice K1
Realizaci posilového tahu se s novym dopravnim napojenim zlepSuje
dopravni napojeni obce i na vys$i kategorii dopravni sit¢ a tim i1
dostupnost vyssi vybavenosti (mésto Veverska Bityska).

a. Dopad na urbanistickou infrastrukturu (sidelni struktura, funk¢éni
vyuziti izemi a rozvojové moznosti, kulturni a dalsi hodnoty)

1 Trasa K1 nema pfimy dopad na sidelni strukturu, jeji funkéni
vyuziti a neomezuje jeji dals$i moznosti.

b. Stiety s limity vyuZziti izemi a jinymi zdvaznymi omezenimi (technické
a pfirodni)

1 Kiizeni pfivodniho fadu Domasov (planované III. stavby
Virského oblastniho vodovodu).

Kfizeni melioracniho kanalu.

Prchod ochrannym pasmem vodniho zdroje.

VVN — kfizeni s velmi vysokym napétim 434, 423 400 kV.
Vedeni trasy protina plochu registrovaného vyznamného
krajinného prvku.

6  Kiizeni vytlaéného vodovod.fadu PVC 150 z vod.zdroje ,,Pod

komorou® vcéetné¢ navrhové zesilovaci stanice pfi napojeni na
VOV.

7  KiiZeni planované trasy Pfivadéc¢ TetCice (planované III. stavby
Virského oblast.vodovodu) VOV DN 350.

8  Kiizeni s velmi vysokym napétim VVN 505, 500 110 kV.
9  Kiizeni s vedenim vysokého napéti VN 67, 22 kV.

10  Kfizeni se stavajici trasou komunikace 1I/386 Kufim — Veverska
Bityska — Ostrovacice.

wm AN W N

11 KiiZeni trasy dalkovych spojovacich optickych kabeld (soub&zné
se silnici 11/386).

c. Dopad na dlouhodobé zaméry

1 Nema zasadni dopady.
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d. Vymezeni vyvolanych investic

1 Upravy spojené s priichodnosti pod vedenim VVN.
2 Upravy spojené s priichodnosti pod vedenim VN.

3 Prekladka vedeni vysokého napéti.
4

Nové mimouroviiové kiizeni se stavajici trasou komunikace
II/386 Kufim — Veverska Bityska — Ostrovacice a caste¢na
prelozka jeji trasy.

5 Ochrana stavajiciho vedeni dalkovych spojovacich kabela.

e. Dopad na schvalenou tizemné planovaci dokumentaci

Nema zasadni dopad a nevyvoldva nutnost zmén.

7. Hvozdec K1

a. Dopad na urbanistickou infrastrukturu (sidelni struktura, funkéni
vyuziti izemi a rozvojové moznosti, kulturni a dal$i hodnoty)

1 Trasa K1 nema piimy dopad na sidelni strukturu, jeji funkéni
vyuziti a neomezuje jeji dal§i moznosti, byt posilovy tah pro
trasu R43 k sidlu blizi.

b. Stiety s limity vyuZziti izemi a jinymi zdvaznymi omezenimi (technické
a pfirodni)
1 Kiizeni planované trasy Ptivadé¢ Tetcice (planované III. stavby
Virského oblastniho vodovodu) VOV DN 350.
Kftizeni s vedenim vysokého napéti VN 67, 22 kV.

3 Ktizeni planované trasy odbocky pfipojeni obce Hvozdec z
pfivadéce TetCice (planované III. stavby Virského oblastniho
vodovodu) VOV DN 350.

4 Kf#izeni se stavajici trasou komunikace I11/3866

Kolize snavrhovou polohou Ccistirny odpadnich vod s jejim
ochrannym pasmem 100m.

5  Kiizeni trasy dalkovych spojovacich kabela.

c. Dopad na dlouhodobé zaméry

1 Nema zasadni dopady.

d. Vymezeni vyvolanych investic

1 Upravy spojené s priichodnosti pod vedenim VVN.

2 Upravy spojené s priichodnosti pod vedenim VN.

3 Mimouroviiové kiiZzeni se stdvajici trasou komunikace I11/3866.
4 Ochrana stavajiciho vedeni dalkovych spojovacich kabeli.
5

Navrzeni, projedndni a schvaleni nové polohy Cistirny odpadnich
vod s jejim ochrannym pasmem 100 m.

e. Dopad na schvélenou tizemné planovaci dokumentaci

Nutno vyfesit novou polohu COV pro obec Hvozdec.
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8. Veverska Bity§ka—neni UPD K1

Realizace posilové trasy k R43 by feSila dlouhodobé pietrvavajici
problém dopravniho napojeni vyznamného sidla, a to hned tfemi
MUK: dvakrat na komunikace I11/386 Kuiim — Veverska Bityska —
Ostrovacice jizn¢ od mésta — jednou na komunikaci I1I/38529
Veverska Bityska — Cebin-Malhostovice (v k.0.Chudgice). Takové
dopravni feSeni, byt prochazi v tésné vazb¢é na mésto vyrazné piispiva
rozvoji a vyznamu meésta.

a. Dopad na urbanistickou infrastrukturu (sidelni struktura, funkéni
vyuziti izemi a rozvojové moznosti, kulturni a dal§i hodnoty)

1 Trasa K1 mé piimy dopad na sidelni strukturu, jeji funkcéni
vyuziti a limituje ve vychodni ¢asti sidla jeji dal$si moznosti.

b. Stiety s limity vyuZziti Gzemi a jinymi zavaznymi omezenimi (technické
a ptirodni)
1 Kftizeni s velmi vysokym napétim VVN 505, 500 110 kV.

VVN - ktizeni s velmi vysokym napétim 434, 423 400 kV.

VVN - ktizeni s velmi vysokym napétim 442 400 kV.

Kftizeni s vedenim vysokého napéti VN 67, 22kV.

VVN - ktizeni s velmi vysokym napétim 442 400 kV.

VVN - ktizeni s velmi vysokym napétim 434, 423 400 kV.

Kftizeni s velmi vysokym napétim VVN 505, 500 110 kV.

Kftizeni se stavajici trasou komunikace 11/386 Kufim — Veverska
Bityska — Ostrovacice.

0 3 N L B WD

9  Kiizeni trasy dalkovych spojovacich optickych kabelt (soubézné
se silnici 11/386).
10 KfiZeni s vedenim vysokého napéti 22kV — 2x.

11 Kfizeni se stavajici trasou komunikace I1/386 Kuiim-Veverska
Bityska — Ostrovacice.

12 Kiizeni trasy dalkovych spojovacich optickych kabell (soubézné
se silnici 11/386).

13 Kfizeni s velmi vysokym napétim VVN 505, 500 110 kV.

14  VVN —kiizeni s velmi vysokym napétim 434, 423 400 kV.

15 Kiizeni s fekou Svratka.

16 Kfizeni s vedenim vysokého napéti 22kV — 2x.

e. Dopad na schvalenou uizemné planovaci dokumentaci

Mésto Veverské Bityska nema zpracovanu UPD.

nezbytné.
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9. Chuddice K1
Realizace posilové trasy stejné jako u Veverské BitySky fesi dopravni
napojeni obce na komunikaci vyssi kategorie, ¢imz zlepSuje 1 komfort
obyvatel obce a pfispiva k jejimu rozvoji.

a. Dopad na urbanistickou infrastrukturu (sidelni struktura, funkéni
vyuziti izemi a rozvojové moznosti, kulturni a dalsi hodnoty)

1 Svou trasou a jejimi dopady zasahne pfimo s omezi plochu
podnikatelskych aktivit a zasdhne do jeho ochranného pasma
(ZV) — zeméd¢€lska vyroba.

Cast arealu bude sanovana, plochy lze nahradit rozsifenim na jih.

2 Trasa se dostava do blizkosti navrhové plochy obytné zastavby —
A3 — rodinné domy, ktera bude lokalitu ovliviiovat hlukem.

b. Stiety s limity vyuZziti izemi a jinymi zdvaznymi omezenimi (technické
a pfirodni)

1 Soubéh a kiiZzeni naspu komunikace posilového tahu k R43 s
velmi vysokym napétim VVN 505, 500 110kV.

VVN - ktizeni s velmi vysokym napétim 434, 423 400 kV.

3 Kt#izeni se stavajici trasou komunikace III/38529 Veverska
Bityska — Cebin — Malhostovice.

KfiZeni trasy vysokotlakého plynu.

5 Kfizeni s vedenim vysokého napéti 22 kV.

6  Trasa protne tzemi archeologického z4jmu s predpokladanym
zjiSténim arch.nalezu.

6  Protnuti lokalniho biokoridoru K3.

c¢. Dopad na dlouhodobé zaméry

1 Omezeni rozvoje obce smérem zapadnim.

d. Vymezeni vyvolanvych investic

1 Upravy spojené s priichodnosti pod vedenim a v soub&hu s VVN.
2 Upravy spojené s priichodnosti pod vedenim VN.

3 Prekladka vedeni vysokého napéti — soubéh s VVN 505, 500 110
kV.

4 Nove mimouroviiové kfizeni se stavajici trasou komunikace
I11/38529 Veverska Bityska — Cebin — Malhostovice caste¢na
prelozka jeji trasy.

5 Ochrana stavajiciho vedeni dalkovych spoj. kabelt.

Néhradni plochy a stavby pro areal ZD.

e. Dopad na schvalenou uizemné planovaci dokumentaci

Nemd zasadni dopad, ale vyvolavd nutnost zmén
zakomponovanim komunikace posil.tahu a jejiho ochranného
pasma s dusledky na ostatni plochy a infrastrukturu.
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10. Sentice K1

a. Dopad na urbanistickou infrastrukturu (sidelni struktura, funkéni
vyuziti izemi a rozvojové moznosti, kulturni a dal§i hodnoty)
1 Trasa K1 nemé pifimy dopad na sidelni strukturu obce, jeji
funkéni vyuziti a neomezuje jeji dal§i moznosti.
2 Trasa protind vyhledovou plochu pro nezemédé€lskou vyrobu a
skladovéani VP3.

b. Stiety s limity vyuZziti izemi a jinymi zdvaznymi omezenimi (technické
a pfirodni)
1 VVN - ktizeni s velmi vysokym napétim 434, 423 400 kV.
2 Kiizeni komunikace posilového tahu k R43 s velmi vysokym
napétim VVN 505, 500 110 kV.
Prochazi EVSK Sekerky.
Kfizi lokalni biokoridor.
Dotyka se stavajiciho lesa a jeho ochranné¢ho pasma.
K{izi vytlaény vodovodni fad Cebin — Sentice DN 500.
Prochazi EVSK Za Horkou.
Trasa protind vyhledovou plochu pro nezemédélskou vyrobu a
skladovéani VP3.
9 Ktizeni se stavajici trasou komunikace I1I/38526 HradCany —
Sentice — Chudcice.
10  Kfizi piivodni vodovodni fad Cebin — Klucmanina.
11 Kiizi kanaliza&ni sbéra¢ Sentice — Cebin.
12 Prochazi ochrannym pasmem podzemniho vodniho zdroje.
13 Kiizeni s vedenim vysokého napéti 22Kv.
14  Kfizeni posilového tahu k R43 s velmi vysokym napétim VVN
110kV —2x.
15 Kiizeni se stavajici trasou komunikace III. tfidy HradCany —
Sentice — Cebin.
16  KiiZeni vodotece.
17  Kiizeni trasy zelezni¢niho koridoru s ochrannym pasmem.

03 O\ W W

c¢. Dopad na dlouhodobé zaméry
1 Nema zasadni dopady.

d. Vymezeni vyvolanych investic

1 Upravy spojené s pricchodnosti pod vedenim VVN.

2 Upravy spojené s priichodnosti pod vedenim VN.

3 Prekladka vedeni vysokého napéti.

4 Nové mimouroviiové kiizeni se stavajici trasou silnice I11/38526
Hrad¢any — Sentice — ChudcCice a ¢astecna prelozka jeji trasy.
Ochrana stavajiciho vedeni dalkovych spojovacich kabeld.
Piemisténi rezervy pro vyhledovou plochu pro nezemédélskou
vyrobu a skladovani VP3.

7  Prelozky a nové komunikace vramci dopravniho napojeni
posilového tahu k R43 na stdvajici silnicni sit’ kiizovatkou a
navrhovany kruhovy objezd pro takové napojeni.

AN DN

e. Dopad na schvalenou uzemné pldnovaci dokumentaci
Nema zasadni dopad a nevyvolava nutnost zmén vyjma nahrady
za plochu pro nezeméd¢lskou vyrobu.
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11. Cebin K1

Realizace dopravniho napojeni na komunikaci 11/385 TiSnov — Kufim
(na k.a.Drasov, Hradany, Cebin) omezi a zatizi piipravované
vyhledové plochy pro bydleni na jejim SZ okraji. Tato realizace vSak
pfi napojeni MUK posilového tahu s R43 v prostoru Malhostovice-
Drasov de facto zajistuje odklonéni hlavniho dopravniho zatizeni z
tranzitu Brno — Kufim — Ti$nov, tak jako tranzit TiSnov — Cerna Hora,
mimo obec. Celkové pak dopad tohoto feseni je z hlediska obce Cebin
pozitivni.

a. Dopad na urbanistickou infrastrukturu (sidelni struktura, funk¢ni
vyuziti izemi a rozvojové moznosti, kulturni a dal$i hodnoty)

Trasa K1 ma piimy dopad na sidelni strukturu, jeji funkéni
vyuziti ale neomezuje, resp.jenom minimalné.
1 Likvidace stavajici Zelezni¢ni zastavky Cebin — nutnost pielozit.
2 Omezeni a ¢astecna likvidace vyhledovych ploch pro vyrobu.

b. Stiety s limity vyuZziti izemi a jinymi zdvaznymi omezenimi (technické
a pfirodni)

1 Kfizeni trasy Zelezni¢niho koridoru TiSnov — Brno s ochrannym
pasmem.

2 KfiZeni a kolize se stavajici zelezniéni zastavkou Cebin — nutnost
ptelozit.

3 Kiizeni s trasou kanalizace.
Kiizeni s vyhledovou plochou pro vyrobu Vd.

5 Kfizeni se stavajici trasou komunikace I1/385 Kufim — Ti$nov.

c¢. Dopad na dlouhodobé zaméry

1 Nema zasadni dopady.

d. Vymezeni vyvolanych investic

1 Ptesun zelezni¢ni zastavky.

2 Nové mimouroviiové kiiZzeni se stavajici trasou komunikace
11/386 Kufim — Tisnov.

3 Ochrana stavajiciho vedeni dalkovych spojovacich kabel.

e. Dopad na schvélenou uzemné planovaci dokumentaci
Nutno vyftesit polohu a vazby nové Zel.stanice, zastavky.

12. Hradc¢any K1

a. Dopad na urbanistickou infrastrukturu (sidelni struktura, funkéni
vyuziti izemi a rozvojové moznosti, kulturni a dal$i hodnoty)

Trasa K1 nemé dopad na sidelni strukturu, jeji funkéni vyuziti a
neomezuje jeji dal§i moznosti.
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b. Stiety s limity vyuZziti Gzemi a jinymi zavaznymi omezenimi (technické
a ptirodni)
Nejsou.

c. Dopad na dlouhodobé zaméry

1 Nema zasadni dopady.

d. Vymezeni vyvolanych investic

Nejsou.

e. Dopad na schvalenou tizemné planovaci dokumentaci

Neni.

13. Drasov K1

Obec Drasov by realizaci posilového tahu k R43 vyznamné ziskal na
kvalit¢ dopravniho napojeni a dostupnosti obce, kterd by vSak byla
kompenzovana omezenim ploch pro podnikani na jiznim okraji obce.

a. Dopad na urbanistickou infrastrukturu (sidelni struktura, funkéni
vyuziti izemi a rozvojové moznosti, kulturni a dal§i hodnoty)

Trasa K1 se bezprostfedné dotykd a ma piimy dopad na sidelni
strukturu obce, jeji funkeéni vyuziti a castecné omezuje jeji dalsi
moznosti rozvoje ve vyrob.areélu.

1 Trasa protina vyhledovou plochu pro primyslovou vyrobu (areal

v

Siemens), difive MEZ a likviduje moznost rozsifeni ploch o
vyhledovou plochu pro rozvoj primyslu.

b. Stiety s limity vyuZziti izemi a jinymi zdvaznymi omezenimi (technické
a pfirodni)

1 Kiizeni se stavajici trasou komunikace 111/37913 Cebin — Drasov
— VSechovice — prelozka komunikace do nové vyskové polohy.

2 Kftizeni trasy dalkovych spojovacich optickych kabelti (soubézné
se silnici 11/37913).

VVN —kiiZeni s velmi vysokym napétim 110 kV.

Kfizeni s trasou: 1t trasa RS Sykot — RKS Barvi¢ova, Brno.
Kftizeni trasy vysokotlakého plynu — 2x.

Kfizeni trasy stfedotlakého plynu STL.

Kfizeni s vedenim vysokého napéti 22 kV.

Kftizeni s Zelezni¢ni vleckou — mimouroviiové.

O 0 9 O i B~ W

Kftizeni trasy dalkovych spojovacich optickych kabelti (soubézné
s zelezni¢ni vleckou).

10  KiiZeni s vodovodni fadem.

Realizaci malé okruzni kiizovatky a doprovodného napojeni na

pivodni trasu R43 dojde k propojeni na R43. Komunikace R43 pak
pokracuje na sever v ptivodni schvélené trase dle platné UPD.
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11 Kfizeni se stavajici trasou komunikace 11/379 — silnice III. tiidy
Drasov — Malhostovice — Liptivka.

12 Opétovné kiizeni trasy dalkovych spojovacich optickych kabelt
(soubé&zng¢ se silnici 111/38526).

13 Kfizeni s vedenim vysokého napéti 22 kV.

14  Kiizi vyznamny mistni biokoridor s vodote¢i.

15  Ze zapadu tésné miji EVSK

16  Dostava se do trasy uzemni rezervy pro VRT.

17  Kfizeni se stavajici trasou komunikace 111/37913 Cebin — Drasov
— Vsechovice — pielozka komunikace.

c. Dopad na dlouhodobé zaméry

1 Trasa K1 vyznamné omezi rozvoj priimyslové plocha a soucasné
vytvoii bariéru mezi obcemi Drasov — Malhostovice.

2 Trasa posilového tahu k R43 vedend v blizkosti sidel bude mit
vliv na hluk, emise a prasnost v obci.

d. Vymezeni vyvolanych investic

1 Upravy spojené s priichodnosti pod vedenim VVN.
2 Upravy spojené s priichodnosti pod vedenim VN.

3 Prekladka vedeni vysokého napéti.
4

Nové mimotroviové kiiZzeni se stavajici trasou silnice II. a III.
tridy (I1I/37913 Cebin — Drasov — VSechovice, 11/379 — silnice
III. tfidy Drasov — Malhostovice — Liptivka).

W

Ochrana stavajiciho vedeni dalkovych spojovacich kabela.

6  Nové mimouroviiové kiizeni se stavajici trasou zelezni¢ni vlecky
do primyslového arealu.

7 Protihlukova opatieni.

8 Naklady spojené s omezenim vyrobniho areélu.

e. Dopad na schvalenou uizemné planovaci dokumentaci

Nutno hlubsi studii vyhodnotit disledky a dopady na obec z
hlediska hluku a emisi, zapracovat do UPD obce.

14. Malhostovice — Nuzirov K1

Realizovany posilovaci tah k R43 se napojuje na k.u.Drasov na vlastni
trasu R43, a to ve velmi t€sné vazbé na obec Malhostovice-Nuzifov.
Samotna mimouroviiova ktizovatka je navrhovana v pfimé vazb¢ na
obec a vyrazné se dotyka jak stavajicich, tak ptfipravovanych ploch pro
bydleni.

a. Dopad na urbanistickou infrastrukturu (sidelni struktura, funk¢ni
vyuziti izemi a rozvojové moznosti, kulturni a dal$i hodnoty)

Trasa K1 neprochézi (izemim; prochazi v UPD jiz schvélena trasu
R43. Vyznamny vliv ma pak zejména poloha napojeni formou
MUK pravé na uzemi obce.
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b. Stiety s limity vyuZziti Gzemi a jinymi zavaznymi omezenimi (technické
a pfirodni) — R43
1 Kftizeni se stavajici trasou silnice IlL.tfidy Drasov — Malhostovice
— Liptvka).
2 Kiizeni s vedenim vysokého napéti 22 kV.

c. Dopad na dlouhodobé zaméry

1 Omezeni ploch pro bydleni a vyhledovych ploch pro bydleni.

d. Vymezeni vyvolanych investic - MUK posilovaciho tahu s R43

1 Mimouroviiové kiizeni se stavajici trasou silnice IlL.tfidy Dréasov
— Malhostovice — Liptvka).

2 Protihlukova opatteni.

e. Dopad na schvalenou uizemné planovaci dokumentaci

Nutnost zapracovat disledky polohy MUK v tésné blizkosti obce.

15. VSechovice K1
Nejedna se o nové skuteénosti, polohu trasy R43 je ve schvalené UPD.

a. Dopad na urbanistickou infrastrukturu (sidelni struktura, funk¢ni
vyuziti izemi a rozvojové moznosti, kulturni a dal$i hodnoty)

Trasa K1 neprochézi Gizemim; prochazi v UPD jiz schvélena trasu
R43.

b. Stiety s limity vyuZziti izemi a jinymi zdvaznymi omezenimi (technické
a pfirodni) — pro R43

1 Kiizeni se stavajici trasou komunikace 111/37913 Cebin — Drasov
— VSechovice — prelozka komunikace do nové vyskové polohy.

Ktizeni s vedenim vysokého napéti 22kV.

3 Ktizeni se stavajici trasou komunikace 111/37914 Vsechovice —
Skali¢ka prelozka komunikace do nové vyskové polohy.

c¢. Dopad na dlouhodobé zaméry

1 Nema zasadni dopady.

d. Vymezeni vyvolanych investic — pro R43

1 Mimouroviiové kiizeni se stavajici trasou komunikace I11/37913
Cebin — Drasov — Vsechovice.

2 Mimouroviiové kiizeni se stavajici trasou komunikace I11/37914
Vsechovice — Skalicka prelozka komunikace do nové vySkové
polohy.

e. Dopad na schvélenou tizemné planovaci dokumentaci

Neni nutno zasadné upravovat UPD.
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5.2 POSOUZENI VYBRANE VARIANTY II. — KORIDOR K5 VEDENY
VYCHODNIM OKRAJEM BOSKOVICKE BRAZDY

Tato varianta vychazi ze stavajici Ctyfpruhové komunikace (sil. 1/23)od Rosic smérem na

dalnici D1 kde se v mist¢ stavajiciho pravoto¢ivého oblouku napiimuje, kiizuje dalnici D1 a

pak pod ostrym thlem pokracuje smérem severozdpadnim nad aredlem ZD Ostrovacice na

Veverskou Bitysku, Kufim a dale na sever.

Toto napojeni na D1 piedpokladé (a umoziuje) :

— pripadné prodlouzeni trasy R43 na jih pod délnici D1 pro napojeni obci této Casti regionu
(Rosice, Ivancice, Mor.Krumlov,...) — prodlouzeni tzv.jihozapadni tangenty

— propojeni tahu rychlostni silnice R43 od severu na jih realizaci peazniho tseku délnice D1
mezi MUK D1 x R43 Ostrovacice a MUK s jihozdpadni tangentou Troubsko, kterou bude
nutno vzhledem k pfedpoklddanym intenzitdm dopravy rozsifit na tfipruhové Sitkové
uspotadani v obou jizdnich pasech. Toto feSeni je popsano ve studii.

Tato vybrana varianta se postupné dotyka a ma dopad na tyto obce a jejich izemi :

1. Troubsko K5

Obec Troubsko je dlouhodobé zatizena diisledky minulych rozhodnuti
trasovat dalnice D1 v tésném sousedstvi ze severni strany obce, dale pak
drzenou uzemni rezervou pro vyznamnou kiizovatku pro odpojeni
tzv.jihozapadni tangenty pro region jizn€ od mésta Brna a pro napojeni
komunikace R43 ze severu pfi vyuZiti bystrcké trasy.

Pti varianté II. dojde k redukei kiizovatkovych vétvi severné od D1, na
kiizovatku jizné od dalnice to nema zasadnich dopadi, ledaze by JZ
tangenta byla v budoucnu situovana napt. do prostoru Rosic. Rozsifeni
dalnice systémem pedzi na dvakrat tfi Sitkové pruhy v obou smérech se
obce dotkne v severni Casti jak plosné, tak disledky (hluk, zplodiny,
emise, ...).

Tato varianta naznacuje moznost prodlouzit trasu R43 jizné¢ od stavajici
déalnice D1 u Ostrovacic tak, aby pfi vyuziti ¢asti stavajici komunikace
I/23 Brno-Rosice mohlo dojit k dopravnimu napojeni mést Rosice,
IvanCice a Moravsky Krumlov, ¢imz by se posunulo napojeni JZ
tangenty do lepsi polohy nez jakym se zda byt je zausténi u Troubska

a. Dopad na urbanistickou infrastrukturu (sidelni struktura, funkcni
vyuziti izemi a rozvojové moznosti, kulturni a dal§i hodnoty)

1 Trasa K1 v prostoru k.u.Troubsko je feSena formou pedzi na
délnici D1, nema dal$i pfimy dopad na sidelni strukturu, jeji
funkéni vyuziti a neomezuje jeji dal$i moznosti vice, nez je
stanoveno ve schvalené UPD obce Kufim.

2 Samotna kiizovatka pro odpojeni JZ tangenty se nenachazi na
k.a. Troubsko ( je to k.. Mést Brno).

3 Rozsiteni dalnice D1 v prostoru prachodu k.u. Troubsko je v
UPD obce respektovano, v misté cerpacich stanic PHM na obou
stranach je zapocato s budovanim kolektoru.

4 K omezeni dojde v na obou stranach situovanych plochéach pro
vyrobu, sluzby a ob¢anskou vybavenost.
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5 Odd¢leni obce Troubsko od casti Veselka dalnici D1 je
historické, rozsifenim déalnice nedojde k dalSimu omezeni.

b. Stfety s limity vyuziti Gzemi a jinymi z4vaznymi omezenimi
(technické a ptirodni).

1 Prichod ochrannym pasmem archeologického nalezisté 2x.
2 Soub¢h s vedenim VN.

c. Dopad na dlouhodobé zaméry
1 Nemé dal§i zasadni dopady neZ uvazuje UPD v ptvodnim
rozsahu

d. Vymezeni vyvolanvych investic

1 Upravy spojené s pricchodnosti pod vedenim VN

2 Rozsifeni mostniho objektu mimouroviiové kiizeni se stavajici
trasou mistni komunikace I1I/15267 Brno — Stielice.

3 Ochrana stavajiciho vedeni dalk. spoj. kabelll v soub¢hu s dalnici.

e. Dopad na schvalenou uizemné planovaci dokumentaci

Nema zasadni dopad a nevyvolava nutnost zmén

2. Popuvky K5
Obec Poplvky je stavajici trasou rozdélena de facto na dv€ casti a
z hlediska obci zasazenych dopravou patii mezi s nejvétsimi dusledky.

Piipadnou realizaci peazniho tseku dalnice D1 mezi MUK D1 x R43
Ostrovacice a MUK s jihozapadni tangentou Troubsko dojde k dal$imu
zhorSeni stavajictho stavu a vyznamnému dalSimu omezeni
z urbanistického hlediska, a to ve vétSim méfitku nez u obce Troubsko.

Uzemnim planem navrhovana opatfeni — rekonstrukce dalni¢nich
mostll a zejména pak protihlukové bariéry budou muset reagovat na
novou situaci rozsifené dalnice.

a. Dopad na urbanistickou infrastrukturu (sidelni struktura, funkcni
vyuziti izemi a rozvojové moznosti, kulturni a dalsi hodnoty)

1 Trasa K1 v prostoru k..Troubsko je feSena formou pedzi na
délnici D1, ma piimy dopad na sidelni strukturu, jeji funkéni
vyuziti a omezuje jeji stavajici uspotradani oproti schvalené UPD
obce.

2 Rozsifeni dalnice D1 zasahuje do ploch pro bydleni, a to asanaci
nekolika obytnych staveb v tésném sousedstvi D1.

3 Rozsiteni déalnice D1 zasahuje do aredlu vyroby a sluzeb, stejné
tak omezuje jejich rozvojova izemi.

4 Stupent zasahu do sidelni struktury déale prohlubuje zasadni
problém déleni obce pii zvysSeni zatéze vlivem nartstani dopravy
na D1, a to i diky zapojeni R43.
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b. Stfety s limity vyuziti Gzemi a jinymi zévaznymi omezenimi
(technické a ptirodni)

1 Nedojde k dalsim stfetim s limity vyuziti uzemi vyjma
stavajicich, které budou muset reagovat na rozsifeni.

c. Dopad na dlouhodobé zaméry

1 Nema zasadni dopady.

d. Vymezeni vyvolanych investic

1 Rekonstrukce a rozsiteni obou dalni¢nich mostti v Poptvkach.

2 Nova protihlukova opatieni (protihlukové bariéry,...).

3 Demolice né€kolika obytnych budov — z toho plynouci nahrada za
stavajici domy.

4 Dopad na stavajici infrastrukturu v obci prochézejici pod dalnici
—nové chrénicky a pod.

5 Trasa 1 stavajici dalnice D1 zasahuje do mozné trasy uzemni

rezervy trasy vyhledové kolejové trasy vysokorychlostni
zeleznice — VRT varianta v soub&hu s D1.

6 VVN - stavajici kfizeni s velmi vysokym napétim 220 kV a
opatfeni vyvoland roz$ifenim.
7 VN —kiizeni s vysokym napétim 22 kV.

e. Dopad na schvalenou uizemné planovaci dokumentaci

Vyvolava potiebu vyrazné redukovat stavaji i rozvojové plochy
prave uprostied obce.

3. Omice K5

Varianta II. zasahuje do k.u. obce Omice v severni vyspe uzemi v
prostoru Kyvalky. Posunutim kiizovatky dalnice D1 s R43 vychodné
od Ostrovacic umoziuje zruSeni stavajici kiizovatky Kyvalka.
Rozsiteni ddlnice na dvakrat tfi pruhy by se obce nemélo nijak dotykat.

a. Dopad na urbanistickou infrastrukturu (sidelni struktura, funk¢ni
vyuziti izemi a rozvojové moznosti, kulturni a dal$i hodnoty)

1 Trasa K1 nemd pifimy dopad na sidelni strukturu, jeji funkéni
vyuZiti a neomezuje jeji dal$si moznosti.

b. Stiety s limity vyuziti uzemi a jinymi zavaznymi omezenimi
(technické a piirodni)

1 Nejsou.

c¢. Dopad na dlouhodobé zaméry

1 Nema zasadni dopady.

d. Vymezeni vyvolanych investic

1 Upravy spojené s odpojenim komunikace 1/23 Brno — Rosice
zruSenim dalni¢ni kiiZzovatky v prostoru Kyvalka.
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e. Dopad na schvélenou tizemné planovaci dokumentaci

Nema zasadni dopad a nevyvolava nutnost zmén.

4. Ostrovacice—neni UPD K5

Nutnost vybudovat slozitou utvarovou mimouroviiovou kitizovatku
vychodn¢ od Ostrovacic, stejné jako vybudovani soubéznych
komunikaci po obou stranach dalnice znamena vyznamné nové zatizeni
obce, a to zejména hlukem a emisemi. Minimalné to vyvola dalsi
rozsahla protihlukova opatteni s dopady na ptipadnou kvalitu bydleni v
obci. Naopak blizkost dalni¢niho kiizeni s rychlostni komunikaci
piinasi impuls k dalSimu rozvoji a tim i vyznamu obce. Zejména
plochy napojené na kiizovatku s 1/23 jihovychodné od obce by mohly
vyznamné¢ rozs§ifit nabidku ploch pro podnikani (Iehka vyroba, zejména
logistika a pod.)

a. Dopad na urbanistickou infrastrukturu (sidelni struktura, funk¢ni
vyuziti izemi a rozvojové moznosti, kulturni a dal$i hodnoty)

1 Trasa K1 nemd pifimy dopad na sidelni strukturu, jeji funkéni
vyuziti a neomezuje jeji dalSi moznosti z hlediska bydleni a
sluzeb.

2 Trasa R43 zasahuje do arealu vyroby a sluzeb, kterou plosné
omezuje v rozvoji ze tii stran, nicméné pfitomnosti kiizovatky se
zvysuje jeho atraktivita.

b. Stfety s limity vyuZziti Gzemi a jinymi zévaznymi omezenimi
(technické a ptirodni)
1 Priichod ochrannym pasmem PHO vodniho zdroje.

VVN - kiiZeni s velmi vysokym napétim 203 220 kV.

VVN - kfizeni s velmi vysokym napétim 204 220 kV.

VVN - kfiZeni s velmi vysokym napétim 434, 423 400 kV.

Trasa zasahuje do izemni rezervy trasy vyhledové kolejové trasy
vysokorychlostni zeleznice — VRT.

6  Kiizeni vytlatného vodovod.fadu PVC 150 zvodniho zdroje
,»Pod komorou“ véetné¢ nadvrhové zesilovaci stanice pii napojeni
na VOV.

7 Kiizeni se stavajici trasou komunikace 111/3842 Brno — Zebétin,
Ostrovacice.

8 K#izeni s vedenim vysokého napéti VN 67, 22 kV — 2x.
9 Kftizeni s vedenim vysokého napéti VN 67, 22 kV.
10  Kfizeni trasy dalkovych spojovacich optickych kabelt.

W~ W N

11 Kitizovatka s dalnici D1 — mimotroviova.

c. Dopad na dlouhodobé zdméry

1 Vzhledem k neexistenci UPD nelze ptesnéni specifikovat.

Z hlediska rozvoje by blizkost vyznamného dopravniho kiizeni
mohla vybudit celkovy zejména podnikatelsky rozvoj.
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d.  Vymezeni vyvolanvych investic

1 Upravy spojené s priichodnosti pod vedenim VVN.
2 Upravy spojené s pricchodnosti pod vedenim VN.

3 Piekladka vedeni vysokého napéti.
4

Mimouroviiové kiiZeni se stavajici trasou komunikace II1/3842
Brno — Zebétin, Ostrovadice.

Ochrana stavajiciho vedeni dalkovych spojovacich kabeli.

AN O

Protihlukova opatieni vi¢i mimourovinovému kiizeni.
7 Dopravni na mésto Brno a Rosice formou novych kiiZzovatek pii
najezdu na /23 Brno — Rosice.

e. Dopad na schvélenou izemné pldnovaci dokumentaci
Obec nema UPD
Vyznamna kiizovatky by méla pak iniciovat jeji vcasné
vypracovani tak, aby mohla chranit z4jmy a pfipravit rozvoj
ptichazejici s novymi podminkami.

5. Ri¢any K5
Pti ponechani stavajici dalni¢ni kiizovatky nedojde ke ztrat¢ vyznamu
z hlediska podnikatelskych aktivit stavajicich, ani nové budovanych.
Vybudovanim nového propojeni severu s dalnici D1 by mohlo tomuto
ktizeni ulevit a snizit tim zatez.

Tato varianta trasy se nedotyka k.0.Ri¢any a nema z hlediska
urbanistického de facto zadny vliv.

6. Veverské Kninice K5

Varianta II. je z hlediska obce nejméné omezujici, vyjma omezeni
v ochranném pasmu vodniho zdroje,

a. Dopad na urbanistickou infrastrukturu (sidelni struktura, funkcni
vyuziti izemi a rozvojové moznosti, kulturni a dal$i hodnoty)

1 Trasa K5 nemd pifimy dopad na sidelni strukturu, jeji funkéni
vyuziti a neomezuje jeji dalsi moznosti

b. Stiety s limity vyuZziti izemi a jinymi zdvaznymi omezenimi (technické
a pfirodni)

1 Blizkost v soubéhu s vodovodnim fadem Virského vodovodu,
piivadé¢ Tetcice VOV DN 350 (planované III. stavby Virského
oblastniho vodovodu.

Kfizeni melioracniho kanalu.
Prchod ochrannym pasmem PHO vodniho zdroje PHO IL.b.
Dvojnéasobné kiiZzeni s velmi vysokym napétim 505, 500 110kV.

wm AW N

Vedeni trasy protina plochu registrovaného vyznamného
krajinného prvku.

6 Ktizeni vytlatného vodovod.radu PVC 150 z vod.zdroje ,,Pod
komorou*
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7  Kiizeni s vedenim vysokého napéti VN 67, 22 kV.
8 Trasa protina uzemi archeologického z4jmu se zjiSténymi nélezy.

c¢. Dopad na dlouhodobé zaméry

1 Nema zasadni dopady.

d. Vymezeni vyvolanych investic

1 Upravy spojené s prichodnosti pod vedenim VVN.
2 Upravy spojené s priichodnosti pod vedenim VN.
3 Prekladka vedeni vysokého napéti.

e. Dopad na schvalenou uizemné planovaci dokumentaci

Nema zasadni dopad a nevyvolava nutnost zmén.

7. Hvozdec K5
Varianta II. neni z hlediska obce omezujici.

a. Dopad na urbanistickou infrastrukturu (sidelni struktura, funk¢ni
vyuziti izemi a rozvojové moznosti, kulturni a dal$i hodnoty)

1 Trasa K5 nema piimy dopad na sidelni strukturu, jeji funkéni
vyuZiti a neomezuje jeji dal$si moznosti.

b. Stiety s limity vyuZziti izemi a jinymi zdvaznymi omezenimi (technické
a pfirodni)

Kfizeni se stavajici trasou komunikace 11/386 Kufim — Veverska
Bityska — Ostrovacice a s jeji navrhovou polohou narovnani v
misté kiizeni.

Kftizeni trasy déalkovych spojovacich kabelll (soubézné se silnici
11/386).

Kftizeni s lokalnim biokoridorem.

Kftizeni se stavajici trasou komunikace I11/3866.

Kftizeni s ucelovou polni cestou.

c. Dopad na dlouhodobé zaméry

1 Nema zasadni dopady.

d. Vymezeni vyvolanvych investic

1 Upravy spojené s prichodnosti pod vedenim VVN.

2 Upravy spojené s prichodnosti pod vedenim VN.

3 Mimouroviiové kiizeni se stavajici trasou komunikace I11/3866.
4 Ochrana stavajiciho vedeni dalkovych spojovacich kabelt.

e. Dopad na schvalenou tizemné planovaci dokumentaci

Nema zéasadni dopad a nevyvolava nutnost zmén.
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8. Veverska Bity§ka—neni UPD K5
Z hlediska urbanistického 1 dopravniho je prichod R34 timto prostorem
nejkomplikovangjsi.

Kazdé z feSeni s sebou piindsi cenu, kterou je nutno tuto trasu zaplatit, at’
uz to je na ukor sidelniho utvaru (varianta I. — prichod stfedem jako
pfevedeni tranzitu po paralelni trase, vybudované jako posilovy tah pro
zékladni variantu vedeni R43 bystrckou stopou), nebo zdsahem do
chranénych tGzemi z hlediska Zivotniho prostfedi i ekonomicky (fada
mosttll, estakddy, zna¢né nasypy 1 zéatezy, 1 tunelu) pro variantu II. R43
boskovickou brazdou.

Trasa K5 varianty II. fe$i pomérné¢ komfortné napojeni Veverské Bitysky
a Chudcic a naro¢nym feSenim pruchodu tunelem kolem obce Chudcice
minimalizuje pfimy dopad na sidlo.

Naopak ptfivedenim dopravy vyznamné zvySuje atraktivitu mésta jak z
hlediska ekonomického, tj. Ze umoziuje dalsi rozvoj vyroby a podnikani,
ale nepiimo tim i bydleni a s tim spojenou rekreaci a oddech.

Variantni feseni (trasa K8 v prostoru Veverské Bitysky) se vyhyba obci
ze zapadu. Z obou 270 m dlouhych a 50 m vysokych estakad se
projizdé&jicim nabidnou skvélé vyhledy na mésto, brnénskou piehradu s
dominantou hradu Veveii 1 lesni masivy kolem ptehrady 1 na opacné
strané¢ CHKO Bilého potoka.

Samotné estakddy maji ambici stdit se symbolem nového rozvoje a
prosperity mésta i jejiho okoli.

a. Dopad na urbanistickou infrastrukturu (sidelni struktura, funkcéni
vyuziti izemi a rozvojové moznosti, kulturni a dalsi hodnoty)

1 Trasa K5 nema piimy dopad na sidelni strukturu, jeji funkéni K5
vyuziti a neomezuje, ba naopak rozsifuje jeji dal§i moZznosti
rozvoje.

2.  Trasa K8 se ptimo dotyka sidelni struktury obce. K8

2.1. Svou trasou a jejimi dopady zasdhne pifimo a omezi plochu
podnikatelskych aktivit a zasdhne do jeho ochranného pasma
(UV-Z/s) — zemédélska vyroba.

Cast arealu bude sanovana, plochy lze nahradit rozsifenim na jih

2.2 Trasa se dostava do blizkosti navrhové plochy zony bydleni, a to

Lokalita ULEHLE (UB-R/Is) — rodinné domy; trasa muiZe
ovlivnit lokalitu hlukem.

b. Stiety s limity vyuziti Gzemi a jinymi zavaznymi omezenimi (technické K5
a ptirodni)

Pro variantu II, trasu K5:

1 KftiZeni s vedenim vysokého napéti VN 67, 22 kV.

2 Kiizeni s velmi vysokym napétim VVN 505, 500 110 kV.
3 VVN —kfiZeni s velmi vysokym napétim 434, 423 400 kV.
4  VVN —kfiZeni s velmi vysokym napétim 442 400 kV.
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5 Kiizeni se stavajici trasou komunikace 11/386 Kufim — Veverska
Bityska — Ostrovacice.

6 Kftizeni trasy dalkovych spojovacich optickych kabelti (soubézné
se silnici 11/386).

7  VVN —kiizeni s velmi vysokym napétim 442 400 kV.

8  VVN —kiizeni s velmi vysokym napé&tim 434, 423 400 kV.

9  Kiizeni s velmi vysokym napétim VVN 505, 500 110kV.

10  Kfizeni s vedenim vysokého napéti VN 67, 22 kV.

11 Kiizeni s plochou Brnénské piehrady

Pro variantu I, podvariantni FeSeni vyuZitim trasy K8 v prostoru K8
Veverské BitySky

1 VVN - kiizeni s velmi vysokym napétim VVN 204, 220 kV.
2 Prichod ochrannym pasmem vodniho zdroje.

3 Kiizeni pfivodniho fadu Domasov (planované III. stavby
Virského oblastniho vodovodu.

VVN —kfiZeni s velmi vysokym napétim VVN 203, 220 kV.

5 KfiZzeni se stavajici trasou komunikace III/3868 Veverské
Kninice — Hvozdec.

6  Kfizeni s vedenim vysokého napéti VN 22 kV.

7 Trasa zasahuje do Gizemni rezervy trasy vyhledové kolejové trasy
vysokorychlostni Zeleznice — VRT.

8  KiiZeni s vedenim vysokého napéti VN 22 kV.
Kiizeni s Bilym potokem v misté vstupni brany do Pfirodniho
parku Bilého potoka.

10 Kiizeni se stavajici trasou komunikace III/3868 Veverské
Kninice — Lazanky.

11 Kfizeni s vedenim vysokého napéti VN 22 kV.

e. Dopad na schvalenou izemné planovaci dokumentaci K5

Mésto Veverska Bityska nema zpracovanu UPD.

nezbytné.

8a. Brno—-Kninic¢ky K5

Trasa R43 kratkym tisekem — cca 600-700m — vstoupi na pozemky k.u.
Brno, Kninicky.
Trasa protind uzemi podléhajici vysokému stupni ochrany.
Navrzend trasa v tomto useku feSi pruchod tunelem -
viz.hodnoceni Zivotniho prostredi
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9. Chuddice K5

Z hlediska urbanistického 1 dopravniho je prichod R34 timto
prostorem slozity, a to zejména ve v trase K5. Tato ¢astecné odd¢luje
obec od pfirozené vazby na rekreacni funkci masivu Podkomorskych
lesii; tento dopad je castecné kompenzovan dalni¢nim tunelem. Imisni
zatizeni a hluk dopravy je zde tim nejvaznéjSim problémem.

Podvariantni feSeni — trasa K8 se vyhyba obci ze zédpadu a vyjma
omezeni ploch pro podnikani, které Ize snadno kompenzovat pii
odstinéni hluku, nemé vEtsi negativni vliv.

a. Dopad na urbanistickou infrastrukturu (sidelni struktura, funkcni
vyuziti izemi a rozvojové moznosti, kulturni a dal$i hodnoty)
Pro variantu II, trasu K5 : K5

1 Trasa K5 ma pfimy dopad na sidelni strukturu, jeji funkéni vyuZiti
a omezuje jeji dalsi moznosti v misté ploch pro rekreaci a sport.

2 Castedna likvidace a omezeni rekreadnich ploch, byt ¢ast trasy je
v tunelu.

3 Omezeni a ¢astecnd likvidace ploch pro hibitov a zasah do jeho
ochranného pasma.

4 Prochazi navrhovou plochou arealu golfového htisté, coz de facto
znamena jeho az uplné znemoznéni zastavby.

5  Tésné vedeni trasy R43 v blizkosti zony bydleni byt s kvalitni
protihlukovou ochranou bude problematické.

Pro variantu II, podvariantni FeSeni uZitim trasy K8 v prostoru K8
Chudcice

1 Trasa K8 ma pfimy dopad na sidelni strukturu, jeji funkéni vyuZiti
a omezuje jeji dalsi moznosti z hlediska rozvoje vyrobniho areélu.
Ze vSech navrhovanych tras ma dopady nejmensi.

b. Stiety s limity vyuziti uzemi a jinymi zdvaznymi omezenimi (technické K5
a ptirodni)
Pro variantu II, trasu K5 :
1 Kftizeni a ¢asteény zabor plochy pro rekreaci ve dvou tésné po
sobé nasledujicich mistech (v tunelu).
2 Prochézi vyznamnym krajinnym prvkem VKP 6 (v tunelu).
3 Prochazi ochrannym pasmem lesa (¢astené v tunelu).

Trasa prochdzi v tésné blizkosti — az téméet do kontaktu s
vyhrazenou zeleni — hibitovem (10 dle mistni UPD).

5 Trasa zasahuje do vybézku lesa (k.. Moravské Kninice) —
NRBC Podkomorské lesy.

6 K{izi lokalni biokoridor.

7 Prochazi navrhovou plochou aredlu golfového hiiste.

8 Prochazi meliorovanymi plochami.

9 Prochézi vyznamnym krajinnym prvkem VKP 3.

10 Ktizeni trasy dalkovych spojovacich optickych kabell

(soubézné se silnici 11/386).
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11 Kiizi lokalni biokoridor K3 s vodoteci Nv.

12 Prochéazi meliorovanymi plochami.

Pro variantu II, podvariantni FeSeni uzitim trasy K8 v prostoru K8
Chudcice

1 Trasa protina progndzni zdroj Stérkopiskit ChudCice —

Vohancice a ptli jej na poloviny.
Prochézi vyznamnym krajinnym prvkem VKP 7.

3 Prochéazi ochrannym pasmem vyrobniho zeméd¢lského arealu
ZD Chudcice a omezuje jeho rozvoj smérem SZ.

4 Trasa protne izemi archeologického zajmu s predpokladanym
zjisténim archeologickych nélezi.

5 Soubéh a kiizeni naspu komunikace R43 s velmi vysokym
napétim VVN 505, 500 110kV

6 KfiZzeni se silnici I11/3852 Veverské Kninice — Cebin.

7 Kfizeni a stfet s meliorovanymi plochami.

8 Prochazi ochrannym VTL plynu.

VVN — kfizZeni s velmi vysokym napétim 434, 423 400 kV.
Kitizi lokalni biokoridor K3.

c¢. Dopad na dlouhodobé zaméry K5

1 Brani vybudovat golfové hiiste.
2 Brani fadnému uzivani rekreacni zony a likviduje moznost jejiho

roz§ifovani

3 Vytvaii nepiekroCitelnou bariéru ve vztahu k NRBC
Podkomorské lesy

Pro variantu II, podvariantni FeSeni uZzitim trasy K8 v prostoru K8

Chudcice

1 nema zasadni dopady vyjma rozvoje aredlu pro vyrobu smérem
Sz

d. Vymezeni vyvolanych investic K5

1 Upravy spojené s priichodnosti rekreaénimi plochami
2 Omezeni a ndhradni plochy pro hibitov

3 Nové mimouroviiové kiizeni se stavajici trasou komunikace
11/386 Kuiim —Veverska BitySka-Ostrovacice a ¢aste¢na pielozka

jeji trasy
4 Ochrany stav. vedeni délk.spoj.kabelt
Pro variantu II, podvariantni FeSeni uZzitim trasy K8 v prostoru K8
Chudcice

1 Upravy spojené s priichodnosti pod vedenim VVN
2 Upravy spojené s priichodnosti pod vedenim VN
3 Mimotroviiové kiizeni s komunikaci III.tf.
4 Ochrana a opatieni k zachovani funkce meliorovaného tzemi.
e. Dopad na schvélenou uizemné pldnovaci dokumentaci K5

Prichod trasy R43 v trase K5 i1 podvarianté¢ K8 nutno proveéfit
zapracovanim navrzenych tras a jejich dopadit do UPD Chudcice.
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10. Sentice K5

I kdyZ trasa R43 neprochazi bezprostiedné po k.. obce, blizkost jejiho
napojeni kifizovatkou na sit’” mistnich komunikaci zlepSuje dopravni
napojeni o obsluznost pro obec.

Trasa K5 neprochazi k.u. Sentice.

11. Cebin K5

Pro obec Cebin by vybudovani R43 mélo piinést vyrazné zlepsené
dopravni napojeni a situovanim kiizovatky s mistni komunikaci I1/385
Kutfim — TiSnov nastoluje jako aktudlni realizaci silni¢niho obchvatu
obce z jizni strany, obchvat potom i zlepSenou dostupnost a atraktivitu
ploch pro vyrobu z jihu, odklonénim dopravy z centra obce pak
vyrazné zlepSuje zivotni prostifedi a tim i podminky pro lepsi funkce
bydleni.

a. Dopad na urbanistickou infrastrukturu (sidelni struktura, funk¢ni
vyuziti izemi a rozvojové moznosti, kulturni a dal$i hodnoty)

1 Trasa K5 nema piimy dopad na sidelni strukturu, jeji funkéni
vyuZiti a neomezuje jeji dal$si moznosti.

2 Obec musi reagovat na planovanou kiizovatku R43 s komunikaci
11/385, a to novym dopravnim napojenim.

b. Stiety s limity vyuZziti Gzemi a jinymi zavaznymi omezenimi (technické
a ptirodni)
Pro variantu I1, trasu K5 : K5
1 Kftizeni s velmi vysokym napétim VVN 110 kV — 2x
2 Kftizeni s vedenim vysokého napéti VN 67, 22 kV

3 Kftizeni se stavajici trasou komunikace 11/386 Kufim — Veverska
Bityska — Ostrovacice

4  Kfizeni planované trasy stavby Virského oblastniho vodovodu
VOV DN 350.

5 Kfizi lokalni biokoridor.

6 K#izi lesni plochy, zahrady a pastviny, prochdzi ochrannym
pasmem lesa.

7  Kiizeni s vedenim vysokého napéti VN 22 kV.

8  Kiizi plochu nevyhradniho loziska nerostnych surovin.

9  Dalsi kiizeni planované trasy stavby Virského oblast. vodovodu.

10  Kiizi trasu VTL plynu — 2x.

11 Kiizeni s tuzemni rezervou pro prekladku stavajici trasy
komunikace II/385 Kufim — TiSnov — obchvat Cebina.

12 Kiizi lokalni biokoridor.

13 KfiZeni se stavajici trasou komunikace I1/385 Kuiim — TiSnov.

14  Kfizeni trasy dalkovych spojovacich optickych kabeld (soubézné
se silnici I1/385).
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15 Kiizeni trasy zelezni¢niho koridoru TiSnov — Brno s ochrannym
pasmem.

16 Kfizeni trasy dalkovych spojovacich kabeli (soubézné se
zeleznici).

17  Kfizeni s vedenim vysokého napéti VN 22 kV — 2x.

18 Kiizeni ochranného pasma stdvajici trasy Virského oblastniho
vodovodu.

19 KfiZeni uzemni rezervy pro vysokorychlostni trat” — vyhledova.

Pro variantu II, podvariantni FeSeni uZitim d¢asti trasy K8 v K8
prostoru Cebin

1 KfiZeni trasy VTL plynu a jeho ochranného pasma.

2 Kiizeni s velmi vysokym napétim VVN 110 kV — 2x.
3 KftiZeni s vedenim vysokého napéti VN 67, 22 kV.
Dale pak v trase K5

c. Dopad na dlouhodobé zaméry K5

1 Zvysuje realnost budovani obchvatu obce.

d. Vymezeni vyvolanych investic K5

Identické pro K5 1 ¢aste¢nou trasu K8, a to :
1 Prekladka vedeni vysokého napéti

2 Nové mimouroviiové kiiZzeni se stavajici trasou komunikace
II/385 Kutfim — Veverskd BitySka — Ostrovadice a caste¢na
prelozka jeji trasy.

3 Ochrana stavajiciho vedeni dalkovych spojovacich kabeld.

Nové mimotroviiové kiiZeni se stavajici trasou Zeleznice TiSnov
— Brno.

e. Dopad na schvélenou tizemné planovaci dokumentaci K5

Nema zéasadni dopad a nevyvolava nutnost zmén.

12 Hradcany K5

Pro obec by vybudovani R43, byt bezprostfedné trasa K5 (KS8)
neprochazi k.. obce, mélo pfinést vyrazné zlepSené dopravni napojeni.

Trasa K5 komunikace R43 neprochazi k.u. HradCany.

13. Drasov K5

Pro obec by vybudovani R43, byt bezprostfedn¢ trasa K5 (KS8)
neprochazi k.. obce, mélo pfinést vyrazné¢ zlepSené dopravni
napojenti.

Trasa K5 komunikace R43 neprochazi k.a. Drasov.
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14. Malhostovice - Nuzirov K5

Pro obec by vybudovani R43 mélo ptinést vyrazné zlepsené dopravni
napojeni a situovanim kfizovatky R43 s mistni komunikaci I1/385
Kufim-Tisnov v prostoru obce Cebin.

Zlepseni dopravni dostupnosti zvySuje atraktivitu ploch pro vyrobu.

a. Dopad na urbanistickou infrastrukturu (sidelni struktura, funkéni
vyuziti izemi a rozvojové moznosti, kulturni a dal§i hodnoty)

1 Trasa K5 se bezprostiedné nedotyka a nema piimy dopad na
sidelni strukturu obce, jeji funkéni vyuziti a neomezuje vyrazné
jeji dalsi moznosti.

2 Trasa se dotykd stavajiciho arealu primyslové vyroby na SV
obce bez ptimého zédsahu, a to v misté uvazované¢ho propojeni na
Kufim-Liptivku. Trasa likviduje moznost rozsifeni ploch o
vyhledovou plochu pro rozvoj pramyslu.

b. Stiety s limity vyuZziti izemi a jinymi zavaznymi omezenimi (technické K5
a ptirodni)

1 Trasa protind vodovodni fad VOV II.-pfivadéé Stépanov — Cebin.

2 Trasa protina II. bfezovsky vodovod s ochrannym pasmem.

3 VVN- kfiZeni s velmi vysokym napétim 110 kV.

4 Trasa protina regionalni biocentrum Zlobice — k vymezeni

5 Trasa prochazi ochrannym pasmem priamyslové vyroby.

6 Kiizeni se stavajici trasou komunikace II/379 Cebin —
Malhostovice — Nuzitov — Liptivka v¢.jeji prelozka.

7  Kiizeni s vedenim vysokého napéti 22 kV.

8 KiiZeni s zelezni¢ni vle¢kou — mimouroviiové.

c¢. Dopad na dlouhodobé zaméry K5

1 Trasa R43 — K5 omezi rozvoj prumyslové plochy a soucasné
vytvori bariéru mezi obcemi Malhostovice — Nuzifov.

d. Vymezeni vyvolanvych investic K5

1 Upravy spojené s pricchodnosti pod vedenim VVN.

2 Upravy spojené s priichodnosti pod vedenim VN.

3 Mimouroviové kiiZeni se stavajici trasou komunikace I1/379
Cebin — Malhostovice-Nuzitfov-Lipivka v¢.jeji prelozky.

4 Protihlukova opatfeni.

e. Dopad na schvalenou tizemné planovaci dokumentaci K5

R43 nema zésadni vliv a dopady na obec vyjma hluku a imisi

IMAG Architekt s.r.o. 37 Brno, kvéten 2005



Urbanismus
Viyhledavaci studie trasy silnice R43 Boskovickou brazdou v tseku mezi Troubskem a Kufimi

15. VSechovice K5

a. Dopad na urbanistickou infrastrukturu (sidelni struktura, funkéni
vyuziti izemi a rozvojové moznosti, kulturni a dal$i hodnoty)

1 Trasa K5 nemd pifimy dopad na sidelni strukturu, jeji funkéni
vyuziti a neomezuje jeji dalSi moznosti. Navic se v k..
Vsechovice napojuje na ptivodni a v UPD stanovenou trasu R43

b. Stiety s limity vyuZziti Gzemi a jinymi zavaznymi omezenimi (technické K5
a ptirodni)
1 Dojde ke kiizeni s biokoridorem evidovanym VKP Lubé a VKP
Zadni dil.

Trasa protina II. bfezovsky vodovod s ochrannym pasmem.

3 Kiizeni se stavajici trasou komunikace I11/37914 VSechovice —
Skali¢ka prelozka komunikace do nové vyskové polohy.

c¢. Dopad na dlouhodobé zaméry K5
1 Nema zésadni dopady.

d. Vymezeni vyvolanych investic K5

1 Mimouroviiové kiizeni se stavajici trasou komunikace I111/37913
Cebin — Dréasov-Vsechovice.

2 Mimouroviiové kiizeni se stavajici trasou komunikace 111/37914
Vsechovice —Skalicka ptelozka komunikace do nové vySkové
polohy.

e. Dopad na schvalenou tizemné planovaci dokumentaci K5

Neni nutno zasadné upravovat UPD.
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6. ZAVER, ZHODNOCENI

VARIANTA I

Trasa K.1. je zde navrhovana pro pfevedeni tranzitu po paralelni trase, vybudované jako
posilovy tah pro zakladni variantu vedeni R43 bystrckou stopou vedeny stfedem
Boskovické brazdy.

Tato trasa 1 kategorie komunikace se jevi z pohledu urbanistického jako nejSetrnéjsi
z proveétovanych moznosti jako celek.

Pti posuzovani miizeme specifikovat dopady trasy K.1 jako dopady negativnich v klic¢ovych
mistech, kterymi jsou postupné zejména:

a. prichod v prostoru mezi obcemi Veverska Bitysky a Chudcice

b. piiblizeni a dopady na SZ okraji obce Cebin

c. omezeni ploch pro vyrobu na jiznim okraji obce Drasov

d. ptiblizeni MUK tésné obci Malhostovice-Nuzifov

Prinos a pozitiva trasy K.1 (posilovy tah) pro osidleni Boskovické brazdy z hledisek:

a. realizaci posilového tahu pro R43 dojde k feSeni problému s dopravnim napojenim
uzemi na republikovou dopravni sit’ ve vétsim rozsahu nez pfi kategorii RK, a to
ekonomicky nejptiznivéji

b. Uzemi se stava stejné jako u RK dobte dopravné dostupné a tim i atraktivni pro dalsi
podnikatelsky rozvoj, a tim i rozvoj oblasti vSeobecné

c. rozvoj podnikdni, at uz vyroba, sluzby nebo logistika s sebou nese zvyseni
ekonomickych ptinost pro obce i jeji obyvatele, a tim i rozvoj sluzeb a podminek pro
rozvoj bydleni

VARIANTA II

Uvazovana varianta II. vedeni rychlostni silnice R43 Boskovickou brazdou ptedstavuje z
hlediska urbanistického tuto trasu jako moZnou za podminky FeSeni stavajicich i novych
negativnich dopadi naristem dopravy.

Pfi rozhodovani je tfeba vyhodnotit dopady na stavajici strukturu osidleni jak z dopadi a
disledkt negativnich, tak pozitivnich, a to pfi pohledu lokalnim i regionalnim.

Podminkou realizovatelnosti této varianta pro trasu K.5 (dilce v trase K.8) je nutnost vyfeSeni
negativnich dopadi v kli¢ovych mistech, kterymi jsou postupné zejména :
a. rozSifovanim dalnice D1 na 2x 3 pruhy zejména negativni dopady na obce Troubsko a
Poptivky jako zhorSovani stavajiciho stavu
b. budovanim kiizovatky R43 s dalnici D1 vznikld nova z4téz pro obec Ostrovacice

jako nejproblematictéjsi usek prichodu kolem nebo pifes urbanizované uzemi obci
Veverska Bityska a Chudcice seviené masivem Podkomorskych lesii a chrdnéného
uzemi kolem Bilého potoka, ktery je uz z dneSniho hlediska nevyhovujici

d. pfiblizeni k obci Malhostovice-Nuzifov
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Na stran¢ druhé je nutno kalkulovat i s nemalym p¥inosem pro osidleni Boskovické brazdy
minimalné z téchto hledisek:

a. realizaci R43 dojde vynucené k feSeni dlouhodobé vnimaného problému s dopravnim
napojenim tizemi na republikovou dopravni sit’ v€etné silni¢nich obchvatii obci

b. Uzemi se stdva dobife dopravné dostupné a tim i atraktivni pro dalSi podnikatelsky
rozvoj, a tim i rozvoj oblasti vSeobecné

c. rozvoj podnikdni, at uz vyroba, sluzby nebo logistika s sebou nese zvyseni
ekonomickych ptinost pro obce i jeji obyvatele, a tim 1 rozvoj sluzeb a podminek pro
rozvoj bydleni

d. nezanedbatelny spolecensky ptinos ,,zviditelnéni oblasti* na mapé republiky

V Brné dne 30.05.2005 Ing. arch. Milan Gal ..........ccccoeiiniiiiiiiie
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POUZITE PODKLADY Z HLEDISKA STAVEBNIHO

Legislativni podklady pro stanoveni limitit vyuZiti uzemi 7 hlediska tizemniho planovdni:

v

— Zékon ¢. 50/1976 Sb., o izemnim plénovani a stavebnim fadu (stavebni zékon), jak
vyplyva ze zmén a doplnéni provedenych zékony €. 103/1990 Sb., €. 425/1990 Sb., ¢.
262/1992 Sb., €. 43/1994 Sb., ¢. 19/1997 Sb. a ¢. 83/1998 Sb.

— Vyhlasky ¢. 135/2001 Sb., o uzemné planovacich podkladech a uzemné¢ planovaci
dokumentaci, ve znéni vyhlasky €. 570/2002 Sb.

Uzemné planovaci podklady :
UPD v trase Boskovické brazdy a UPD okolnich obci, kterymi jsou :

1. Uzemni plan sidelniho utvaru Troubsko, ing.arch.Petr Hurnik, prosinec 1997, schvalilo
OZ dne 24.¢ervna 1998 pod ¢.j.283/98

2. Popuvky, Uzemni plan sidelniho utvaru, Ateliér PROJEKTIS, #fjen 1995, schvalilo OZ
dne 25.Unora 1998

3. Uzemni pldn obce Omice, Ing.arch.Ludék Stojan, erven 1999, (schvaleno 22.¢ervna 1999
pod ¢.j. 180/99)

Ostrovacice — neni UPD
5. Ric¢any, Uzemni plan obce, Urbanistické studio Brno, duben 2004

6. Uzemni plan obce Veverské Kninice, projekéni ateliér LUKAS, tGnor 1997, schvéleno
usnesenim OZ dne 2.fijna 1998

7. UPN SU Hvozdec, ing.arch.Lea Vojtova, Ing.Jaroslav Kratochvil, ijen 1996, schvalilo
OZ dne 3.tijna 1999

8. Veverskd Bityska — neni UPD

9. Uzemni plan Chudcice, Ateliér PROJEKTIS, fijen 99, schvaleno 2.tnora 2000
obec.zastupitelstvem

10. Uzemni plan obce Setnice, AREL, spol. s r.0., kvéten 2002, schvaleno OZ dne 22.fijna
2002

11. Uzemni plan obce Hradcany, ateliér URBVI, ing.arch.Jana BeneSova, unor 2000, schvaleno
OZ 12.dubna 2000 pod ¢.j. 396/2000 VLC

12. Uzemni plan Cebin, ing.arch.Alena Kostalova, srpen 1999, schvaleno 06.2002

13. Uzemni plan sidelniho ttvaru Drésov, Ing.arch.Zdena KramoliSova, CSc., ¢erven 1996,
schvaleno OZ dne 8.¢ervence 1998

14. Uzemni plan obce Malhostovice — Nuzitov, Ateliér PROJEKTIS, ¢erven 1999

15. Viechovice, Uzemni plan obce, Ateliéer PROJEKTIS, kvéten 2001, schvalilo OZ dne
16.¢ervence 2002

16. Uzemni plan obce Skalicka, Ateliér PROJEKTIS, €ervenec 2002
17. Uzemni plan mésta Brna, UAD Studio, s.r.o, 1994

18. Uzemni plan obce Rozdrojovice, Ateliér "R", Prof.ing.arch. Ivan Ruller, unor 1997,
schvalilo OZ 9.listopadu 1998

19. Uzemni plan sidelniho utvaru Jinacovice, Ateliér PROJEKTIS, duben 1996, schvalilo OZ
dne 29.¢ervna 1998
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20. Uzemni plan obce Moravské Kninice, ing.Jaroslav Kratochvil, ing.arch.Alfred Knopp,

2000, schvaleno OZ dne 28.listopadu 2001

21. Uzemni plan SU Kuiim, Studio Z Brno, srpen 1998, schvaleno 9.listopadu 1998 pod

¢.usneseni 1171/98

Ostatni podklady

Uzemni prognoza .JMK, UAD studio, s.r.o0., 2004
Generel dopravy JMK, IKP Consulting Engineers, s.r.o., 2004

Posouzeni vlivu Uzemni prognézy JMK na Zivotni prostiedi, INVEST projekt NNC,
s.r.o., 2004

US harmonizace UP VUC BRA s dopravni koncepci Evropské unie, Ing.arch.Karel
Bystfican

Technicka studie 1/43 v tiseku Ceska — Kutim (zaii 2002)

Koncepce ochrany ptirody zpracovana pro Jihomoravsky kraj (Fontes), jsou soucasti
uzemni soustavy NATURA 2000

technické a ptirodni limity vyuziti izemi pro Brno-venkov
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