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1. Uvod

Dopravni studie ,,Stanoveni intenzit dopravy na rychlostni silnici R43 a prtilehlé silni¢ni
siti“ byla vypracovédna pro objednatele ,,HBH projekt, Projektova kancelai pro dopravni a
inzenyrské stavby, Kabatnikova 5, 602 00 Brno. Dokumentace je soucasti ,,Vyhledavaci
studie silnice R43 v useku Troubsko-Kufim®, zpracovavané pro investora — Krajsky urad
Jihomoravského kraje, Zerotinovo nam. 3/5, 601 82 Brno.

Ukolem této studie bylo odvozeni zatiZzeni rychlostni silnice R43 a piilehlé komunikaéni
sit¢ na uzemi od Kufimi po délnici D1 pro dvé zakladni varianty feSeni a pro rtzné
ptedpoklady rozvoje motorizace a pfilehlého izemi.

Varianta [ pfedstavuje vybudovani silnice Boskovickou brazdou pro pfevedeni tranzitu
z R43 (v trase pivodni "némecké dalnice®) v useku Kufim-Troubsko. Varianta II je vedeni sil.

R43 Boskovickou brazdou jako alternativa zakladni varianty R43 v trase "némecké dalnice®.

2. Podklady
a) Situace silnice R43 ve variantach (HBH projekt)
b) Celostatni s¢itani dopravy (RSD CR)
¢) Smérové dopravni prizkumy na vjezdech do Brna (DOPING)
d) Smérové dopravni prizkumy na hlavnich silnicich v JM kraji (ADIAS)
e) Model dopravy JM kraje (ADIAS)
f) Rozvojové plochy primyslu a obchodu (Magistrat mésta Brna)
g) Koeficienty riistu intenzit dopravy (RSD CR)

Rok 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

Osobni|| 1,00 1,18 1,34 1,45 1,55 1,60 1,66
Tézka 1,00 1,17 1,31 1,42 1,47 1,50 1,53

3. Intenzity dopravy — rozbor prizkumi

Velikost intenzit dopravy na silnici R43 v oblasti Brna je zdrojem fady sport. U laické,
ale bohuzel 1 u ¢asti odborné vetejnosti setrvava predstava, Ze na rychlostni komunikaci musi
nutné jezdit spousta dalkové, obvykle kamionové dopravy. Zpracovat a zvetejnit skutecnou
(tedy stanovenou za urcitych predpokladil) intenzitu dopravy tyto spory nevyiesi, na toto téma

jiz byla publikovdna ftada praci. Vzhledem k existenci aktudlnich smérovych dopravnich



prizkumt v okoli Brna zroku 2004 jsme se rozhodli provést podrobny rozbor dopravnich
vztaht tak, aby tato otazka mohla byt jasné zodpovézena.

Doprava na silnici R43 se mize pracovné rozd¢lit na tii ¢asti :

1. Doprava mistni, tedy doprava, ktera se v oblasti Brna jiZ dnes vyskytuje. (Oblasti
Brna je myslen zhruba okresy Brno — mésto, Brno — venkov a jizni ¢ast okresu
Blansko.)

2. Doprava regionalni, tedy doprava vnitrorepublikova, kterd z rtiznych divoda dnes
voli jinou trasu, ale po dostavbé hlavni komunikacni sité (tedy ne pouze sil. R43) by
na sil. R43 mohla pftejit.

3. Doprava mezindrodni, kterd rovnéz dnes mize jezdit po jinych komunikacich.

U vsech téchto druhti doprav pfitom plati, Ze po vystavbé silnice R43 muze vzniknout (a
vznikd) dal$i doprava.

Vlastni podrobné stanoveni intenzit se provadi modelovanim dopravy (viz kapitola 5). Pfi
modelovani do programu vstupuje mimo mezioblastnich vztahi podrobna komunikac¢ni sit’,
ohodnocena ,,odpory*, kterymi je Cas jizdy na jednotlivych tsecich. Vysledky jsou uvedeny
v prilohdch 9-18. Orientaéni stanoveni intenzit s rozborem vztaht Ize vSak ud¢lat i ,,runé®,

1ze tak 1épe pochopit metodu zpracovavani.

Doprava mistni

Pro zjiSténi dopravnich vztahli v oblasti Brna byly vroce 2004 provedeny smérové
dopravni prizkumy na vSech vjezdech do mésta. Doprava, kterd by ze severu piesla na
vyhledovou silnici R43, miize v sou¢asné dobé jezdit po silnicich 1/43 (stanovisté Ceskd),
111/3846 Kuiim — Bystrc (stanovisté JinaGovice), a 111/6401 Ceska — Reckovice (stanovi§té
Ceska), 11/386 Kufim-Ostrovacice (stanovisté Ostrovadice). Dalsi viezdy do Brna ze severu tj.
11/374 Brno — Bilovice, 111/37915 Brno — Utéchov a 111/37918 Brno — Jehnice jiz vedou mimo
zajmovou oblast silnice R43. Umisténi stanovist’ a celkové intenzity dopravy jsou ziejmé
z prilohy 1.

Podrobnéjsi rozbory dopravy na stanovistich jsou dokladovany v dalSich ptilohach.
Doprava je rozdélena na cilovou (ptilohy 2,4,6) a tranzitni (pfilohy 3,5,7). Je ziejmé, ze na
stanovistich Jinadovice a Ceska je zanedbatelné mnozstvi tranzitni dopravy, cilova doprava
smeifuje z nejvetsi ¢asti do prilehlych ¢asti Brna a neni pravdépodobné, ze by ptesla na silnici

R43 (s vyjimkou cilové dopravy na stanovisti JinaCovice, kterd by pfi varianté ,,némecké
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dalnice” na ni piesla). Rozhodujici pro stanoveni intenzit na sil. R43 je tedy doprava ze

stavajici silnice 1/43.

Doprava regionalni

Na silnici R43 by po jeji vystavbé (a soucasné dostavbé uplné souvisejici komunikaéni
sit&) mohly prejit dopravni vztahy ze severnich a vychodnich Cech do Brna a na jizni Moravu,

které dnes jedou po silnicich 1/37 a 1/38 :

Tyto jizdy byly sledovéany pii priizkumech na jmenovanych silnicich, pfiblizné pocty
vozidel jsou nasledujict :

Po silnici 1/37 — celkem vozidel 3400, z toho 740 tézkych, z toho celkem 340 dalkovych,
z toho 110 tézkych.

Po silnici 1/38— celkem vozidel 8200, z toho 2350 tézkych, z toho celkem 350 dalkovych,
z toho 210 tézkych.

Celkem by tedy mohlo piejit na silnici R43 maximaln¢ 700 vozidel celkem, z toho 330
tézkych. Soucasn¢ mizeme piedpokladat, ze ¢ast z nich by koncila v Brné cestou po stavajici
silnici 1/43 kolem Ceské. Vliv (pfevedené) regionalni dopravy na intenzity na silnici R43 je

tedy zanedbatelny.

Doprava mezinarodni

Velikost mezindrodni dopravy byla stanovena z prizkumil na hrani¢nich piechodech.
Vzhledem k vedeni silnice R43 ve sméru sever — jih byla do rozboru zahrnuta stanovisté na
prechodech s Polskem a Rakouskem a ¢aste¢né se Slovenskem pouze na uzemi Moravy.
Vysledky rozboru jsou dokladovany v ptilohach 8 — 10. Z detailnich rozbori c¢ilii na Gzemi
Polska vyplyva, ze vétSina jizd méa zdroj ve vychodni casti, zejména v Katovické oblasti a
Varsave. Tato vozidla by ve vyhledu jela po dalnici D47. Ze zapadni Casti Polska je objem
tranzitu pfes zemi Moravy jiznim smérem asi 20 % celkovych hodnot, silnici R43 by tato
vozidla pouzila pouze v piipadé, ze by byla prodlouzena az do Polska; s tim mezinarodni
dohody ani koncepce Ceské republiky neuvazuje. Celkové mnoZstvi mezinarodni dopravy,
kterd by mohla pfejit na silnici R43 lze odhadnout na 500 vozidel celkem, z toho asi 150

kamionu.
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4. Kapacity komunikaci a Sifkové usporadani

Posouzeni kapacity a stanoveni Sifek komunikaci nebylo v zadani této prace, souvislost
s intenzitami a vliv na rozhodnuti o varianté trasy silnice R43 je evidentni. Podle
CSN 73 6101 ,,Projektovani silnic a dalnic“, tab. 5 je orienta&ni rozpéti irovitovych intenzit
pro ¢tyipruhovou rychlostni silnici ptiblizn€ 40 az 55 tisic vozidel za 24 hodin, to je vice, nez
se predpoklada ve vyhledu u kterékoliv varianty. U dvoupruhové komunikace je trovilova
intenzita maximalné 13 tisic vozidel za 24 hodin. Pokud piedpokladana vyhledova intenzita
nckteré z variant se pohybuje na nebo pod touto hranici, nebyla by ziejmé komunikace
budovéna jako Ctyfpruhova rychlostni, tim by se stala méné atraktivni a doprava by na ni
prechdzela méné (pfi modelovani se ptredpokladala rychlostni komunikace). Smysl jeji
vystavby by tak byl popfen. Naopak nekomfortni feSeni obchvatu mésta Kufimi vcetné
komplikovaného napojeni na R43 u Malhostovic ve var. 1 predstavuje nebezpeci, ze Cast
tranzitu ve sméru od Brna na R43 muzZe zistat na stavajici silnici II/385 a plisobit negativné

v samotném meste.

5. Stanoveni intenzit dopravy modelovanim

Vychozim podkladem pro urceni dopravniho zatizeni jednotlivych usekii silnice R43,
ktizujicich komunikaci i  ostatnich silnic na pfilehlém tzemi byl dopravni model
Jihomoravského kraje zpracovany pro RSD CR v prosinci 2001 a aktualizovany v roce 2003
v programovém systému ,,AUTO“. Hodnoty mezioblastnich vztahi a zatézi na usecich
odpovidaji roku 2000 - celostatni s¢itani RSD CR.

Sit’ tohoto modelu zahrnuje vSechny stavajici tiseky délnic, silnic I. a II. tfidy a vétSinu
silnic III. tfidy na uzemi Jihomoravského kraje. Do tohoto modelu je integrovéana
komunikac¢ni sit’ mésta Brna vypracovand v ramci modelovani IAD (Adias s. r. 0. 1997) a
aktualizovana na stav roku 2000. Uzemni rozsah dopravniho modelu umoziuje promitnout i
zasadni zmény v komunikacnim systému za hranicemi Jihomoravského kraje do zatizeni jeho
silni¢ni sité. Rozsah a podrobnost modelu si ale vyzaduje pouziti nejnovéjsi verze
programového systému AUTO (komunikacni sit’ ma skoro 2500 uzld a matice rozsifenych
vztahli ma velikost 965 x 965).

Impedance jednotlivych usekl a uzli byly ur€eny na podkladé provedenych prizkumi

komunikacni sité¢, mapovych podkladi a dlouholetych zkuSenosti s modelovanim dopravy.



Pro modelovani dopravniho zatiZeni na silnici R43 byla komunika¢ni sit’ doplnéna
o nasledujici useky, s jejichZ realizaci se ve vyhledu pocita :
a) silnice R43 v useku dalnice— silnice R35, véetné vSech kiizovatek a ptipojeni na stavajici
sit’
b) silnice R35 v tseku Hradec Kralové — Mohelnice
c¢) silnice R52 v tiseku délnice D1 (kiizovatka Troubsko) — Rajhrad
d) obchvat mésta Kuiim
e) zakladni Gseky komunikaéniho systému mésta Brna realizované pravdépodobné v letech
2005 — 2015 (napf. kompletni VMO, véetné tuneld pod Cervenym kopcem a
Dobrovského)

Pozn. Pii modelovani zatézi na R43 neni uvazovano s R52 v useku dalnice D1 (kfizovatka

Troubsko) — Rajhrad, resp. Modfice, ani s Jihovychodni tangentou v iseku Modrice-Holubice.

Modelovani intenzit dopravy bylo provedeno pro dvé zakladni varianty feSeni silnice
R43. Prvni varianta piedpoklada silnici R43 vtrase tzv. ,,némecké dalnice® s realizaci
posilového tahu pro tranzitni téZkou dopravu v Boskovické brazdé. Var. 2 ptedstavuje
umisténi silnice R43 do Boskovické brazdy, pfi¢emz napojeni na déalnici D1 se uskute¢ni na
nové MUK v prostoru mezi stavajicimi kfizovatkami Ostrovadice a Kyvalka. V této variantd
se vyuzije ¢astecné piipraveného télesa tzv. ,,némecké dalnice* pro realizaci ptivadéce Bystre.

Tato vyhledova sit’ byla zatiZzena maticemi rozsifenych vztaht (zvIast’ pro osobni a tézka
vozidla) z modelu Jihomoravského kraje. Z nich se ziskaly soubory zatézi na vyhledové
komunikacni siti pro rok 2000 (odpovidajici mezioblastnim vztahtim z roku 2000). Vysledné
hodnoty zatiZeni silni¢ni sit€ jsou v pfilohach. Dopravni intenzity ve vyhledovém obdobi roku
2030 byly odvozeny za pomoci ristovych koeficientl a se zohlednénim uvazovaného rozvoje

ptilehlého uzemi.

Pozn. Normalni rozvoj predstavuje pouziti koeficientii RSD a wuvaZovini rozvoje
predpokladaného k roku 2015. Enormni rozvoj znamend pouZiti koeficientii u osobni i tézké
dopravy s hodnotou 2,0 a zohlednéni maximdlniho rozvoje vizemi (dle podkladit UAD Brno
z roku 2000). Omezeni tranzitu znamenda vypoctové zakdzani prujezdu mésta Brna pro téZkou
dopravu a prijjezdu mésta Kurim pro osobni i tézkou tranzitni dopravu. Do jaké miry je mozné
tento idealni stav dosdhnout ve skutecnosti se lze jenom dohadovat. V kazdém pripadé

vysledné intenzity by se mély pohybovat priblizné v ramci téchto hodnot. Je nutno upozornit,
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Ze pouzity dopravni model Jihomoravského kraje nezahrnuje viiv vstupu nasi republiky do
EU. Presnéjsi vychozi hodnoty mezioblastnich vztahu a tim i vysledky dopravniho zatizeni
bude mozno ziskat po zpracovani nového dopravniho modelu na zaklade nejnovéjsich
dopravnich smerovych pruzkumii.

Uvedené zatizeni nevyznamnych silnic II1. tiidy ma pouze orientacni vypovidaci hodnotu.

6. Vyhodnoceni
Kartogramy dopravniho zatizeni potvrzuji, Ze ¢im dale od mésta Brna je vedena
rychlostni silnice R43, tim je méné zatizenia. Tento fakt vyplyva ze skuteCnosti, ze na
ptijezdovych komunikacich od severu pifevlada cilova a zdrojova doprava do severni a
centralni ¢asti Brna a tranzitni doprava tvoii méné nez 20 % vSech vozidel. Na R43 umisténé
v Boskovické brazd¢ je zanedbatelny podil cilové a zdrojové dopravy, a proto jeji zatizeni je
vyrazné€ niz$i nez pii poloze R43 v trase ,,tzv.némecké dalnice”. Navic u varianty 2 vznika
realné nebezpeci, ze 1 Cast tranzitu mize vyuzivat vyhledové useky VMO k priijjezdu méstem.
Smérovani dopravy jasn€ ukazuje, ze je nutné zajistit komfortni ptijezd ze silnice R43 do
severni ¢asti Brna, aby nezlstdvala ve zvySené miie doprava na stavajici silnici 1/43 v useku
Cern4 Hora-Liptivka. Varianta 2 ukazuje vyhodnost realizace pfivadéce ,,Malhostovice*jako

faktoru ovlivilujici zatizeni stavajici silnice 1/43.

7. Zavér

Piestoze podklady dopravniho modelu jsou jiz starSiho data, lze na zakladé
provedenych srovnani nejdtlezitéjSich tranzitnich vztahi ve sméru sever jih v modelu se
skutecnosti zjisténou v lonském roce konstatovat, Ze soucet zatizeni na silnicich R43, 1/43 a
11/385 vypoctené pro rok 2005 se nebude piilis liSit od souctu stavajicich hodnot, dojde pouze
k pterozdéleni zatézi. Silnici R43 je tfeba chapat v prvé tadé jako zkvalitnéni stavajiciho
naprosto nevyhovujiciho komunika¢niho spojeni severni ¢asti Jihomoravského kraje a
Pardubického kraje s méstem Brnem a az teprve potom jako vytvoieni komunikace
mezinarodniho vyznamu. I kdyZ se na nové komunikaci zvysi podil dalkové dopravy, neni
pravdépodobné, ze v budoucnosti by na této komunikaci prevladaly dalkové vztahy v takovém

rozsahu jaky zname z dalnice D1, resp.D2.

Brno, kvéten 2005 Ing. Bfetislav Regner, Ing. Tomas Plichta
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Smérovy dopravni prizkum na sil. I11/6401 — tranzitni doprava

Mezinarodni doprava na uzemi Moravy :
8. Hranicni prechod Breclav
9. Hraniéni prechod Mikulov

10. Hrani¢ni pfechod Haté

11. — 20. Kartogramy zatiZeni vyhledové silni¢ni sité

Var. 1 — R43 v trase ,,némecké dalnice* s posilovym tahem v Boskovické brazdé
- v roce 2005

- v roce 2030 s normalnim rozvojem a omezenim tranzitni dopravy

- v roce 2030 s normalnim rozvojem bez omezeni tranzitni dopravy

- v roce 2030 s maximalnim rozvojem a omezenim tranzitni dopravy

- v roce 2030 s maximalnim rozvojem bez omezeni tranzitni dopravy

Var. 2 — R43 v Boskovické brazdé a privadécem Bystrc

- v roce 2005

- v roce 2030 s normalnim rozvojem a omezenim tranzitni dopravy

- v roce 2030 s normalnim rozvojem bez omezeni tranzitni dopravy
- v roce 2030 s maximalnim rozvojem a omezenim tranzitni dopravy

- v roce 2030 s maximalnim rozvojem bez omezeni tranzitni dopravy
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