8. ANALYZA DOSTUPNOSTI OBCi JMK

Jednou z vyznacnych charakteristik souc¢asného fungovani sidelniho systému je zvySena mobilita
osob, vyrobkl c¢i informaci. Relativné statické spolecensko-prostorové uspoiadani 18. ci
dokonce jesté 19. stoleti se v pribéhu stoleti dvacatého vyrazné promeénilo - vyznamné posilily
horizontalni socio-ekonomické vztahy (dojizd'’ka osob, export a import komodit na ukor vztaht
vertikalnich (vztah k obdélavané ptlidé, relativni ekonomicka sobéstacnost lokalnich komunit).
VétsSinové sedentarni zpisob Zivota byl postupné nahrazen spolecnosti, ve které se vysoka
urovenn mobility stala normou. Urbanizace je nazyvdna ,procesem, jez privedl mobilitu do
kaZdodenntho Zivota“. Byt procesy klasické koncentra¢ni urbaniza¢ni procesy jiz odeznély, jejich
disledky v podobé zvySené heterogenity rozmisténi obyvatelstva, produk¢nich, spotiebnich a
rozhodovacich funkci dale prispély k posileni mobilitniho charakteru soucasnych sidelnich
vztaht (které maji Casto vyrazné cirkula¢ni charakter).

V horizontalné provazaném a mobilitné podminéném sidelnim systému se jako jedna
z dilezitych kvalit konkrétni lokality profiluje poloha. Nejedna se o polohu ve smyslu stanoviste,
nybrz o polohu ve smyslu situace - polohu definovanou relativni pozici lokality (obce, kraje)
k jinym lokalitdm. Relativni pozice je mj. funkci dostupnosti lokality, resp. dostupnosti jinych
lokalit. Vyhodnéjsi relativni poloha obce je definovana dobrou dostupnosti k jinym, vice ¢i méné
vyznamnéjSim obcim ¢i centriim. V zavislosti na obvyklych technologickych formach mobility je
dostupnost vyznamné ovliviiovana infrastrukturnimi faktory. Pokud je dnes mobilita spojena
predevSim s fyzickym pohybem osob a komodit, jsou vyznamnymi faktory dostupnosti na
regionalni Urovni trasovani silni¢ni a Zelezni¢ni sité, resp. uroven obsluznosti hromadnou
dopravou.

Byt je postupné stile vice interakci zprostfedkovavano modernimi informacnimi a
telekomunika¢nimi technologiemi (mobilni telefonie, internet), parametr fyzické dostupnosti
zlstava Kklicovym pro rezidentni a ekonomickou atraktivitu lokalit (obci). Tak jako
vindividudlnim méritku hrozi nékterym skupindm obyvatel riziko tzv. mobility gap
(nedosazitelnost urcitych sluzeb ¢i prilezitosti v disledku nizsi mobility), tak i vyvoj nékterych
obci mize byt negativné ovlivnén omezenou dostupnosti k centrim sluzeb ¢i pracovnich
prileZitosti.

8.1 DOSTUPNOST OBCI JMK INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVOU DOPRAVOU

Individudlni automobilovou dopravu je nutné v soucasnosti chdpat jako stézejni prostredek
osobni mobility. Pro urceni dostupnosti obci pti vyuZziti [AD byl vyuzit model casové dostupnosti

.....

v Casovych jednotkach (minutach).

Rdmecek 8.1

POPIS MODELU CASOVE DOSTUPNOSTI IAD

K analyze ¢asovych dostupnosti obci prostfednictvim IAD byla vyuZita nadstavba ArcGIS Network Analyst
umoznujici vytvoreni matice ¢asovych dostupnosti pomoci funkce OD Cost Matrix. Casové dostupnosti byly
poditany mezi definiénimi body obci (zdrojem dat je €SU), které jsou stanoveny jako vyznamné body v
centru zastavby pfisluiné obce. CSU udava, ze definiéni bod reprezentuje napf. radnice, vyznamny kostel,
roh vyznamnych blokl v centru sidla, centralné umistény objekt ¢i vyznamna kfiZovatka silnice. K vlastnimu
vypoctu ¢asl byla vyuZita data silniéni sité OpenStreetMap (OSM). Useky sité, které obsahuji informaci o
kategorii silnice a délce, byly ¢asové ohodnoceny pomoci aplikace OSM2NetworkDataset, ktery konvertuje
data OpenStreetMap (OSM) do sitového datasetu (ND) pro nadstavbu ArcGIS Network Analyst. Aplikace
generuje dopravni sité na zakladé definovanych rychlosti konkrétnich Usek( pro vybrany region (v tomto
pripadé JMK). Cas potiebny k prekonani uréitého Gseku v siti je odvozen od rychlosti, kterou je mozné se po
daném Useku pohybovat. Cas byl déle upfesnén pomoci parametru sklonitosti terénu a parametru
krivolakost silnic (definovana Uhlovou zménou Gsekd silnic).
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Hodnoceni dostupnosti obce vsobé nutné zahrnuje nutnost urceni obci, vici kterym je
dostupnost méfrena, pripadné vyznamovou diferenciaci téchto referenc¢nich obci (dobra
dostupnost do krajského mésta reprezentuje jinou sidelni situaci nezli dobra dostupnost do
mikroregionalniho strediska). Poloha (tj. vzdalenost, resp. dostupnost) obce vici rizné
vyznamnym centrim pak muze byt popsana jako jeji geograficky potencidl. Geograficky
potencial obce je tedy sumou vazenych vyznamu rizné dostupnych center, pfiCemz vyznam
kazdého centra je vaZen jeho dostupnosti (tj. vzdalenosti od obce).

Obr. 8.1: Geograficky potencidl obci JIMK na zakladé vzdalenosti ke vSem ostatnim obcim JMK
Zdroj: SLDB 2011; Model ¢asové dostupnosti IAD
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Na obrazku 8.1 je zachycen geograficky potencial obci JMK vypocitany na zakladé casové
vzdalenosti ke vS§em ostatnim obcim JMK (vzhledem k pomérné vysoké vztahové uzavrenosti kraje
a kvelikosti podkladové databdze nebyly uvazovdny obce mimo JMK). Kvantifikatorem vyznamu
rizné dostupnych obci je jejich populacni velikost - i z tohoto divodu je geograficky potencial
konkrétni obce vyznamné determinovan vzdalenosti do Brna jako popula¢né dominujiciho
centra.

Takto koncipovany vypocet potencidlu samoziejmé polohové favorizuje obce v zazemi Brna,
resp. obce na kapacitnich komunikacich spojujicich je s Brnem a naopak vyrazné znevyhodnuje
vyrazné periferni oblasti. Vzhledem k silné monocentrickému charakteru sidelnich vztaht v JMK,
ma tento model polohového potencidlu pomérné vysokou relevanci, napriklad pii interpretaci
prostorového vzorce suburbanizacnich procest.
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Obr. 8.2: Geograficky potencial obci JIMK na zakladé vzdalenosti k navrzenym strediskim JMK
Zdroj: SLDB 2011; Model ¢asové dostupnosti IAD
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Schéma na obrazku 8.2 nabizi vysledek upraveného vypoctu geografického potencialu. Pro
kazdou z obci byla hodnocena c¢asova dostupnost IAD pouze do vybranych 54 center (viz
kapitola 9), pricemz vaha centra vychazela z jeho zarazeni do jedné z 9 kategorii strediska.
PrestoZe byla timto postupem do jisté miry eliminovana nadproporcni populacni velikost Brna,
vykazuji obce vjeho zazemi vysoké urovné geografického potencidlu. Z mapového schématu
dale vyplyva vliv silnicnich komunikaci smérem na Breclav, resp. Pohotelice, dile na Vyskov,
resp. Bucovice a Kurim a Lysice. Podél takto naznacenych os je rozloZeno tzemi obci s pomérné
velkou polohovou atraktivitou. Atraktivnimi jsou i oblasti polycentrického typu, kde se na
pomérné malém Uzemi nalézd vice navrZenych center; patii sem napiiklad Ivancicko, oblast
zapadné od Breclavi ¢i Bzenecko/Straznicko.

Naopak obce Znojemska, severozapadu TiSnovska ¢i uplné jihovychodni periferie vykazuji
vramci JMK nejnizsi hodnoty geografického potencialu. Tento stav je dan samozrejmé vysSSimi
Casovymi vzdalenostmi do pomérné fidce rozmisténych center, ¢asto nizsi vyznamové kategorie.

Tabulka 8.1 predstavuje vysledky mirné odliSného typu analyzy zaloZené na modelu ¢asovych
dostupnosti. Jako referencni obce byla zvolena dilezita centra vyznamnych pracovnich proudi
z obci JMK a pro tato centra byly vypocitany modelové casové charakteristiky pracovniho spadu.
Ukazatel primérné casové vzdalenosti obce je v zasadé pouze indikatorem rozlehlosti spadové
oblasti - jde o primérnou Casovou vzdalenost do centra ze vSech obci vysilajicich do centra
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vyznamny pracovni proud. Je patrné, Ze centra jako zejména Brno, ale také Kufim, Blansko,
Znojmo ¢i Hodonin pritahuji vyznamné pracovni proudy i pomérné (¢asové) vzdalenych obci.

Tab. 8.1: Casové pracovni dojizdky do center vyznamnych proudd v JMK v roce 2011 (uvedena
pouze centra se sumou vyznamnych proudd z obci JIMK vyssi nez 50 osob) — priimérna ¢asova
vzdalenost obci spadujicich formou vyznamného proudu k danému centru a primérny cas
dojizdky (Casova vzdalenost obci vazena poctem dojizdéjicich)
Zdroj: SLDB 2011; Model ¢asové dostupnosti IAD

centrum pocet objem prumérna casova prumérny ¢as dojizdky
VP VP vzdalenost obce (min) (min)

Brno 389 62 643 24,9 19,4
Znojmo 93 5120 14,0 9,9
Hodonin 25 5058 13,2 10,5
Breclav 20 4277 11,7 9,7
Kyjov 33 3141 7,4 6,7
Vyskov 39 3120 9,0 7,3
Blansko 35 2726 15,3 10,2
Modfice 1 2704 9,1 9,1
Boskovice 44 2636 10,2 8,8
Hustopece 16 1351 8,3 7,7
Veseli nad Moravou 17 1317 9,5 8,0
Mikulov 16 1166 8,4 7,8
Bzenec 8 934 6,4 6,4
Tisnov 35 897 8,9 7,1
Chvalovice 3 634 12,0 7,3
Straznice 6 608 5,8 6,2
Pohotelice 16 552 10,7 8,6
Slavkov u Brna 8 536 7,0 5,2
Moravsky Krumlov 18 478 8,5 7,7
Bucovice 12 383 7,7 6,8
Ivancice 4 365 6,9 5,2
Letovice 14 341 6,7 6,3
Kufim 17 292 17,4 13,8
HruSovany nad JeviSovkou 6 254 6,1 5,7
Velka nad Veli¢kou 6 211 5,0 4,5
Ceje¢ 3 125 2,8 2,9
Hodonice 2 120 1,7 1,4
JeviSovice 8 112 3,8 3,5
Olesnice 7 101 3,5 2,9
Zdénice 2 100 3,1 3,1
Valtice 1 85 3,9 3,9
Velké Opatovice 3 72 4,0 3,8
Miroslav 3 68 5,0 4,4
Moravsky Pisek 1 62 6,6 6,6
Kunstat 4 60 4,9 4,6
Lysice 4 55 4,4 4,0
Lomnice 5 50 4,5 4,5

Presnéjsi pohled na modelovou casovou dostupnost v aredlech definovanych vyznamnymi
pracovnimi proudy nabizi ukazatel priimérného casu dojizd')ky - v tomto ptipadé byla casova
vzdalenost obce pomoci IAD vaZena poctem vyjizdéjicich do centra. Vysledny primérny cas
dojizd’ky tak zohlediiuje pocty dojizdéjicich v jednotlivych relacich ¢asové vzdalenosti (je nutné
si uvédomit, Ze jde o modelové casy predpoklddajici vyuZiti IAD v§emi dojizdéjicimi) Znovu vidime,
Ze ze souboru hodnocenych center je nejvyssi casova narocnost dojizd'’ky u dojizdéjicich do Brna
¢i Kutrimi, prekvapivé uZz ne tolik u dojiZdéjicich do Znojma, kam z perifernich obci Znojemska
dojizdi pomérné maly absolutni objem osob.
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8.2 OBSLOUZENOST OBCi JMK HROMADNOU DOPRAVOU

Doplnujicim faktorem, ktery se spolupodili na celkové urovni dostupnosti obce, je faktor
dopravni obsluznosti obce systémy hromadné dopravy. Pro relativné velké skupiny obyvatel bez
moznosti autonomné vyuzivat osobni automobil (typicky déti, mladistvi, seniofi) je hromadna
doprava dilezitym prvkem umoziujicim jejich prostorovou mobilitu.

Na zakladé dat o odjezdech spoji v ramci Integrovaného dopravniho systému JMK poskytnutych
spolec¢nosti KORDIS JMK byla zpracovana jednoducha analyza mapujici dopravni obsluznost
hromadnou dopravou na uzemi JMK. Za tcely analyzy byla zpracovana data jizdniho fadu 2011,
a to pro pracovni den - stredu.

Obr. 8.3: Pocet spoju ve vsedni den na Usecich mezi zastavkami IDS JMK v roce 2011
Zdroj: IDS JMK, KORDIS JMK, 2012

pocet spoju - tseky
1-2

— 35

— 6-10

11-15

— 16 - 30

31 - 50
- 51 -75
@ 76 - 100
@ 101 - 150
@ 151 - 200
G 201 - 212

Obrazek 8.3 znazoriuje pocty spoji ve vSedni dny na dsecich mezi jednotlivymi zastavkami JMK
(Fada obci md na svém tzemi vice zastdvek hromadné dopravy). Z obrazku je patrné vyznamné
postaveni Brna jako klicového uzlu systému hromadné dopravy. Z Brna vychdazeji intenzivné
obsluhované radidlni vazby vazané prioritné na Zelezni¢ni dopravu (smér Blansko - Skalice nad
Svitavou, TiSnov, Vranovice), autobusovou dopravu (smér Znojmo) ¢i kombinované na
Zelezni¢ni i autobusovou dopravu (smeér Vyskov, Rosice). Dalsi intenzivnéji obsluhované uzemni
osy se nalézaji mezi Breclavi a Hodoninem, resp. Kyjovem. Pozici relativné silného dopravniho
uzlu dominujiciho v prislusné ¢asti izemi si udrzuje Znojmo.
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Obr. 8.4: Pocet spoju ve vsedni den v zastavkach IDS JMK v roce 2011
Zdroj: IDS JMK, KORDIS JMK, 2012
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Mapové schéma na obrazku 8.4 obsahuje informaci o poctu spojlii na hranach sité IDS JMK a
rovnéz udaj o poctu spoji vjednotlivych zastavkach IDS JMK. Z obrazku je patrna vysoka
obslouZenost zastavek na jednotlivych vySe zminénych dopravnich osach. Nadprimérné jsou
v ramci JMK obslouzZeny obce v izemi ohrani¢eném priblizné mésty Brno - Blansko - Vyskov -
Kyjov - Veseli nad Moravou - Hodonin - Breclav - Mikulov - Pohotelice - Brno, dale obce v tésné
blizkosti Zelezni¢niho koridoru Brno - Ceska Tiebova.

Mezi méné dobre obslouzené mizeme zaiadit predevsim obce na Znojemsku a severozapadnim
TiSnovsku. Tak jako u predchazejicich typi analyz lze spekulovat o vlivu mensSich populac¢nich
velikosti obci v téchto tizemich na horsi droven obsluznosti hromadnou dopravou. Je patrné ze
oblasti s vysSimi hustotami zalidnéni, resp. s obyvatelstvem koncentrovanym do vétSich obci
(jihovychodni kvadrat JMK), jsou logicky lépe obslouZené, resp. obslouzitelné.

Na zdkladé adaptovaného algoritmu vymezeni vztahové uzavienych oblasti byly modelové
navrzeny oblasti funk¢né provazané prostrednictvim spoji hromadné dopravy ve vSedni den
Z mapového schématu na obrazku 8.5 lze vycist vazbu dopravnimi vztahy integrovanych tizemi
na jednotliva centra, resp. skupiny center. Nutno poznamenat, Ze vyslednad struktura takto
vymezenych oblasti je vyznamné ovlivnéna organizaci linek v ramci IDS JMK.
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V jihozapadni ¢asti kraje se v disledku neexistence sité silnéjSich center vytvari pomérné velka
oblast centrovana piimo na Znojmo. Ve zbylé Casti izemi JMK (s urcitou vyjimkou Brna a

napojenych uzemi) jsou vazby dopravni obsluznosti uzavirany do celki spiSe mikroregionalniho
méritka.

Obr. 8.5: Vztahové uzaviené regiony vymezené na zakladé spoja IDS JMK v roce 2011
Zdroj: IDS JMK, KORDIS JMK, 2012
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8.3  STRUCNE SHRNUTI KAPITOLY 8

. RozloZeni hodnot geografického potencialu ur¢ovaného na zakladé ¢asové dostupnosti
obci k ostatnim obcim pomoci IAD (vyznamové diferenciovanym dle popula¢ni velikosti)
je v pripadé JMK vyrazné ovlivnéno extrémneé silnou pozici Brna v ramci jihomoravského
sidelniho systému. Casova dostupnost do Brna je tak kli¢ovym determinantem celkového
geografického potenciélu jednotlivych obci.
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. Odvozujeme-li hodnoty polohové atraktivity obci na zakladé ¢asové dostupnosti [AD
pouze vybranych center, lze izemi obci s pomérné velkou polohovou atraktivitou nalézt
opét v blizkosti komunikacnich os propojujicich Sirsi izemi kraje s Brnem, atraktivni
jsou ddle také oblasti polycentrického typu, kde se na pomérné malém tizemi naléza vétsi
pocet center (Ivancicko, oblast zdpadné od Breclavi ¢i Bzenecko/StraZznicko).

= V pripadé hromadné dopravy existuji v izemi JMK pomérné velké rozdily v dostupnosti
(obslouZenosti) jednotlivych obci, resp. oblasti. Uzemi s prochazejicimi dopravnimi
koridory a izemi s vy$$imi hustotami zalidnén{ patii mezi relativné dostupnd; mezi
méné dobie obslouzené miZeme zaradit piedevsim obce na Znojemsku a
severozapadnim TiSnovsku.
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