4.  SIDELNI SYSTEM JIJHOMORAVSKEHO KRAJE - NAVRH
STRUKTURY CENTER

4.1 SPECIFIKACE HIERARCHICKE A POLOHOVE TYPOLOGIE

Identifikace souboru center v ramci sidelniho systému JMK a jejich hierarchicka kategorizace
probihaly na zakladé zhodnoceni pracovniho, obsluzného a administrativniho vyznamu
(podrobnéji kidentifikaci center - viz kap. 9.1 Analytické CEdsti). Polohové zhodnoceni pak
kombinuje ukazatele absolutni geografické polohy i polohy relativni vii¢i ostatnim vymezenym
centriim. Dilezitym typologickym znakem polohy u vybranych center je pozice v ramci brnénské
metropolitni oblasti, u center lezicich mimo prostor brnénské metropolitni oblasti je pak
rozliSovana aglomerace, tj. spiSe asymetricky vztah k jinému nadiazenému centru, zasitovdni, tj.
moZny reciprocni vztah sjinym blizkym centrem, autonomie formovani spadového regionu

vivs

a perifernost vyjadrujici negativné se projevujici odlehlost ostatnich (vyznamnéjsich) center.

Tab. 4.1: Zakladni typologie center v sidelnim systému JMK
hierarchicka polohova typologie
typologie jadro uzsi Sirsi aglomerované zasitované autonomni periferni
(znacka ve brnénského vymezeni  vymezeni mimo Brno
schématu 4.1) metropolitniho BMR BMR
regionu (BMR)
krajské mésto Brno
regionalni Blansko
centrum Boskovice
Vyskov
Kyjov
Breclav
Hodonin
Znojmo
subregionalni Kufim Ivancice M. Krumlov Hustopece
centrum Rosice Tlsnoy . (Iva'rju.ce) Mlkul.ov
Pohorelice Straznice Letovice
Slavkov u B. (Veselin.M.,
Bzenec)
Veseli n.M.
(Straznice,
Bzenec)
Bucovice
(Slavkov u
B)
mikroregionalni Slapanice Zidlochovice  Ivanovice n. H. Bzenec HrusSovany Velkd n.V.
centrum Modfice V. Bityska Rousinov (Veseli n.M., [1.]. JeviSovice
Klobouky u (k Vyskovu) Stréznice) Zdanice Olesnice
B. Valtice Kunstat V.
‘ (k Breclavi) Opatovice
lokalni centrum Adamov Zastavka Lednice Miroslav Vranov
Rajhrad Cerna Hora (k Breclavi) V.Pavlovice n.D.
Dubnany V. Bilovice
(k Hodoninu) Ceje
Vracov Jedovnice
(k Bzenci) Lysice
Rajec-Jestrebi
(k Blansku)
Lomnice
(k Tisnovu)
‘ Oslavany
(k Ivancicim)
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Uplatnénim viceméritkové typologie lze zohlednit nejen strediskové piedpoklady centra
samotného, nybrZz i prostorovy kontext, ktery roli jednotlivych center v sidelnim systému
vyrazneé ovliviiuje.

Obr. 4.1: Centra v sidelnim systému JMK
Zdroj: vlastni zpracovani
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Prostorové rozmisténi center na izemi JMK neni rovnomérné. Riziko deficitu v obslouZeni izemi
je nutné vnimat predevsim v pripadé zapadni Casti Znojemska, resp TiSnovska, vychodni Casti
Drahanské vrchoviny a Horiiacka.

Schéma na obrazku 4.2 zobrazuje modelové spadové oblasti center - uvazovan je spad za
zakladnimi typy sluzeb (malobchod, posta, zakladni vzdélavani, prakticky 1ékai). Model zalozeny
na Huffové algoritmu udava pro kazdou obec JMK pravdépodobnost vyuzivani danych sluzeb
vkazdém zuvazovanych center - pracuje pritom s informaci o tzv. centralité (komplexni
ukazatel stanovujici relativni vyznam centra z hlediska zkoumané skupiny sluzeb) a Casovou
vzdalenosti obce od centra. Na zadkladé analyzy dotaznikového Setfeni spadu za sluzbami
vobcich JMK (viz kapitola 7.3 Analytické casti) byla jako modelova horni mez dostupnosti
zakladnich sluzeb stanovena dojizdkovd doba 10 minut. Na zakladé odvozenych
pravdépodobnosti je mozné pro kazdé centrum vypocitat pribliznou populacni velikost
spadového/obsluhovaného tizemi a stanovit poZadavky na optimalni vybavenost centra.

Vedle modelovani spadovosti za zakladnimi sluzbami byla oddélené modelovana rovnéz
spadova uzemi center pro vyssi typy sluzeb (stredni Skolstvi, specializovany lékar, financ¢ni
sluzby), u kterych byla na zakladé analyzy dotaznikového Setfeni stanovena horni hranice
dosahu 20 minut.
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Obr. 4.2: Modelové spadové oblasti center v sidelnim systému JMK (zakladni sluzby)
Zdroj: vlastni zpracovani
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Dilezity vyznam pro zajisténi funkCnosti center maji shodné funkce produkéni (sekundér)-
vyroba, stavebnictvi, obsluzné (terciér) - obchod, sluzby, doprava, (kvartér) funkce obsluzné
vefejného vybaveni - sprava, Skolstvi, zdravotnictvi, socialni péce, a to v mife odpovidajici
vyznamu centra a velikosti sidla. KlicCovou pozici maji ty funkce, které generuji ekonomické
aktivity s vyznamnym poctem pracovnich mist. Kladné (vyrovnané) saldo pracovni dojizd'ky je
jednim z dilezitych piedpokladi pro stabilizaci resp. rozvoj centra, na ktery se vaze nabidka
komer¢ni vybavenosti, véetné dalSich pracovnich mist.

V rdmci navrhové identifikace bylo sledovano saldo pracovni dojizdky do jednotlivych center
(viz tabulka 4.2) a pouzivano jako jeden z faktort hierarchické klasifikace center. Jakkoli je
ukazatel pracovniho spadu vyznamny, je nutné jej interpretovat v SirSim prostorovém
a ekonomickém kontextu centra (relativni poloha centra vii¢i ostatnim centriim, mira shody
mezi odvétvovou strukturou pracovnich mist a profesni skladbou ekonomicky aktivniho
obyvatelstva v potencidlnim spadovém uUzemi). Konfrontace pracovni a obsluzné funkce
naznacuje, Ze ne vSechna centra vyznamnych pracovnich proudi patti do skupiny navrhovanych
center osidleni (Chvalovice, Hodonice, Moravsky Pisek), stejné tak vSechna centra osidleni
nemaji vyrovnané ¢i kladné saldo pracovni dojizd'ky. Projevuje se tak mnohovrstevnatost
prostorové, ale také profesné/vzdélanostné segmentovanych pracovnich trhi. Charakteristika
salda pracovni dojizd’ky je uvedena v tab. 4.2. soucasné s hodnotou modelu spadové oblasti za
sluzbami (verejna i komerc¢ni obcanska vybavenost)
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Tab. 4.2: Pracovni saldo a modelové spadové oblasti center v sidelnim systému JMK

centrum saldo pocet populace | centrum saldo pocet populace
pracovni obyvatel spadové pracovni obyvatel spadové
dojizdky spadové  oblasti dojizdky spadové  oblasti
oblasti vyssi typ oblasti vyssi typ
zdkladni  sluZeb zdkladni  sluZeb
sluzby sluzby
Brno vyrazné kladné 399 000 414 000 | Rousinov zaporné 10 000 9 000
Moravsky
Znojmo vyrazné kladné 53000 53 000 | Krumlov zaporné 10 000 10 000
Velké
Hodonin vyrazné kladné 41 000 41000 | Bilovice vyrazné zaporné 10 000 9 000
Breclav vyrazné kladné 37 000 37000 | Letovice vyrovnané 10 000 11 000
Velké
Vyskov vyrazné kladné 37 000 37 000 | Pavlovice zaporné 9 000 8 000
Kyjov vyrazné kladné 30000 30000 | Zastavka kladné 8 000 8 000
Blansko kladné 28 000 27 000 || Rajhrad zdporné 8 000 7 000
Slapanice zaporné 25000 19 000 | Dubnany vyrazné zaporné 8 000 8 000
Veseli nad Velka nad
Moravou vyrovnané 22 000 21000 | Velickou vyrovnané 8 000 8 000
Boskovice vyrazné kladné 21 000 22 000 || Oslavany vyrazné zaporné 7 000 7 000
Slavkov u Veverska
Brna kladné 21 000 19000 | Bityska zdporné 7 000 6 000
Kufim vyrazné kladné 20 000 18 000 | Bzenec vyrazné kladné 6 000 6 000
Velké
Tisnov zaporné 20 000 20 000 | Opatovice zaporné 6 000 6 000
Ivancice zaporné 18 000 18 000 | Zdanice zaporné 6 000 6 000
Rosice zaporné 18 000 15000 | Vracov vyrazné zaporné 6 000 6 000
Hustopece vyrazné kladné 18 000 18 000 | Modfice vyrazné kladné 5000 5000
Rajec-
Pohorelice vyrazné kladné 17 000 16 000 | Jestrebi vyrazné zaporné 5000 5000
Zidlochovice  zaporné 16 000 15000 | Jevisovice kladné 5000 5000
Mikulov vyrazné kladné 15 000 15000 | Lednice vyrovnané 5000 5000
Vranov nad
Bucovice vyrovnané 14 000 14 000 | Dyji vyrovnané 5 000 4000
Jedovnice vyrazné zaporné 13 000 10000 | Kunstat zaporné 5 000 4000
Klobouky u
Brna zaporné 13 000 11000 | Cernd Hora zaporné 5000 5000
HruSovany
nad
JeviSovkou vyrovnané 13 000 13 000 | Lysice zaporné 4000 4000
lvanovice na
Straznice kladné 12 000 12 000 | Hané kladné 4000 4000
Cejc kladné 11 000 11 000 | Olesnice zaporné 3000 3000
Adamov vyrazné zaporné 11 000 4000 | Lomnice vyrazné zaporné 3000 2 000
Miroslav zdporné 10 000 10000 | Valtice zaporné 3000 4000

4.2  OBSLUZNA FUNKCE CENTER OSIDLENI - VEREJNA VYBAVENOST

Rozvoj vyssi verejné obcanské vybavenosti (OV) - kvartér, odpovidajici vyznamu centra resp.
velikosti sidla, je nezbytnou podminkou pro zajisténi komplexnosti funkci centra.

Predpoklady pro rozvoj produké¢nich funkci lze predikovat pomérné obtizné - to souvisi s
odvétvovou strukturou produkénich funkei a moznostmi vyuziti ploch ve strukture zastavéného
uzemi sidla, nebo ploch zastavitelnych s dobrou polohou viici dopravni infrastrukture, piricemz
jejich rozsah muze byt omezen prostorovymi geografickymi podminkami, k nimZ patif mimo jiné
ochrana zemédélské plidy a krajiny. Oproti tomu Ize u funkci obsluznych vymezit orientacni
skladbu vy$si vybavenosti a tomu odpovidajici ploSné naroky. To je pomérné vyznamné pro
navrh urbanistické koncepce sidla s vyznamem centra. PloSny narok pro uzemné technické
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zajiSténi rozvoje vyssiho verejného vybaveni bude vzdy korigovan jednak dosazenym stupném
rozvoje tj. stabilizovanych funkci verejného vybaveni, a kontextem s charakterem sidla, ktery
urcuje mimo jiné i odvétvova struktura produkcnich funkei (prikladem je kontext pirevazujiciho
charakteru vyroby a uctiovského ¢i stfedniho Skolstvi). Na druhé strané bude verejna
vybavenost co do rozsahu a polohy v izemi korigovana politickymi rozhodnutimi, jejichZ cilem
je racionalni vyuZiti jednotlivych zarizeni a celkova koncepce systémi (zejména zdravotnictvi
a Skolstvi).

V tabulce 4.3 jsou uvedeny funk¢ni typy vyssi OV jako ramec pro posouzeni tirovné vybaveni
center, resp. vymezeni rezerv pro jejich doplnéni.

Tab. 4.3: Zastoupeni vyssi verejné OV v centrech
velikost sidla velikost sidla
FUNKCE (UEEL VYUZITi) do5 5-10 10-20 20-50 50+ FUNKCE (UEEL VYUZITi) do5 5-10 10-20 20-50 50+

PLOCHY VEREJNE SPRAVY SKOLSTVI - VZDELAVANI
urady krajské {okresni} ORP 0 0 0 0 vysoké Skoly 0 0
posta [} 0 0 0 0 gymnézia 0 o] o} 0
soudy a zastupitelstvi 0 0 stfedni 8kaly, (stfedni odborné} 0 0 0
vézenska sluzoa 0 0 stfedni odborna ucilisté 0 0 0
celni ufady (¢} o] specialni Skoly o] (o]
POLICIE - aredly a samostatné objekty statni o] 0 0 0 0 zékladni umélecké Skoly 0 [¢] 0 0
POLICIE - aredly a samostatné objekty méstskd 0 o] 0 (]
HASIESKE SBORY - aredly a samostatné objekty o 0 o o o SOCIALNI PECE
ARMADA - aredly a samostatng objekty ustavy socidlni péce-dospéli - déti o] 0 6] 0

domovy pro matky s démi 0 0 0 0
KULTURA domy s s pecavatelskou sluzoou o} o] 0 o] 0
divadla [¢] domy asylové, pro nepfizpusobivé (o] 0
kencertni siné 0 dim socidlnich sluzeb 0 0 0 0 0
kina, letni kina, amfiteatry o] 0
kulturni a polecenska stfediska vicetcelova(kluby) 0 0 0 0 0 KOMERENI PLOCHY SPORT RELAXACE
knihovny sportovni hiidté, aredly, sportovni haly, ostatni

0 0 0 sportovi§té 0 0 0 ¢} 0

hvé&zdarny - pozorovatelny 0 o} 0 0 plavecké bazény, koupalisté, [¢] [¢] o} 0
galerie o] 0 o] zimni stadiony a kluzi$té s um.ledem o} o] 0
muzea 0 0 0 jizddrny a jezdecké aredly 0 0

aute a matedromy vE. motokrosu autokér auteSkol o} 0
ZDRAVOTNICTVI sportovni letisté 0 0
nemaocnice 0 0 0 strelnice - aredly, nebo samostatné objekty 0 0
pracovisté Iékare relaxaéni aredly (zejména déti a mlédez) vé.dopr hfisté 0 ] 0 o] 0
peliklinika/specialista o] 0 o] (0]
zdravotnickd strediska (sdruzeni ordinaci) 0 0 0 0 0
légebné ustavy (dlouhadobé nemacni) o] o o]
kojenecké ustavy 0 0
rychl zdravetnicka pomoc 0 0
hygienickd sluzba vé.laboratofi [0]
veterinami sluzby 0

V tabulce 4.4 je uvedeno zatiidéni center do skupin podle modelovych spadovych oblasti v
sidelnim systému JMK. Pro tyto skupiny jsou na zakladé zastoupeni funkci, resp. funkénich typt
a specifikace jednotlivych zarizeni verejné obcanské vybavenosti v centrech (viz tab. 4.3)
prirazeny empiricky zjisténé ukazatele plosSnych naroki na vybaveni zakladni a vyssi (Pravidla
uzemniho planovani).

Vzhledem k tomu, Ze nékteré funkce mohou byt integrovany s funkcemi zakladniho vybaveni, je
ucelné pocitat se souhrnem plosného naroku pro zakladni a vyssi vybaveni.
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Tab. 4.4: Zatfidéni center podle modelovych spadovych oblasti v sidelnim systému JMK / hodnoty plosného

naroku verejného obc¢anského vybaveni na 1 obyvatele

Velikost skupin center

podle poétu obyvatel 2000-5000 5000-10000 10000-20000 20000-50000 >50 000
Adamov Bzenec Bucovice Blansko Brno
Cerna Hora Dubriany Ceje Boskovice Znojmo
Ivanovice n. H.  Jedovnice Hrusovany n.).  Breclav
JeviSovice Miroslav Hustopece Hodonin
Kunstat Modfrice Ivancice Kyjov
Lednice Oslavany Klobouky u Brna Veseli nad M.
Lomnice Rajhrad Kufim Vyskov
Lysice Rousinov Letovice
Olesnice Velkd n.Velickou Mikulov
Rajec-Jestrebi Velké Bilovice Mor. Krumlov
Valtice Velké Opatovice Pohotelice
Vranov nad Dyji  Velké Pavlovice Rosice
V. Bityska Slavkov u Brna
Vracov Straznice
Zastavka Slapanice
Zdénice Tignov
Zidlochovice
Funkce vybavenosti Ukazatel ploSného naroku na 1 obyvatele
ZAKLADN{ m’ m’ m’ m’ m’
Skolstvi 7 7 7 7 7
kultura 0,14 0,18 0,2 0,2 0,2
télovych.a sport 2,19 2,19 2,19 2,19 2,19
zdravotnictvi 0,29 0,26 0,26 0,26 0,26
socialni péce
ver. sprava
VY33 m” m’ m’ m’ m’
Skolstvi 0,24 1,26 3,37 4,06
kultura 0,21 0,31 0,51 1,82
télovych.a sport 3,25 3,25 3,25 3,97 4,72
zdravotnictvi 0,64 1,69
socialni péce 0,2 0,64
ver. sprava 0,02 0,06 0,1 0,12
CELKEM zéaklad.+vy3si 12,87 13,35 14,53 18,44 22,7

Vypocet orientacni bilance ploSnych narokii na OV v centrech viz tabulka 4.5 je proveden na
zakladé hodnot modelovych spadovych oblasti center v sidelnim systému JMK, resp. populace ve

spadové oblasti.

Uvedené hodnoty nelze interpretovat schematicky, kazdé sidlo je jedinecné a ma zcela specifické
podminky geografické, ekonomické a socidlni. Zadouci je zejména ovérit skuteény rozsah

vefejné vybavenosti v centrech lokalnich a mikroregiondlnich (v kontextu s Zivotaschopnosti

znevyhodnénych cdsti kraje viz “Opatreni Aktualizace strategické vize Strategie Jihomoravského

kraje 2020).
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Tab. 4.5: Orientacni bilance plosnych naroku na funkce verejné vybavenosti v centrech

centrum pocet pocet velikost centrum pocet pocet velikost
obyvatel  obyvatel plochy obyvatel obyvatel plochy
spadové vefiejné OV spadové  vefejné OV
oblasti (ha) oblasti (ha)
Brno 385913 414 000 940 Jedovnice 2748 10 000 13
Znojmo 34122 53 000 120 Velké Bilovice 3852 9 000 12
Hodonin 24 961 41 000 76 Rousinov 5315 9 000 12
Breclav 24 737 37 000 69 Velké 3044 8 000 11
Pavlovice
Vyskov 21391 37 000 68 Zastavka 2 465 8 000 11
Kyjov 11462 30 000 55 Dubnany 6208 8 000 11
Blansko 20 629 27 000 50 Velka nad 2 879 8 000 10
Velickou
Boskovice 11502 22 000 41 Oslavany 4619 7 000 10
Veseli nad 11 266 21 000 39 Rajhrad 3277 7 000 9
Moravou
TiSnov 8780 20 000 29 Bzenec 4251 6 000 9
Slavkov u Brna 6 207 19 000 28 Velké 3800 6 000 8
Opatovice
Slapanice 7 109 19 000 27 Veverska 3085 6 000 8
Bityska
Kufim 11 540 18 000 26 Zdanice 2559 6 000 8
Ivancice 9468 18 000 26 Vracov 4 484 6 000 7
Hustopece 5746 18 000 26 Modfice 4 845 5 000 7
Pohorelice 4 667 16 000 23 Rajec-Jestiebi 3565 5 000 6
Mikulov 7287 15 000 22 Lednice 2242 5 000 6
Zidlochovice 3562 15 000 22 JevisSovice 1124 5000 6
Rosice 5740 15 000 21 Cernd Hora 1999 5000 6
Bucovice 6 396 14 000 20 Kunstat 2672 4 000 6
HruSovany nad 3162 13 000 18 Vranov nad 819 4000 6
JeviSovkou Dyji
Straznice 5703 12 000 17 Lysice 1885 4000 6
Ceje 1239 11 000 16 Adamov 4591 4000 5
Klobouky u 2325 11 000 16 Ivanovice na 2844 4000 5
Brna Hané
Letovice 6 637 11 000 16 Valtice 3652 4000 5
Moravsky 5778 10 000 15 Olesnice 1727 3000 4
Krumlov
Miroslav 2 862 10 000 13 Lomnice 1317 2 000 3

4.3 DOSTUPNOST CENTER - DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Fungovani sidelniho systému zavisi na realizaci dennich pohybl populace z mista bydlisté do
mista pracovisté, vzdélavani Ci spottreby, které jsou zpravidla vazany na konkrétni centrum
osidleni; jejich agregaci pak vznika vice ¢i méné jasné vyprofilovana spadova oblast daného
centra.

[ pfes postupné pronikani pokrocilych informacnich a telekomunikacnich technologii (mobilni
telefonie, internet) do kazdodennich pracovnich a spotiebnich procest je zatim jejich dopad na
fungovani sidelniho systému nejasny. Internetové nakupovani ¢i internetové zprostiredkovavana
prace z domova jsou fenomény tykajici se doposud pouze omezeného poctu osob. Klasicka
fyzickd dostupnost tak zatim zlistava jednou z Kklicovych podminek rezidencéni a ekonomické
atraktivity sidel a to i ptes trvale se navySujici troven osobni mobility obyvatel. Vyvoj nékterych
sidel mize byt negativné ovlivnén omezenou dostupnosti k centriim sluzeb ¢i pracovnich
prileZitosti. Omezenou dostupnost lze pfitom charakterizovat nadprimérnymi dojizd'’kovymi
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Casy, nedostatecnou kvalitou ¢i kapacitou dopravni infrastruktury, nizkym ¢&i nevhodné
rozloZenym poctem spojeni v priibéhu dne.

Pro zajiSténi dostupnosti center hromadnou dopravou resp. individudlni automobilovou
dopravou je podstatny rozsah a kvalita dopravnich siti - drazni a silni¢ni.

Na tzemi Kraje je celkem 780 km trati (osobni doprava je provozovana na 728 km) Pro obsluhu
slouzi 167 stanic a zastavek. Hustota sité je nad republikovym priimérem. Zelezni¢ni tahy (I. a IL.
tranzitni koridor) a vétsi ¢ast trati (vic jak 70 %) zarazenych do kategorie , celostatni draha“ jsou
pro kraj a jeho rozvoj vyznamné. Z hlediska zajisténi dostupnosti center, zejména z hlediska
dostupnosti sidel ve spadovém Uzemi, je jejich vyznam daleko mensi (obdobné lze hodnotit
drahy regionalni). Je nesporné, Ze obsluha center regiondlnich a subregionanich je
nadpriimérna, obsluha center mikroregionalnich dobra, a podpriimérna je u center lokalnich. To

je zfejmé i z obrazku 4.3 atab. 4.6.

Tab. 4.6: Mira obsluhy center drazni dopravou (dle typl center)
Zdroj: vlastni zpracovani
obsluha obsluha
centrum typ centra drazini centrum typ centra drazni
dopravou dopravou
Brno krajské mésto + Bzenec mikroregionalni +
Blansko regionalni + Hrusovany n.J.  mikroregionalni +
Boskovice regiondlni + Ivanovice n. H.  mikroregiondini +
Breclav regionalni + Jevisovice mikroregionalni 0
Hodonin regionalni + Klobouky u Brna mikroregionalni 0
Kyjov regiondlni + Kunstat mikroregionalni 0
Vyskov regionalni + Mod¥ice mikroregionalni +
Znojmo regiondlni + Olesnice mikroregionalni 0
mira obsluhy 100 % Rousinov mikroregionalni +
Slapanice mikroregionalni +

Bucovice subregionalni + Valtice mikroregionalni +
Hustopece subregionalni + Velka n. V. mikroregionalni +
Ivancice subregionalni + Velké Opatovice mikroregionalni +
Kufim subregionalni + V. Bityska mikroregionalni +
Letovice subregionalni + Zdanice mikroregionalni 0
Mikulov subregionalni + Zidlochovice mikroregionalni 0
Mor. Krumlov subregionalni + mira obsluhy 65 %
Pohofrelice subregionalni 0

Rosice subregionalni +

Slavkov u Brna  subregionalni +

Straznice subregionalni +

TisSnov subregionalni +

Veselin. M. subregionalni +

mira obsluhy 95 %

+ = centrum obslouzeno; 0 = centrum neobslouzeno
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obsluha obsluha
centrum typ centra drazni centrum typ centra drazni
dopravou dopravou
Adamov lokalni + Oslavany lokalni +
Cejé lokalni + Rajec-lestiebi  lokalni +
€ernd Hora lokalni 0 Rajhrad lokalni +
Dubnany lokalni 0 Velké Bilovice lokalni 0
Jedovnice lokalni 0 Velké Pavlovice lokalni +
Lednice lokalni 0 Vracov lokalni +
Lomnice lokalni 0 Vranov nad Dyji lokalni 0
Lysice lokalni 0 |zastavka lokalni +
Miroslav lokalni 0 mira obsluhy 41%
+ =centrum obslouzeno; 0 = centrum neobslouzeno
Obr. 4.3: Poloha center osidleni a trati drah
Zdroj: Ceské drahy, vlastni zpracovani
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Obr. 4.4: Poloha center osidleni a systém silni¢ni dopravy
Zdroj: Generel krajskych silnic Jihomoravského kraje
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Toto hodnoceni vSak pouze potvrzuje vyznam center z hlediska ekonomického a spole¢enského,
a nevypovidd o dosazitelnosti centra ze spadové oblasti, a to ani u center regionalnich
a subregionalnich v jejichZ spadové oblasti jsou obce, které maji stanici ¢i zastavku na prislusné
trati. Pri¢inou je predevSim skuteCnost, Ze traté resp. stanice a zastavky byly historicky
(v prevazné vétsiné) budovany za tcelem hospodarského vyuziti drahy, tj. byly polohové vazany
na obsluhu vyrobnich nebo zasobovacich kapacit, nikoli na obsluhu sidel jako celki tj. véetné
jejich rezidencéniho tzemi, véetné vybavenosti. Excentrickd poloha nadrazi resp. stanic (vyjma
center regionalnich, pripadné subregionalnich) je poplatna dobé vzniku a nedava predpoklady
pro pfimou (ploSnou) obsluhu tzemi. Dobra bude kvalita obsluhy v pfipadech, kdy vyznamné
proudy dojizd’ky sméfuji mezi centry vyssich radu, to vsak neposiluje pozici zejména lokalnich
center.

Nelze piedpokladat, Ze drdha miiZze vytvorit podminky pro vznik urbanizaéniho pasu (viz Uzemni
prognoza Jihomoravského kraje /2004 - hodnoceni modelii rozvoje sidelni struktury).
Z charakteristiky drazni infrastruktury vyplyva, Ze rozhodujici pro fungovani sidelniho systému
je doprava silni¢ni. Kvalita obsluhy spadovych uzemi center souvisi jak s dobudovanim pateini
silni¢ni sité, a jejim doplnénim (zejména o obchvaty sidel), obnovou a modernizaci sité II. a III.
tiid, které jsou vyznamné pro obsluhu a rozvoj center a jejich spadovych Gzemi, zejména na
urovni mikroregionalni a lokalni.

Obr. 4.5: Polohovy potencial center osidleni a dalSich obci JMK na zakladé ¢asové dostupnosti IAD
Zdroj: SLDB 2011; Model ¢asové dostupnosti IAD
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Dostupnost zprostiedkovavana silnicni dopravou je tak stale klicovym aspektem dopravni
obslouZenosti uzemi kraje. Dopravni podminky vytvarené jak usporadanim sidel v prostoru, tak
i trasovanim a kvalitou silni¢ni infrastruktury jsou vyraznym determinantem polohového
potencialu jednotlivych sidel kraje. Obrazek 4.5 ilustruje rozdilny polohovy potencial
jednotlivych sidel, resp. jednotlivych center Jihomoravského kraje dany Casovou vzdalenosti
kjednotlivym centrim pf‘i pouziti individuélni automobilové dopravy na stévajici silni(':ni siti

vvvvvv

charakterlstlcke omezenou dostupnosti (vétsiho poctu) center.

Dtlezitou komponentou celkové urovni dostupnosti obce je dopravni obsluznost systémy
hromadné dopravy. Relativné velké skupiny obyvatel bez mozZnosti autonomné vyuzivat osobni
automobil (typicky déti, mladistvi, seniofi) jsou v ramci sidelniho systému zvlasté ohrozeny tzv.
mobilitnim vylou¢enim (mobility gap), tj. omezenymi mozZnostmi dosdhnout prostorové
vzdalené sluzby, pracovni ¢i vzdélavaci prilezitosti.

Pocet odbavenych spoji hromadné dopravy (zachyceny v obrazku 4.6 a tabulce 4.7) lze
v kontextu kapitoly pouzit jako dil¢i ukazatel stiediskovosti jednotlivych navrzenych center
osidleni, resp. jako nepiimy ukazatel stavu obsluhy Sirsitho spadového tizemi.

Obr. 4.6: Pocet odbavenych spojd IDS JMK ve vsedni den v obcich JMK
Zdroj: Kordis, 2012, vlastni zpracovani
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Tab. 4.7: Zhodnoceni center osidleni dle po¢tu odbavenych spoji IDS JMK ve vSedni den
Zdroj: Kordis, 2012, vlastni zpracovani
vyznam dle vyznam dle
centrum typ centra &Zg;:gf:ﬁgﬁ centrum typ centra (?/ZEVT;::,:J‘;;;D;
typ center) typ center)
Brno krajské mésto TiSnov subregionalni +
pocet spojd 7 612 Veseli n. M. subregionalni --
primérny pocet 965

Blansko regionalni 0 spojl za skupinu

Boskovice regiondlni -

Breclav regionalni ++ Bzenec mikroregionalni ++
Hodonin regionalni - Hrusovany n.J.  mikroregionalni 0
Kyjov regionalni -- Ivanovice n. H.  mikroregionalni --
Vyskov regionalni 0 Jevisovice mikroregionalni --
Znojmo regiondlni ++ Klobouky u B. mikroregionalni ++
primérny pocet 3436 Kunstat mikroregionalni +
spojl za skupinu Modfice mikroregionalni ++

Olesnice mikroregionalni -

Bucovice subregionalni -- Rousinov mikroregionalni ++
Hustopece subregiondlni - Slapanice mikroregionalni ++
Ivancice subregionalni 0 Valtice mikroregionalni --
Kufim subregionalni ++ Velka n. V. mikroregionalni -
Letovice subregionalni ++ Velké Opatovice mikroregionalni -
Mikulov subregionalni 0 V. Bityska mikroregionalni --
Mor. Krumlov  subregionalni ++ Zdanice mikroregionalni -
Pohotelice subregionalni 0 Zidlochovice mikroregionalni -
Rosice subregionalni - primérny pocet 435

Slavkov u Brna

subregionalni

Straznice

subregionalni

spojl za skupinu

++ velice nadprimérny + nadprimérny 0 primérny - podprdmérny --velice podprimérny
vyznam dle vyznam dle
centrum typ centra pc:évt'u SPOjf‘ IDS centrum typ centra p?(“it'u supojf] DS
(vaci prdméru za (vaci prdmeéru za
typ center) typ center)
Adamov lokalni ++ Rajec-Jestiebi lokalni ++
Cej¢ lokalni - Rajhrad lokalni
Cerna Hora lokalni - Velké Bilovice lokalni
Dubnany lokdIni ++ Velké Pavlovice lokalni -
Jedovnice lokalni Vracov lokalni -
Lednice lokalni Vranov nad Dyji lokalni -
Lomnice lokalni - Zastavka lokalni 0
Lysice lokalni - primérny pocet 401
Miroslav lokalni + spojul za skupinu
Oslavany lokalni ++
++ velice nadprimérny + nadprimérny 0 primérny - podprimérny --velice podprimérny
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Data tabulky 4.7 naznacuji velkou heterogenitu ve vyznamové urovni jednotlivych center dle
poctu odbavenych spojii vramci jednotlivych skupin center. Tato heterogenita odrazi nejen
obsluzny a pracovni vyznam centra, ale rovnéz jeho pozici vramci dopravni infrastruktury
avramci systémové organizace IDS JMK. Je zjevné, Ze obsluZzny vyznam zejména nékterych
lokalnich ¢i mikroregionalnich center (Vranov nad Dyji, JeviSovice, OleSnice) neni reflektovan i
v dopravnim vyjadieni.

4.4

A)

ZASADY PROSTOROVEHO USPORADANI JIHOMORAVSKEHO KRAJE

Fungovani sidelniho systému je zvyznamné ¢asti reprezentovano dennimi ustdlenymi
pohyby populace z mista bydlisté do mista pracovisté, vzdélavani ¢i spotreby. Prostorové
vzorce téchto individualnich dennich schémat jsou zpravidla vazany na konkrétni centrum
osidleni; jejich agregaci pak vznika vice ¢i méné jasné vyprofilovana spadova oblast daného
centra. Z hlediska funk¢niho usporadani ziistava klasicky koncept centra a spadové oblasti v
zasadé stale platny. UvaZovani o alternativnich modelech uspotadani ,dennich méstskych
systémi“ (napf. decentralizované oblasti pracovnich prilezitosti, satelitni shluky pracovnich
prileZitosti mimo centra) nema zatim v prostiedi J]MK opodstatnéni.

B)

Centra a spadové oblasti v souCasnosti nevytvareji jednoduchy prostorovy vzorec — dochazi
k prekryvani spadovych oblasti a jejich hlubsi diferenciaci. Mezi hlavni dvody patii
predevSim rozSifovani nabidky sluzeb, prostorova koncentrace vysSich typt sluzeb
a urcitych skupin pracovnich mist do center vyssiho radu. V kontextu stale se zvysujici miry
osobni mobility tak mtze pii spadovani za urcitymi typy stiediskovych funkci dochazet k
prostorovému ,preskakovani“ méné vyznamnych center a celkovému prohlubovani
vyznamovych rozdili mezi jednotlivymi centry v sidelnim systému.

0)

V kontextu JMK je prosté prostorové rozloZeni center poplatné historickému vyvoji sidelniho
systému. Komplikovana situace vznika v prostoru brnénské aglomerace, kde jsou u rady
sekundarnich center erodovany jejich tradicni spadové oblasti ve prospéch jadra
aglomerace. Jako prostoroveé nevyvazenou lze rovnéz oznacit strukturu center na Znojemsku
- zapadni ¢ast uzemi ve vétsi vzdalenosti od silného centra Znojma je modelové obsluhovana
2 centry nizsi hierarchické urovné.

D)

V dlouhodobém horizontu je nezbytné posilovat u vétSiny center zejména jejich pracovni
funkci. Kladné ¢i vyrovnané saldo pracovni dojizd'ky je dilezitym faktorem stabilizace Ci
rozvoje centra, na ktery se dale vaze nabidka komer¢ni vybavenosti a zretézené i dalsi
narust pracovnich mist. Politiky zajisténi dopravni dostupnosti a obsluznosti center by mély
byt podloZzenym kompromisem mezi napojenim center na hierarchicky vyssi strediska
a zajisténim dostupnosti center z obci v jejich bezprostrednim spadové oblasti.
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