6. PORUCHY A RIZIKA V SIDELNIM SYSTEMU JIHOMORAVSKEHO
KRAJE

Poruchou vsidelnim systému je chdpdna vyraznid odchylka od normaélniho stavu, resp.
normalniho fungovani. Rizikem pak rozumime vyvojové trendy ¢i stavy smétujici k vytvoreni
vice ¢i méné zavazné poruchy. Dil¢im problémem se zde jevi stanoveni definice ,normalniho
stavu“, resp. urceni urovné, vici které bude pomérovan a hodnocen stav ¢i vyvoj. Preneseni
analytickych vystupli do normativniho hodnoceni nutné zahrnuje peclivé zvazeni kontextu
hodnocené situace a jeji kritickou interpretaci.

6.1 PERIFERNI OBLASTI A OBLASTI INTENZIVNiHO RUSTU

Charakteristickym znakem soucasného vyvoje sidelniho systéme JMK je presouvani rady
disparit (nerovnosti) do vétSich prostorovych meéritek. Rozvojové nerovnosti nejcastéji
vyjadrené rozdilem mezi mikroregiondlnim centrem a jeho bezprostifednim zazemim se nyni
presouvaji ve své nejzietelnéjsi formé do méritka celokrajského. Obrazek 6.1 ukazuje intenzivni
demograficky riist uzemi brnénského metropolitniho regionu Kkontrastujici s depopulaci
v pomérné rozsahlych perifernich ¢i semiperifernich ¢astech JMK.

Obr. 6.1: Identifikace rdstovych a depopulacnich (perifernich) oblasti JMK
Zdroj: vlastni zpracovani, Databaze demografickych udajd za obce CR, €SU, 2013
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V pripadé populacné ristového brnénského metropolitniho regionu jsou nositelem pozitivni
dynamiky jednoznacné prirtistky migraci. Depopulacni trendy v perifernich oblastech (zapadni
c¢asti SO ORP Znojmo, SO ORP Moravsky Krumlov, SO ORP Tisnov, severovychodni
a severozapadni ¢ast SO ORP Boskovice, vychodni ¢ast SO ORP Veseli nad Moravou) jsou oproti
tomu zplsobeny nejen emigraci, nybrz i ubytky poctu obyvatel prirozenou meénou, popf.
kombinaci obou faktori.

Prostorovy vzorec ristu a poklesu je pomérné jasny a vjistém smyslu i logicky. Do tUzemi
demografického ristu patii obce funk¢né napojené na jadro brnénského metropolitniho regionu
a intenzivné suburbanizované, obce v izemné mens$im suburbaniza¢nim zadzemi Znojma, dale
selektivné i obce prijimajici migra¢ni proudy z ostatnich regiondalnich center.

Demograficky pokles je pak soustiedén perifernich oblastech pti krajské hranici. Toto polohové
zafixovani depopulacnich oblasti je relativné dlouhodobé - vznik periferii na hranicich krajt byl
zaznamenavan jiz v 60. letech 20. stoleti.

Specifickym rizikem dal$iho vyvoje sidelniho systému JMK se mize jevit formovani souboru obci
nazyvaného zde jako ,vnitini periferie” (viz obr. 6.1). Jedna se o vybrané obce SO ORP leZicich
mimo hlavni sféru vlivu krajského jadra (SO ORP Moravsky Krumlov, Pohotelice, Mikulov,
Castecné i Breclav), tedy na pomyslné vnéjsi hranici brnénského metropolitniho regionu
arelativné odlehle od ostatnich vyznamnych regionalnich center osidleni.

V pripadé intenzivné rlstovych oblasti spocivaji (potencidlni) poruchy a rizika fungovani
sidelniho systému predevSim v monofunk¢nim - reziden¢nim vyuziti izemi a z toho vyplyvajici
zvySené dojizd'’ky za praci a vybavenosti, s disledky na pretizeni dopravnich tras zejména
jadrové oblasti. Nejvétsi riziko predstavuje predevsim vyvoj v rdmci brnénského metropolitniho
regionu - vzhledem k faktu, Ze se jedna pirevazné o suburbanizaci podminény populacni rist, Ize
sledovat souvisejici nartisty pracovni vyjizdky do jadra, primérné prodluzovani dojizd'’kovych
Casl s negativnimi dopady na denni ¢asoprostorovou organizaci pomérné rozsahlého uzemi.
Intenzivni suburbanizace muize prinaset zvySené naroky na infrastrukturni kapacity obci, resp.
selektivni naroky na zakladni obc¢anskou vybavenost (napt. matefské Skoly). Velice casto vSak
nevede narist poctu suburbannich migrant ke zvySeni mistni poptavky po takovych typech
sluzeb, které jsou realizovany v relativné vzdaleném jadru metropolitniho regionu (maloobchod,
navysSovan o cca 110 000 osob (Centrum pro regiondlni rozvoj, Geograficky tistav MU, Odbornd
analyza vyvoje poctu osob oficidlné neregistrovanych ve mésté Brné, 2013).

V pripadé oblasti ohrozenych depopulacnimi procesy je hlavnim negativem pro sidelni systém
zejména ztrata kritické arovné poptavky po urcitych typech sluzeb (vzdélavani, zdravotni péce,
dopravni obsluznost) a souvisejici spuSténi negativni spiraly deprivace uzemi: nedostatecna
poptavka =» sniZena rentabilita sluzeb = utlum sluzeb =» sniZeni atraktivity uzemi =» dalsi
prohloubeni depopula¢niho vyvoje (je faktem, Ze tato situace je do znacné miry historicky
podminénd, vdzand napriklad na rozdrobenou strukturu osidleni, niZsi hustoty zalidnéni ¢i
rozsdhlé povdleéné pohyby obyvatelstva - viz Znojemsko). Ubytek poétu obyvatel je neziidka
doprovazen i demografickym starnutim obyvatelstva - nlzky mezi ristovymi
a stagnujicimi/regresivnimi oblastmi se tak mohou rozevirat i v ukazatelich podilu détské ci
produktivni slozky, v narocich na socialni sluzby, apod.

6.2 DOSTUPNOST CENTER A ZMENY FUNKCNIHO VYZNAMU CENTER V ZAZEMi JADRA
METROPOLITNiHO REGIONU

Rozmisténi rizné hierarchicky odstupniovanych center na uzemi JMK je relativné rovnomérné.
Presto lze identifikovat dil¢i izemi, ve kterych je dostupnost zakladnich sluzeb v navrhovanych
centrech nizsi - tzn. dostupnost pomoci IAD je ¢asové narocnéjsi a obslouzenost téchto tizemi
prostiredky hromadné dopravy ve vazbé Kk prislusnym centriim je spiSe podprimérna. Tento stav
souvisi také s nerovnomérnosti obsluhy draznif dopravou (viz tabulka 4.6. a obrazek 4.3).
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Navic v pripadé zdpadniho Znojemska patii nejbliZzsi centra - Vranov nad Dyji a JeviSovice -
spiSe mezi vyznamové slabsi. Mezi takto vymezena Uzemi lze zaradit oblasti zdpadni a severni,
resp. vychodni ¢asti SO ORP Znojmo, zapadni ¢ast SO ORP TiSnov, resp. vychodni ¢ast SO ORP
Bucovice. Jedna se opét o oblasti s niz§imi hustotami zalidnéni a spiSe rozptylenou populacci -
z hlediska absolutniho poctu obyvatel se nejednd vyznamné sumy dotteného obyvatelstva (viz
obrazek 6.2).

Na obrazku 6.2 jsou dale oznalena centra Slapanice, Modtice, Rajhrad, Rosice, Zastavka,
Veverska Bityska a Kufim, ktera jsou soucasti jadra brnénského metropolitniho regionu nebo
lezi vtésném zazemi tohoto jadra. U téchto sekundarnich center hrozi, vzhledem k relativné
silnym funkénim vazbam k jadru, postupna degradace jejich strediskové funkce. Jde o situaci,
kdy je prirozeny a historicky dany obsluzny ¢i ekonomicky vyznam centra redukovan v dtsledku
blizké pritomnosti konkurujiciho centra - v tomto piipadé Brna. Lokalni ¢i mikroregionalni spad
za sluzbami a funkcemi téchto center je vyznamné preorientovan do jadra metropolitniho
regionu - Castecné v dlsledku prevladajici orientace pracovnich vazeb.

Obr. 6.2: Identifikace Uzemi se zhorSenou Urovni dostupnosti center a oznaceni center ve sfére vlivu
jadra brnénské metropolitni oblasti
Zdroj: vlastni zpracovani
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Problematické rozlozZeni, dostupnost a vyznamova transformace center nemaji byt chapany jako
apriori poruchy sidelniho sytému - uz z toho divodu, Ze velice ¢asto jde pouze o jiny zplsob
vyjadieni celkové perifernosti tzemi (viz zapadni Znojemsko ¢i TiSnovsko) ¢i se jedna o
dlouhodoby a relativné nezvratny proces (transformace center v zazemf{ jadra).

6.3 KONCENTRACNI TENDENCE V SIDELNIiM SYSTEMU JMK

Obecnéjsim trendem, jezZ miliZe piredstavovat urcité riziko, resp. posun v soucasném fungovani
sidelniho systému JMK, je zvySend tzemni koncentrace celé tfady sidelnich funkci, pricemz
nejviditelnéjsi je tento trend u funkce pracovni.

Zvystupl analytické casti jasné vyplyva, Ze na pozadi uplynulych 20 let doSlo k poklesu
vyznamu lokalnich pracovnich center ve prospéch silnéjsich pracovnich stredisek. Z mapy center
vyznamnych proudd mizi ¢i vyrazné oslabuji i néktera piivodné vyznamna pracovistni centra,
jako jsou napr. Adamov, Rosice, Zastavka, Rohatec ¢i Kunstat. Razantné se zvysil pracovni
vyznam Brna, coZz vede jak knartstu brnénského pracovniho funk¢niho regionu, tak i
k vyraznému posilovani dojizd'’kovych vazeb mezi krajskym méstem a jednotlivymi regionalnimi
¢i subregionalnimi centry kraje. Relativné hustd sit pracovnich center se transformuje do
podoby sité s nizSim poctem silnéjSich pracovnich stredisek.

Negativnim dopadem miize byt komplikovana segmentace pracovnich trhd, kdy zejména
pracovni aktivity vyZadujici kvalifikovanéjsi pracovni silu vykazuji vyssi uroven koncentrace
a vytvareji uzemné rozsahlejsi dojizd’kové regiony - naopak kvalifikacné méné naroc¢né pracovni
aktivity zlstanou nadale uzavieny vramci relativné uUzemné mensSich pracovnich trhi.
Souvisejicimi potencidlnimi dopady jsou pak velmi diverzifikované naroky na organizaci
dopravniho systému, zvySovani narokd na udroven osobni mobility a obecné prodluZovani
dojizd’kovych cast.

Neprimé dopady se pak tykaji spiSe socio-prostorovych aspekti dennich rytmi jednotlivch
(tolerance viici del$im ¢astim stravenym dojizd’kou, oslabovani komunitnich a ikroregionalnich
vazeb, nutnost synchronizace dojizd’ky s ostatnimi ¢leny domacnosti, apod.).

6.4  DILCIi NESOULAD FUNKCNICH A ADMINISTRATIVNiCH UZEMNIiCH JEDNOTEK

Jak jiz bylo signalizovano vySe v textu Navrhové Casti, prostorovou shodu funkénich regiont
a administrativnich jednotek na mikroregionalni drovni (SO ORP) lze oznacit jako dobrou.
Vyjimkou je prostor brnénského metropolitniho regionu, kde rozsah funkéniho regionu
nekoresponduje se strukturou SO ORP (bliZe - viz kap. 3.2 Ndvrhové Edsti).

Nejvyraznéji v piipadé SO ORP Slapanice, ¢aste¢né i vptipadé SO ORP Rosice, Kufim
a Zidlochovice dochazi ke zjevnému nesouladu mezi o¢ekavanou prostorovou funkéni organizaci
SO ORP (mikroregion s pomérné jasné vyjadienym centrem na svém uUzemi a k tomuto centru
smérovanymi proudy pracovniho i nepracovniho spadu) a readlnou situaci.

Omezeni Ize vnimat predevSim v moznostech spravovat a planovat usporadani SO ORP
vrozsahu jeho administrativnich hranic. Pokud je prostorové ohrani¢eni moZnosti
a odpovédnosti verejné spravy jednim ze smysli administrativniho clenéni, v piipadé
zminénych SO ORP je tento aspekt oslabovan vysokou mirou jejich funk¢ni otevienosti. Socialni,
ekonomické a prostorové usporaddni Uuzemi SO ORP do znacné miry reflektuje socialni,
ekonomicky a prostorovy vyvoj mimo jejich hranice - v Brné ¢i v jaddrovém uzemi brnénského
metropolitniho regionu. V piipadé Slapanic je nesoulad funkéni a administrativni organizace
uzemi umocnén krajné nevhodnym vymezenim tzemi SO ORP.
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