1. 0vVOD

Sidelni struktura je z defini¢niho hlediska velice komplexni pojem. V uzsim slova smyslu Ize pod
sidelni strukturou rozumét pouze specifické zastoupeni rtznych velikostnich kategorii sidel ¢i
obci vramci daného tizemi. Toto je vSak neliplné a jen velice malo prostorové chapani tohoto
pojmu. Komplexni popis sidelni struktury nutné zahrnuje vedle zminéné slozky vertikalni
stratifikace sidel i slozku prostorovou, akcentujici horizontdlni vazby a interakce mezi
jednotlivymi prvky sidelni struktury. Stejné tak musi byt analyza sidelni struktury citliva k
neprostorovému spolecenskému kontextu.

Dle Hampla (2005) funguje spolecnost jako struktura, kterd zprostredkovava vztah mezi lidmi a
geografickym prostredim. Spoletnost jednak integruje jednotlivd individua do fungujiciho
socialniho systému, jednak koordinuje ¢innost lidi ve vztahu k okolnimu prostredi. Postupné se
vytvari vnitfni a vnéjsi struktura spole¢nosti. Vnitfni struktura je de facto socidlnim systémem,
tj. souborem lidi a jejich vzajemnych vztahd. Vnéjsi struktura spolecnosti vznika jako vysledek
interakce spolecnosti a prostredi. Jde tedy o strukturu osidleni v jejim Sirokém pojeti - strukturu
socialné-geografickou.

Predmétem studie tedy nenf sidelni struktura sama o sobé, ale spiSe dynamicky a proménlivy
komplex funk¢nich sidelnich vztahl propojujicich v rizné kvalité a intenzité jednotlivd mista
zkoumaného uzemi do uceleného systému.

Sidelni vztahy jsou pochopitelné spojeny s fyzickou strukturou sidel a jejich historickym
utvarenim, ve specifickych geografickych podminkach (poloha sidla), které ovliviiuji dynamiku
jejich rastu, pozdéji vkontextu ekonomického vyvoje diferenciaci odvétvové struktury.
Uspokojovani potieb lidi (obyvatel) vyplyva mimo jiné z predpokladd uzemi ke stabilizaci
rozhodujicich stavebnich fondd, a jejich rozsitovani nebo restrukturalizaci (bydleni, prace,
relaxace, a stale silnéji akcentované vzdélani, zdravotni a socialni péce). Vztahy mezi sidly jsou
pak uskutecniovany po dopravnich cestach (s vlastni vyznamovou hierarchii), opét historicky
utvarenych. Zakladni sméry spojujici sidla s obdobnym vyznamem, vcetné SirStho kontextu
regiondlntho a celostatniho jsou prakticky stabilizované (na tom nic neméni zadméry na
zlepSovani tras na primé;jsi, kvalitnéjsi, rychlejsi).

1.1  VYCHODISKA ANALYZY SIDELNIHO SYSTEMU

Vyzkum sidelni struktury, resp. sidelniho systému je z metodologickych a epistemologickych
hledisek pomérné volné definovany. Nahledy na zkoumani sidelni struktury a sidelnich vazeb se
v pribéhu poslednich 200 let znatelné vyvijely, a to pravé smérem Kk vyssimu dlirazu na popis
sidelnich (inter-urbannich) vztaht a na zachyceni sidelniho systému jako vysledku komplexniho
pusobeni spolecenskych, ekonomickych a politicko-planovacich procest. Soucasny sidelni
vyzkum je tak v ryze metodologické roviné kombinaci tzv. morfologickych piistupt (akcentuji
vertikalni sidelni vztahy) a ptistupi vztahovych (preferuji analyzu horizontalnich vztaht).

Analyzy sidelni struktury a sidelnich vztahi musi nutné respektovat nékterda zakladni
vychodiska, resp. vyzkumna omezeni. V prvni fadé jsou sidelni analyzy zavislé na zvoleném
méritku (scale-dependency) - velikost zkoumaného uzemi do jisté miry formuje podrobnost
analyzy a zprostiedkované ovliviiuje vybér vhodnych datovych zdroj, metod a analytickych
nastroji. Rada analytickych vystupl je platnych pravé a pouze v uréitém méfitku. Snaha o
interpretaci procesi na mikrodrovni obci na zakladé znalosti procesi mezo Ci
makroregionalniho méritka mize vést k nepravdivym a zavadéjicim vysledkiim. Predkladana
studie se pohybuje nejcastéji na mezoregionalni a mikroregionalni métitkové urovni
predpokladajici jiz relativné podrobny a datové saturovany vhled do problematiky sidelniho
systému.

Dale plati, Ze analyzy sidelni struktury/systému patii mezi typy vyzkumi naro¢nych na datové
zdroje. Vzhledem k métitku vyzkumi jsou zpravidla vyuZzivana tzv. sekundarni data, nejCastéji
rizné typy oficialnich statistickych informaci, a to vétSinou v kvantitativni podobé. Vyzkum
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sidelnich systémi tak obvykle nabyva podoby kvantitativni statistické analyzy, jejiZ presnost a
vypovidaci schopnost se tésné odviji od kvality vstupnich dat. Ne vzdy jsou dostupna
kvantitativni data nejoptimalnéjsim typem informace o realité sidelniho systému. Je nutné si
uvédomit, Ze jakdkoli kvanitativni analyza je pouze aproximaci, zjednoduSujicim modelem
reality vytvorenym na zakladé omezenych datovych vstupt. Vysledky kvantitativniho vyzkumu
je proto zadouci doplnit o urbanistické, vice kvalitativné zakotvené vyzkumné postupy, tak aby
byla posilena reliabilita (spolehlivost) a validita (hodnovérnost ¢i platnost) celkové analyzy. Na
druhé strané analyza urbanistické struktury se piedevsim zabyva zplisobem vyuziti uzemi
jednotlivych sidel, tj. urbanistickymi funkcemi a jejich proporcemi a jejich vzajemnou polohou a
z toho vyplyvajicimi vnitinimi vztahy (funkce produk¢ni > < funkce rezidencni v¢. zakladniho
zbaveni > < funkce obsluZné - verejna vybavenost relaxace). Interakce mezi sidly vyplyvaji
bud’ z nedostatecného rozsahu nékterych funkci, zejména produkénich nebo obsluZznych nebo
naopak jejich prebytku - nabidky. Disledkem je doprava generovana potrebou dosazitelnosti
chybéjicich funkci. Problém urbanistické analyzy je v tom, Ze nelze v méritku jihomoravského
kraje jednoduSe porovnat urbanistickou strukturu jednotlivych sidel, zejména pak ucely a
intenzitu vyuZiti ploch, v Kkontextu sdemografickymi tdaji. Uzemné analytické podklady
jednotlivych obci s rozsirenou plisobnosti (ORP), které by mohly podklady pro takovou analyzu
pripravit nejsou zpracovavany jednotné a jejich vypovidaci hodnota je v tomto sméru nizka.

V neposledni radé je nutné zminit ontologickou nejednoznacnost celé rady kategorii a fenomént
frekventovanych v sidelnim vyzkumu. V ramci analyzy sidelniho systému jsou Casto uvazovany
entity, jako je napf. metropolitni aredl, spadova oblast nebo migrac¢ni proud. Z hlediska
ontologického se nejedna o realné existujici entity, nybrz o analytické konstrukty ¢i modely,
skrze které je priblizovana a strukturovana sloZita realita sidelni struktury a vztahid. Analyticky
vymezované hranice vykazuji Casto tzv. fuzzy charakter, tj. jsou neostré (nikoli vSak neptesné),
jejich vymezeni ma spiSe stochasticky (pravdépodobnostni) charakter.

1.2  VSTUPNi CHARAKTERISTIKA SIDELNiHO SYSTEMU JMK

Jihomoravsky kraj 1ze z hlediska sidelni struktury rozclenit do nékolika subcelkd, jejichz odlisné
sidelni usporadani vyplyva mj. z odliSnych fyzicko-geografickych podminek a diferencovaného
historického vyvoje (viz kapitola 2).

Linie Znojmo - Brno - Vyskov pomyslné déli JMK na orograficky clenitéjsi ¢ast systému Vysocina
a Cast karpatskou, resp. panonskou zahrnujici jak oblast Stredomoravskych Karpat (a vybézky
Slovensko-moravskych Karpat), tak i nizinné oblasti Dyjsko-svrateckého a Dolnomoravského
uvalu (viz obr. 1.1). A¢ je vsoulasnosti vztah mezi fyzicko-geografickymi podminkami a
prostorovym uspoiadanim lidské spolecnosti relativné slaby, z hlediska historického vyvoje
sidelniho systému patii reliéf (a klimat) mezi dilezité formujici faktory ovliviiujici zplisoby
obhospodarovani pldy, hmotné usporadani sidel a trasovani komunikacnich linii. Soucasné
rozloZeni populace v sidlech, resp. primérna velikost sidel tyto faktory vyznamné odrazi.

Obrazek 1.1 znazornuje rozlozeni obyvatelstva v uzemi JMK pomoci ukazatele hustoty zalidnéni.
Z obrazku je patrny vySe zminiovany ¢astecny vliv orografickych podminek na populac¢ni hustoty.
Dominantnim jadrem sidelniho systému JMK je krajské mésto Brno situované v centralni ¢asti
JMK na rozhrani Brnénské vrchoviny a Dyjsko-svrateckého tivalu. Brnénsky areal maximalni ho
zalidnéni vcetné vybézkd ve svitavsko-svratecké ose, resp. ve sméry na Vyskov je klicovou
koncentraci obyvatelstva v rdmci JMK. Sekundarni oblasti s vysokymi hustotami zalidnéni je pak
uzemi Dolnomoravského uvalu (a Kyjovské pahorkatiny) typické vys$Simi primeérnymi
populacnimi velikostmi sidel. Naopak mezi méné zalidnéné casti JMK patfi zejména oblasti
Vysociny pri zapadni krajské hranici.
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Obr. 1.1: Obecna geograficka mapa JMK.
Zdroj: vlastni zpracovani, Corine Land Cover 2006
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Uvodni informace o vertikalni (morfologické) struktuie sidelniho systému JMK vyplyvaji
z obrazkd 1.3 a 1.4. Ty znazornuji tzv. rank-size krivku zachycujici 50 nejvétSich obci JMK
sefazenych dle velikosti. V teoretické situaci idealné usporadaného systému by méla byt velikost
nejvétsi obce rovna souctu velikosti 2., 3. a 4. nejvétsi obce v poradi a soucasné rovna souctu
velikosti 5., 6. aZ 13. obce. V logaritmickém métitku os by tak méla mit krivka proloZena body
symbolizujicimi jednotlivé obce podobu primKky. Z obou obrazki je patrné, Ze toto normativni
idealni usporadani nepopisuje sidelni strukturu JMK. Jihomoravsky sidelni systém se vyznacuje
vysokou dominanci Brna, at’ uz ve smyslu populaéni ¢i pracovni velikosti. Naopak mésta na 2. a
3. misté poradi jsou v tomto pohledu analyzy spiSe velikostné podhodnocena.
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Obr. 1.2: Hustota zalidnéni tzemi JMK
Zdroj: GEOSTAT Population Grid 2006
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Obr. 1.3.: Krivka velikostniho poradi nejvétsich 50 obci v JMK (dle poctu obyvatel) v roce 2011
Zdroj: SLDB 2011
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Obr. 1.4: Krivka velikostniho poradi nejvétsich 50 obci v JMK (dle poctu obsazenych pracovnich mist)
vroce 2011
Zdroj: MF CR 2011
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1.3  STRUCNE SHRNUTI KAPITOLY 1
= Popis a analyza sidelni struktury zahrnuji tzv. morfologickych pristupy (akcentujici

vyzkum velikostniho uspotradani souboru sidel) a ptistupy vztahové (preferujici analyzu
horizontalnich vztahti mezi sidly), a to v kontextu historického i soucasného
spolecenského vyvoje.

. Vystupy sidelnich analyz jsou zavislé na zvoleném méritku a pouzitych datovych
zdrojich; Casto maji pouze pravdépodobnosti (nedeterministicky) charakter.

= Popula¢nim jadrem sidelniho systému JMK je Sirsi brnénsky metropolitni region,
sekundarni oblasti s vysokymi hustotami zalidnéni je pak izemi Dolnomoravského tvalu
s vy$Simi primérnymi popula¢nimi velikostmi sidel.

. Jihomoravsky sidelni systém se vyznacuje vysokou dominanci Brna, at’ uz ve smyslu
populacni ¢i pracovni velikosti.
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