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1. CiL A UCEL ZPRACOVANI UZEMNIi STUDIE

1.1 CiL ZPRACOVANI UZEMNIi STUDIE

V feSeném uzemi, v prostoru jizné od dalnice D1 a zapadné od silnice 1/52, je nezbytné
provéfit potencial jeho vyuZiti v souvislosti s variantami feSeni pfevedeni tranzitni dopravy
uzemim a dokumentovat v SirSich vztazich dopady dopravniho feSeni.

Zejména se bude jednat o feSeni nasledujicich problémovych okruhu:

e posouzeni a vyhodnoceni vzajemnych vazeb obci v feSeném Uzemi a jejich pozice ve
vztahu k Brnu jako jadru aglomerace,

e provéfeni realnosti prichodu navrhovanych nadregionalnich dopravnich tras Uzemim a
vyhodnoceni dopadu variant dopravniho feSeni do Uzemi, v€etné feSeni uceleného systému
obsluhy uzemi,

e provéfeni potencialu uzemi pro rozvojove plochy nadmistniho vyznamu,

e provéfeni pfirodniho a rekreacniho potencialu uzemi.

1.2 UCEL ZPRACOVANI UZEMNIi STUDIE

Uzemni studie bude podkladem zejména pro:

e zasady Uzemniho rozvoje (dale ZUR) JMK,
(definovani variant dopravniho feSeni na zakladé podrobnéjsiho vyhodnoceni dopadi do
uzemi nez umozriuje méritko ZUR)

e koordinaci uzemné planovaci ¢innosti obci v feSeném uzemi.

1.3 ROZSAH RESENEHO UZEMi A PRISTUP KE ZPRACOVANI

1.3.1 RESENE UZEMi

Resené Uzemi je vymezeno z hlediska spravniho &lenéni na:

e Uzemi mésta Brna (k.U. Bosonohy, Bohunice, Horni Her$pice, Dolni Her$pice, Pfizfenice a
Chrlice)

e Uzemi obci v okrese Brno — venkov ve spravnim obvodu:

ORP Slapanice
Hajany (k.u. Hajany)
Modfice (k.u. Modfice)
Moravany (k.U. Moravany)
Nebovidy (k.u. Nebovidy)
Ostopovice (k.u. Strelice)
Popuvky (k.u. Popuvky)
Rebesovice (k.U. Rebedovice)
Strelice (k.u. Strelice)
Troubsko (k.U. Troubsko)
ZeleSice (k.u. ZeleSice)

ORP Zidlochovice
Popovice (k.U. Popovice)
Rajhrad (k.u. Rajhrad)
Syrovice (k.U. Syrovice)
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1.3.2 PRISTUP KE ZPRACOVANI

Zpracovani izemni studie probiha ve dvou etapach:
. ETAPA

Prizkumy a rozbory a identifikace problémovych okruhl a jejich vyjadfeni v problémové
mapé.

II. ETAPA
Navrh feSeni

Jako zaklad prizkumu a rozbor( byl vytvofen soubor udaji a o Uzemi vyjadfeny zejména
graficky

e funkénim vyuZitim uzemi,

e souborem standardnich limitd,

e vyjadfenim rozvojovych zamért prevzatych z UPD a UPP obci,
e hodnocenim rozvojovych predpokladt mistnim Setfenim.

V uvedenych souborech neni zahrnut komunikaéni skelet (vyjma osy R52 ktera je v UPD
vymezena jako rezerva), vzhledem k tomu, Ze feSeni silniéni sité je pfedmétem navrhu a
varianty feSeni R52 budou mit vliv na ostatni tahy jak krajského, tak i oblastniho a mistniho
vyznamu.

2. PRUZKUMY A ROZBORY - CHARAKTERISTIKA RESENEHO UZEMi

Problematika Uzemi je pomérné specifickd a to zejména v tom, Ze se v tomto prostoru
dlouhodobé uvaZuje s tangencialnim propojenim nadfazenych systému technické a dopravni
infrastruktury ve sméru zapad — jih jako s logickym vztahem mimo silné urbanizované Uuzemi, na
severu a pfirodnim prostfedim bobravské vrchoviny na jihu, nicméné v poloze, ktera zarucuje
bezprostfedni dostupnost jadra aglomerace. Zatim co energetické systémy jiz propojeni zapad
— jih vyuzivaji, dopravni koridor dosud realizovan nebyl, pfestoze je tangencialni smér prakticky
totozny s obecnou polohou IV. multimodalniho koridoru.

Re$ené Uzemi se nachazi na rozhrani silné urbanizovaného jadra brnénské aglomerace a
venkovského prostoru. V jiznim sméru Brno — PFizfenice, Modfice, Rajhrad se vytvaii pomérné
kompaktni urbanizacni pas. V uzemi je mozno identifikovat suburbanizaéni procesy, jejichz
disledkem je zvySena hybnost obyvatelstva v cestach za praci a vybavenosti, ktera se nadale
soustfedi pfedevsim v jadru aglomerace, pfi¢emz podstatny vliv na individualni automobilovou
dopravu ma soustfedéni obchodnich center kolem jizni hranice mésta Brna.

Charakter uzemi je také mimofadné ovlivnén vedenim tras dopravni a technické
infrastruktury celostatniho vyznamu, Také silni¢ni tahy krajského a oblastniho vyznamu, na
jedné strané pozitivné ovliviiuji moznosti rozvoje uzemi, na druhé strané zatézuji urbanizované
uzemi protoZe v souCasné dobé prochazeji zastavénymi uzemimi obci.

Pro vymezeni vyuzitelného potencialu Uzemi jsou dllezité charakteristiky Uzemi, které tvori
souhrn podminek a pfedpokladll pro hospodarsky rozvoj i zadouci vyuziti krajiny.

2.1 CHARAKTERISTIKA UZEMi PODLE KRAJINNYCH TYPU

Krajinné typy uzemi byly charakterizovany v uzemni prognéze JMK podle mezinarodnich
typologickych souvislosti ( vJMK je 20 mezotypu, v 5-ti eskych makrotypech). Cilem je
vymezit ramec pro zadouci zpUsob vyuzivani krajiny, mimo jiné ve vztahu k urbanni strukture.

Resené Uzemi spada do krajinného makrotypu CZ 17.2 — pravéké sidelni krajiny panonica a
zahrnuje nasledujici typy
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e Polni krajinu (17.2.1)

e Lesopolni krajinu (17.2.2)

e Lesni krajinu (17.2.3)

e Krajinu fi€nich niv (17.2.9)

a v feSeném uzemi dominantni co do rozsahu

e Urbanizovanou krajinu

BRNO
Grmics ;
- URBANIZOVANA
17.2.3 KRAJINA

.Qchov O

Hajany

17.2.1

O

Mél&any @yrovice

Je zfejmé, Ze presnéjSi vymezeni hranic krajinnych typtd bude mozné, v ramci zpracovani
navrhu na zakladé ovéreni typickych znakd pro ten, ktery typ. Clenéni krajiny pochopitelné
nekopiruje spravni ¢lenéni uzemi nicméné krajinné typy vytvafi urCity ramec pro feSeni vztahu
krajiny a sidel.

V Uzemni prognéze JMK byly jednotlivé typy charakterizovany z hlediska

zpusobu uzivani krajiny (ZUK), kterym se vymezuji Zadouci hlavni Cinnosti pfiméfené typu
krajiny a
predpokladl zmén, kterymi jsou specifikovany nezbytné podminky pro udrzeni a zlepSeni
funkci krajiny, pfi jejim vyuzivani a s tim souvisejicich ekonomickych aktivitach v sidlech;

2.2 CHARAKTERISTIKY ZADOUCIHO ZPUSOBU VYUZIVANI KRAJINY A PREDPOKLADY
ZMEN PODLE KRAJINNYCH TYPU

Polni a lesopolni krajina

ZUK - zemédeélstvi zalozené na intenzivni a ekologicky Setrné rostlinné vyrobé; zaméreni
- obilniny, kukufice a ostatni teplomilné plodiny

pfednostni investice do puidy pro zabrénéni erozi ptdy a vytvoreni funkénich USES

prednostni alokace novych kapacit a rozvoj stavajicich podniki potravinarského pramysiu
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Lesni krajina

ZUK - rozvoj intenzivniho lesniho hospodarstvi a myslivosti bez vyznamnéjSich omezeni,
rozvoj rekreace regionalniho vyznamu v lesich

investice do zfizovani obor a baZantnic (max. 1/10 tzemi)
vystavba nauénych a vychazkovych okruht s mobiliarem
rozvoj priméstského bydleni v obcich Bobravské vrchoviny
ZUK - Krajina fi¢nich niv
zaméreni zemédélstvi na lukafeni; rozvoj vysoce intenzivniho, pfitom vSak prirodé

blizkého lesniho hospodarstvi; tézba Stérkopiskli, ochrana pfirodnich procest v
krajiné - abiotickych (povodné) i biotickych (nivni ekosystémy)

prioritni zpétné zatravriovani byvalych luk a pastvin

postupny prfechod na hospodarstvi zaméfené na Iluéni porosty a extenzivni chov
hospodarskych zvifat (pastevni chovy)

ZUK - Urbanizovana krajina
ekologicka stabilizace uzemi
prednostni realizace USES, vyuzitého pro zvyseni obytnosti tizemi

Do urbanizované krajiny spada celé feSené tzemi na Uzemi mésta Brna a urbanizované
uzemi v Rajhradé.

Pozn.: V celém feSeném Uzemi se nevyskytuji lokality NATURA 2000

2.3 CHARAKTERISTIKA URBANNi STRUKTURY V UZEMi

Intenzita vyuziti urbanizovaného uzemi je pfimo ovlivnéna dostupnosti k nadfazenym sitim
dopravy zejména silnicni. Proto je zfejmé, ze druha faze suburbanizace (vyuzivani
pfiméstského Uzemi pro vyrobu, skladovani a logistiku) se projevuje zejména v pasu podél
dalnice D1 a ul. Videnské, i D2 se specifickym rozvojem obchodnich center. Tento rychly vyvoj
pfinasi fadu problému zejména v systémovém usporadani silniéni sité. ZvySuje se intenzita
dopravy nejen na D1, ale i na silnicich krajského a oblastniho vyznamu, a narlstaji negativni
dopady v prujezdnych Usecich obci.

Celé feSené uzemi spada do Rozvojové oblasti Brno

OB 3 Brno je vymezena co rozsahu ORP Brno, Kufim, Rosice, élapanice, TiSnovy
Zidlochovice) a definovana v ,Politice izemniho rozvoje Ceské republiky* (Schvaleno Vladou
CR usnesenim z 17.5.2006 &.561), jako oblast s velmi silnou koncentraci obyvatelstva a
ekonomickych cinnosti, které maji z velké €asti mezinarodni vyznamovy pfesah; rozvojové
podporujicim faktorem je dobra dostupnost jak dalnicemi, a rychlostnimi komunikacemi, tak I.
tranzitnim Zelezni¢nim koridorem; silici mezinarodni kooperacni svazky napojuji oblast zejména
na prostor Vidné a Bratislavy
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Je zfejmé ze vyznam  Rozvojové oblasti Brno je posilovan, i existenci hlavnich
urbanizacnich os JM kraje:

3. urbanizacni osa Videriska (Pohofelice — Mikulov — Viden)
4. urbanizacni osa Prazska (Rosice —V Mezifici - Jihl

ava — Praha)
URBANNI UZEMI ' 5

Jadro aglomerace
Obce suburbdnni zény jadra aglomerace -
Obce na urbaniza&nich oséch ™
Obce mimo urbanizaéni osy - |
Obce perifernich oblasti
HLAVNI URBANIZACNI OSY
VEDLEJST URBANIZACNI OSY

hoUmon
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2.4 CHARAKTERISTIKY SIDEL S URBANIZOVANYM UZEMiM V HRANICICH RESENEHO
UzEMmI

Hajany

AKTUALNI UDAJE

Pocet obyvatel k 31.12.06 335
PFirozeny pfrirlistek za r.06 -1
Saldo migrace za r.06 -8
Podil obyvatel ve véku 0 - 14 let na celkovém poctu obyvatel (%) k 31.12.06 13,7
Podil obyvatel ve véku 65 let a vice na celkovém poctu obyvatel (%)k 31.12.06 15,5
Mira registrované nezaméstnanosti (%)k 31.12.06 5,7
Pocet dokonéenych bytd za r.06 0

Obec se nachazi 12,7 km jihozapadné od Brna (vztazny bod v Brné je zZelezni¢ni stanice
Brno — hlavni nadrazi) podél silnice 11/152 Moravské Budé&jovice — Brno. Obec byla prakticky
zlikvidovana ve v 30-ti leté valce. Nové byla zaloZzena cca kolem r. 1723 — 24.

Obec predstavuje typické venkovské sidlo s prevazujici rezidencni funkci a minimalnim
ob¢anskym vybavenim, coz je pravdépodobné pfiCinou poklesu poctu obyvatel.

Modyfice

AKTUALNI UDAJE

Pocet obyvatel k 31.12.06 3 963
PFirozeny pfirlistek za r.06 10
Saldo migrace za r.06 113
Podil obyvatel ve véku O - 14 let na celkovém poctu obyvatel (%) k 31.12.06 15,0
Podil obyvatel ve véku 65 let a vice na celkovém poctu obyvatel (%)k 31.12.06 14,3
Mira registrované nezaméstnanosti (%)k 31.12.06 4,0
Pocet dokonéenych bytd za r.06 16

Obec se nachéazi 9,4 km jihozapadné od Brna (vztazny bod v Brné je Zelezni¢ni stanice Brno
— hlavni nadrazi) Prvni pisemna zminka o Modficich ziskana z vatikanského archivu, udava
jako datum vzniku rok 1131. Od 1.7.1994 jsou Modfice z rozhodnuti pfedsedy Poslanecké
snémovny Parlamentu Ceské republiky méstem.

Modfice Ize povaZovat za jedno z nejvyznamnéjSich sidel v feSeném uzemi, které je soucasti
kompaktniho jizniho urbanizaéniho pasu podél ul. Videriské, navazujiciho na urbanni strukturu
mésta Brna. Dopravni vazby jsou kromé silni¢ni sité, kterou lze povazovat za spolecnou
s méstem Brnem, realizovany jak Zeleznici tak i tramvajovou trati.

Urbanisticka struktura zahrnuje jak funkce rezidenéni tak Siroké spektrum funkci pracovnich
aktivit soustfedénych oboustranné podél ul. Videnské, resp. 1/52 jizné od kfizovatky se silnici
/152 . Vybavenost odpovida vyznamu mésta, na Uzemi Modfic je také nejvyznamnégjsi
obchodni centrum v brnénské aglomeraci (Olympie).

Rozvojové mozZnosti jsou omezeny dopravnimi koridory na jedné strané zaplavovym
uzemim feky Svratky resp. regionalnim biokoridorem na strané vychodni.
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Moravany
AKTUALNI UDAJE

Pocet obyvatel k 31.12.06 1576
Pfirozeny pfirastek za r.06 20
Saldo migrace za r.06 93
Podil obyvatel ve véku 0 - 14 let na celkovém poctu obyvatel (%) k 31.12.06 17,8
Podil obyvatel ve véku 65 let a vice na celkovém poctu obyvatel (%)k 31.12.06 8,9
Mira registrované nezameéstnanosti (%)k 31.12.06 5,8
Pocet dokonéenych byt za r.06 46

Obec se nachazi 6,6 km jihozapadné od Brna (vztazny bod v Brné je Zelezni¢ni stanice Brno
— hlavni nadrazi), katastry obce a mésta Brna pfimo sousedi. Dopravni vazby jsou
zprostfedkovany dvéma smeéry, severovychodnim po silnici 111/5275 pfes Nové Moravany a
vychodnim smérem po silnici 111/15276 kolem arealu firmy JULI s napojenim na ulici Videfskou.
Prvni pisemna zminka o obci je z r. 1289.

Urbanisticka struktura ma dvé odliSné podoby — rezidenéni charakter historické casti
s navazujici novou vystavbou rodinnych domu v pfimé navaznosti na stavajici zastavbu obce, a
lokality v severovychodni a vychodni &asti katastru, navazujici na urbanni strukturu mésta
Brna, se zastoupenim funkci pracovnich aktivit (jizni primyslovy sektor Viderska)

Nebovidy

AKTUALNI UDAJE

Pocet obyvatel k 31.12.06 544
Pfirozeny pfirGstek za r.06 1
Saldo migrace za r.06 18
Podil obyvatel ve véku 0 - 14 let na celkovém poctu obyvatel (%) k 31.12.06 14,7
Podil obyvatel ve véku 65 let a vice na celkovém poctu obyvatel (%)k 31.12.06 15,6
Mira registrované nezaméstnanosti (%)k 31.12.06 55
Pocet dokonéenych bytd za r.06 3

Obec se nachazi 9 km jihozapadné od Brna (vztazny bod v Brné je zelezni¢ni stanice Brno —
hlavni nadrazi); prvni pisemna zminka a podoba jména je Nebovidi a nachazi se ve znamém
falzu darovaci listiny tfebiCskému klasteru v Kosmové kronice z roku 1104

Obec predstavuje sidlo s pfevazujici rezidenéni funkci, bez vyznamnéjSiho ob&anského
vybaveni. Jizni ¢ast Uzemi je vyuZivana pro individualni rekreaci (chaty a zahradky). Nebovidy
jsou jednou z pfistupovych cest do Chranéné krajinné oblasti Bobrava.

Ostopovice

AKTUALNI UDAJE

Pocet obyvatel k 31.12.06 1401
PFirozeny pfirlistek za r.06 18
Saldo migrace za r.06 3
Podil obyvatel ve véku O - 14 let na celkovém poctu obyvatel (%) k 31.12.06 14,3
Podil obyvatel ve véku 65 let a vice na celkovém poctu obyvatel (%)k 31.12.06 16,3
Mira registrované nezaméstnanosti (%)k 31.12.06 4,2
Pocet dokonéenych bytd za r.06 7
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Obec se nachazi 7,2 km jihozapadné od Brna (vztazny bod v Brné je Zelezni¢ni stanice Brno
— hlavni nadrazi), v 8irokém udoli pfi jihozapadni hranici mésta Brna. Pfestoze katastry obce a
mésta Brna pfimo sousedi, je od mésta Brna oddélena vyznamnymi barierami — Zeleznici a
dalnici D1.

Obec predstavuje sidlo s pfevazujici rezidenéni funkci, bez vyznamnéjSiho ob&anského
vybaveni. Vyznamna ¢ast katastralniho uzemi je vyuzita pro pro individualni rekreaci (cca 200
chat a zahradek).

Poplvky

AKTUALNI UDAJE

Pocet obyvatel k 31.12.06 747
PFirozeny pfiriistek za r.06 -4
Saldo migrace za r.06 43
Podil obyvatel ve véku 0 - 14 let na celkovém poctu obyvatel (%) k 31.12.06 15,9
Podil obyvatel ve véku 65 let a vice na celkovém poctu obyvatel (%)k 31.12.06 12,7
Mira registrované nezaméstnanosti (%)k 31.12.06 5,6
Pocet dokoncenych bytd za r.06 11

Obec se nachazi 11 km jihozapadné od Brna (vztazny bod v Brné je zelezni¢ni stanice Brno
— hlavni nadrazi), pfi dalnici D 1 a pfi silnici 11/602. Prvni pisemné zpravy o obci jsou z roku
1349.

Pfedstavuje sidlo s pfevazujici rezidenéni funkci. V severni i jizni €asti se nachazeji rozsahlé
chatové oblasti (cca 400 objektt). Obec ma pouze zakladni ob&anskou vybavenost. Obec je
silné dotéena provozem dalnice D1, ktera ji v podstaté rozdéluje na dvé ¢asti, pfiemz niveleta
dalnice je v prostoru obce misty az 6 m nad okolnim terénem, coz zvySuje negativni vlivy na
osidleni. Obé &asti obce jsou spolu dopravné spojeny prostfednictvim dvou silni¢nich podjezdd.

Rajhrad

AKTUALNI UDAJE

Pocet obyvatel k 31.12.06 2824
PFirozeny pfirlistek za r.06 3
Saldo migrace za r.06 46
Podil obyvatel ve véku 0 - 14 let na celkovém poctu obyvatel (%) k 31.12.06 14,0
Podil obyvatel ve véku 65 let a vice na celkovém poctu obyvatel (%)k 31.12.06 16,4
Mira registrované nezaméstnanosti (%)k 31.12.06 4,0
Pocet dokonéenych bytd za r.06 9

Rajhrad |ze povazovat za jedno z nejvyznamnéjSich sidel v feSeném uzemi, které ukoncCuje
jizni urbanizaéni pas cca 12 km od Brna, ktery navazuje na urbanni strukturu mésta Modfice
resp. Brna.

Urbanisticka struktura zahrnuje jak funkce rezidenéni tak funkce pracovnich aktivit.
Vybavenost odpovida vyznamu mésta.

Prvni zpravy o Rajhradu pochazeji ze 13. stoleti (Darovaci listina knizete Bfetislava z 18.10.
1045; a tzv. zakladaci listina 26.11.1048. Mimofadny vyznam ma kulturni dédictvi, které
predstavuje Benediktinsky klaster — s pamatnikem Pisemnictvi na Moravé — lokalita klastera je
mimo feSené uzemi).
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Strelice

AKTUALNI UDAJE

Pocet obyvatel k 31.12.06 2617
Pfirozeny pfirastek za r.06 -8
Saldo migrace za r.06 10
Podil obyvatel ve véku 0 - 14 let na celkovém poctu obyvatel (%) k 31.12.06 14,8
Podil obyvatel ve véku 65 let a vice na celkovém poctu obyvatel (%)k 31.12.06 16,5
Mira registrované nezameéstnanosti (%)k 31.12.06 3,9
Pocet dokoncenych bytl za r.06 13

Strelice jsou vyznamné sidlo cca 13,5 km jihozapadné od Brna, Pravdépodobné zalozeni
obce spada do tfinactého stoleti, kdy patfila brnénskému udélnému knizeti a pozdéji
moravskému markrabéti.

Obec Ize povazovat za vyznamnou i z hlediska nabidky pracovnich pfilezitosti, jak v
primyslu (Benzina,a.s.), tak zemédélstvi. Pfestoze jsou primyslové plochy pfimo zasobovany
Zeleznici, je podil obsluhy silni¢ni dopravou vyznamny, pfiemzZ negativné ovliviiuje prostfedi
okolnich obci (prijezdni silniéni Useky v obcich - Troubsko, Stfelice a Bosonohy - neexistujici
pfima vazba na dalnici D1).

Rezidenéni ¢ast mésta je kromé& venkovského typu zastavby historické &asti obce doplnéna
bytovymi domy. Zvlasté jizni ¢ast obce ma priznivou vazbu ke kvalitnimu pfirodnimu prostredi
Bobravské vrchoviny.

Troubsko

AKTUALNI UDAJE

Pocet obyvatel k 31.12.06 2034
PFirozeny pfirlistek za r.06 12
Saldo migrace za r.06 58
Podil obyvatel ve véku 0 - 14 let na celkovém poctu obyvatel (%) k 31.12.06 16,2
Podil obyvatel ve véku 65 let a vice na celkovém poctu obyvatel (%)k 31.12.06 10,7
Mira registrované nezaméstnanosti (%)k 31.12.06 50
Pocet dokonéenych bytd za r.06 17

Obec se nachazi 8,8 km jihozapadné od Brna (vztazny bod v Brné je Zelezni¢ni stanice Brno
— hlavni nadrazi), pfi jihozapadni hranici mésta Brna, katastrem prochazi dalnice D1 (pfi které
jsou Cerpaci stanice Agip a ARAL), plochy v kontaktu s dalnici jsou atraktivni k vyuziti pro
vyrobni a skladové funkce; problematicka je vSak chybéjici dostupnost na vy$si komunikacni
systém (zejména D1), bez nezbytného prijezdu urbanizovanym uzemim.

Zelesice

Aktualni udaje

Pocet obyvatel k 31.12.06 1418
Pfirozeny pfirastek za r.06 -3
Saldo migrace za r.06 26
Podil obyvatel ve véku 0O - 14 let na celkovém poctu obyvatel (%) k 31.12.06 14,5
Podil obyvatel ve véku 65 let a vice na celkovém poctu obyvatel (%)k 31.12.06 12,6
Mira registrované nezameéstnanosti (%)k 31.12.06 1
Pocet dokoncenych bytl za r.06 6,2

Obec se nachazi 10,5 km jihozapadné od Brna (vztazny bod v Brné je Zelezniéni stanice
Brno — hlavni nadrazi); je venkovskym sidlem s pfevaZzujici rezidencni funkci a vyznamnym
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podilem objektl individualni rekreace, v plochach navazujicich na urbanizovanou ¢ast uzemi.
V obci je pouze zakladni vybavenost. Krajinny raz katastru ZeleSic je negativné ovliviuje tézba
kamene.

Prvni zminka o obci se objevuje v latinské listiné krale Pfemysla Otakara I. Ze 7. listopadu
1228.

Obci prochazi silnice Il. tfidy ¢. 152 Nova Bystfice - Moravské Budéjovice - Ivan¢ice Brno.
Tato silnice negativné ovliviiuje zivotni prostfedi. S ohledem na, Sifku uli¢niho profilu dochazi ke
kolizi pési a automobilové dopravy. ZlepSeni dopravnich podminek a zivotniho prostfedi obce je
podminéno odklonénim prujezdné dopravy na silnici 11/152 formou jizniho obchvatu.)

2.5 VYVOJ SIDEL A VZTAHY K MESTU BRNU

PREHLED
poget obyv | poget obyv Index EA-  |vyjizdka denni| dojizdka za |saldo pohybu
obec s¢itani 2001 stav 2006 3882; zaméstnani do zam. praci (odhad) za praci

Hajany 351 335 0.95 163 115 0 -115
Modfice 3504 3963 1,13 1726 938 2600 1662
Moravany 1208 1576 1,30 611 348 120 -228
Nebovidy 435 544 1,25 210 130 10 -120
Ostopovice 1298 1401 1,08 638 442 130 -312
Poplvky 599 747 1,25 301 187 50 -137
Rajhrad 2713 2824 1,04 1 366 844 600 -244
Strelice 2 537 2617 1,03 1149 689 300 -389
Troubsko 1580 2034 1,29 788 516 160 -356
ZeleSice 1175 1418 1,21 566 311 120 -191

| Brno | 376172 | 366680 | 097 |

Z prehledu vyplyva, Ze Ize ramcove potvrdit pfedpoklad prognézy vyvoje obyvatelstva podle
velikostnich skupin obci, viz Uzemni prognéza JM kraje (Casova perioda 5ti let je zfejmé
dostate¢na pro potvrzeni trendu).

Obecna prognéza vyvoje obyvatelstva podle velikostnich skupin obci - vychazi z
pravdépodobného vyvoje sidel v pfistich obdobich navazujiciho na retrospektivni data o vyvoji
obyvatelstva v uplynulych obdobich.

Prognéza do roku 2020. byla provedena (URS PRAHA, a.s.) pro skupiny sidel v CR a udava
nasledujici pfedpoklady vyvoje (uvedeny skupiny obci zastoupené v JZO) :

Obce do 2 000 obyvatel.

Obce venkovského typu zaznamenavaly v poslednich letech pfiznivé migracni pFirtstky,
neda se predpokladat, Ze jejich pfirozené ubytky jimi budou nahrazeny. Proto Ize oekavat pro
obdobi do r. 2020 dalsi, tentokrate jen mirny ubytek obyvatelstva.

Obce s 2 000 - 4 999 obyvateli.

Jedina velikostni skupina obci, u niZ se na zakladé vyvoje a tendenci poslednich let
oCekava, Ze by se pocet jejich obyvatelstva mohl zvysit.

Pfi zahrnuti vlivu polohy v(c&i jadru aglomerace Uzemni prognéza predpokladala nasledujici
vyvoj (vztazeno na prostor JZO tj. suburbanniho a jadrového uzemi):
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uzemi Ocekavany vyvoj Hodnota Hodnota
UPg JMK | skute€nost
suburbanni uzemi —obce nardst poctu obyvatel malych
e . . AR 1.15 1.15
v feSeném uzemi JZO sidel (prameér)
jadrové azemi - Brno pokles poctu gfg;"’;te' jadrového | o5 0,97

Nad pramérem narGstu jsou Moravany, Nebovidy, Poplvky, Troubsko a ZeleSice.

PREHLED — DOPRAVNi DOSTUPNOST OBCI

dostupnost dostupnost IAD k centru Brna
obec prostredky HD k centru Brna (nadrazi CD)

(nadrazi CD) pramérna 40km/hod
Hajany B>T 0:32 0:19
Modfice T0:22,V 0:10 0:14
Moravany B>T 0:27 0:10
Nebovidy B>T 0:32 0:13
Ostopovice B>T 0:34 0:11
Popuvky B>T 0:28 0:17
Rajhrad B 0:35,V 0:16 0:18
Stielice B 0:53, V 0:15 0:20
Troubsko B 0:22,V 0:12 0:13
Zelesice B>T 0:29 0:16

Pozn.:
B — autobus, T — tramvaj, V — vlak, B>T- pfestup

Casy dostupnosti nezohledriuji as &ekani na spoj resp. prestupy. Charakterizuji polohu obce ve
strukture suburbanniho tzemi jadra aglomerace.

Z porovnani s dostupnosti urbanizovaného Uzemi v hranicich mésta Brna (napf.: Bystrc
Svrateckd a Reckovice - Medlanecka 20 min.; Bystrc Eéerova 30 min), vyplyva, Ze jsou
prakticky vSechny obce JZO Brna souclasti jednoho urbanizaéniho prostoru. Dominantni roli
v feSeném uzemi ma dalnice D1, kterd na jedné strané pfedstavuje vyznamny prourbanizaéni
faktor (zejména pro funkce vyroby a logistiky), na druhé strané v feSeném uzemi vytvafi bariéru,
ke které se v useku Troubsko - Brno jih pfiClenuje Zelezni¢ni koridor, vCetné trasy VRT.
Prostupnost touto bariérou je velmi omezend, pfi¢emz jsou vyuzZivany zejména tahy mistniho
vyznamu, které prochazi urbanizovanym uzemim jak obci tak i méstskych €asti v Brné. Problém
zatizeni rezidenéniho uUzemi se zvySuje také tim, Ze nardsta nakladni doprava vyvolana
postupnym vyuzivanim ploch podél D1 (Troubsko, Popuvky) pfipadné ploch v dalSich obcich
navrhovanych v UPD pro vyrobu a skladovani. Dostupnost D1, pro nakladovou dopravu je v
klitovych bodech v MUK Brno — zapad a v MUK Brno — jih, ovéem prostfednictvim shodnych
tahd pfevazné mistniho vyznamu (trasové komplikovanych), které jsou vyuzivany pro dojizdku
obyvatel za praci a vybavenosti do Brna.

2.6 VYROBA A PRACOVNI AKTIVITY

ZHODNOCENI SOUCASNEHO STAVU FUNKCIi PRACOVNICH AKTIVIT

Pfevazna Cast feSeného Uzemi je v souCasné dobé volna, nezastavéna a slouzi prioritné
zemédélské rostlinné produkci. Plochy pracovnich aktivit jsou v sou€asnosti pfedstavovany
funkci vyroby, skladovani a logistiky, které se nachazeji sporadicky v jednotlivych sidlech.
Vyjimku tvofi pfesah jizni vyrobni oblasti mésta Brna do feSeného uzemi, v urbanizaénim pasu
Brno — Videriska > Modfice, ktera ma vyznam zejména z hlediska kontinuity struktury vyrobnich
ploch v $irSich Uzemich souvislostech a vazbach na okoli.
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JIZNi PRUMYSLOVA OBLAST - VIDENSKA

Jizni prdmyslova oblast je v feSeném Uzemi daleko nejvyznamnéjsi soustfedéni vyrobnich
skladovych a logistickych kapacit; je rozvinuta podél urbanni osy koridoru ulice Videnské a
HerSpickeé, jeji poatek je mozné polozit do oblasti Starého Brna s historicky tradi¢nim jadrem
primyslové zastavby v okoli dnesniho Mendlova namésti a ulice Pofici.

Uzemi nalezi do jizniho sektoru zastavéného Gzemi mésta Brna. Tento sektor zahrnuje
katastry Styfice, Horni Her$pice, v feSeném Uzemi pak &ast Dolnich Her$pic, Pfizfenic az na
jizni hranici mésta, za kterou souvisle navazuje zastavéné uzemi Modfic. Rozhranim katastru
Hornich a Dolnich Her$pic prochazi trasa dalnice D1. Uzemi je formovano kolem dvou
urbannich severojizné orientovanych os : hlavni Videfska a vedlejsi KSirova — Havrankova -
Modficka a vyplfiuje prostor mezi dalnici D2 na vychodé a koridorem HerSpicka — Videriska na
zapadé. Rastr uzemi je dale strukturovan tokem feky Svratky a trasami Zelezni€nich trati.

Morfologie terénu je dana udolni polohou jizni ¢asti v nivé feky Svratky nad jejim soutokem s
levobfeznim pfitokem Svitavou, bez vyraznych vyskovych rozdild.

Souc€asna smiSena struktura Uzemi vznikla historickym vyvojem z plvodné pfedméstské
zastavby v severni ¢asti a pfiméstské vesnické zastavby jizni ¢asti postupnou urbanizaci kolem
dopravnich koridoru.

Prostor jizné od dalnice D1 ma podél ulice Videnské vyrazné monofunkéni charakter linearné
usporadané koncepcné zalozené zény, ve které se stfidaji vyrobni a skladové distribucni arealy,
které prechazeji na zapadni strané Videnské do katastru Moravan (areal JULI) a Modfic
s ukoncéenim v zéné logistiky CTP Invest. Na vychodni strané je pas vyrobnich a skladovych
arealll ukoncen v severni ¢asti Modfic s pokraCovanim jizné od kfizovatky silnice 1/52 se silnici
[1/152 Moravské Budéjovice — Brno.

Dopravni obsluha jizni primyslové oblasti je pfimo vazana na ulici Videnskou dalnici D1 a
v jizni Casti Uzemi pFiCnou vazbou obchvatem Modfic na D2 v prostoru Olympie.

Za ukonceni pramyslové oblasti Ize povazovat az prostor podél silnice 1/52 v k.0. mésta
Rajhradu a Syrovic.

Jizni primyslova oblast je ve své zakladni konfiguraci stabilizovana. VétSi doposud
nenaplnéné rozvojové predpoklady ma jizni ¢ast zény u ulice Videriské jizné od dalnice D1, a to
v doposud nezastavéném pasu vychodné od Zelezni¢niho koridoru Brno — Bfeclav. Rozsah a
vyuziti je podminéno dobudovanim pficného dopravniho propojeni s mimouroviiovym kfiZzenim
Zeleznicni trati a bezkoliznim kfiZenim a napojenim na ul. Videfiskou. Stejné tak i pfipadny dalSi
rozvoj na v k.U. Moravany podél silnice 111/15276.

V prostoru k.u. Modfice budou doplnény nékteré ¢asti uzemi navazujiciho na stavajici
vyrobni a skladové arealy.

Samostatny problém tvofi zapadni &ast uzemi podél ul. Videriské od OC FUTURUM
(Tesco) az po odboceni na silnici 111/15276 do Moravan. Puvodni zamér smiSené zoény
vyrobnich sluzeb a bydleni bude pravdépodobné postupné vice vyuzivan pro skladové nebo
vyrobni funkce protoZe s ohledem na intenzity dopravy nebude kvalita prostfedi pro funkci
bydleni dostate¢na. Tento vyvoj bude zfejmé podpofen také olekavanym komunikacnim
propojenim ul. Bohunické na ul. Ofechovskou zapadné od OC FUTURUM s pokracovanim
jizné soubézné s ul. Videnskou. V pfipadé, Ze by nebyla realizovana JZ tangenta, se tento
dopravni tah stane tahem minimalné oblastniho vyznamu, s atraktivitou pro alokaci vyrobnich
kapacit. Tim by se dale posilovala cela jizni primyslova oblast.

Ostatni dil¢i zony nemaiji vyrazné predpoklady ploSného rozvoje, logicky se vSak da oCekavat
celkové kvalitativni zhodnoceni, pfipadné revitalizace a rekonverze ploch zanedbanych,
nefunkénich a malo vyuzivanych
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ZAPADNi ZONA TROUBSKO - POPUVKY

Na rozdil od Jizni primyslové oblasti se jedna o mensi zénu, ktera se formuje oboustranné
podél D1 a jejiz atraktivita je dana pfedevSim vizualnim kontaktem s D1. Je zfejmé Ze
kompaktnéjsi vyuziti Gzemi je podél silnice 11/602, ktera zabezpecuje kvalitngjsi obsluhu, i kdyz
na ukor kvality prostfedi urbanizovaného Uzemi podél této komunikace v Popuvkach a
Bosonohach, kde se navic kumuluji negativni u¢inky provozu na této komunikaci a D1. Obsluha
arealll jizné od D1 je realizovana komunika¢nimi tahy mistniho vyznamu; to pro intenzivné;si
vyuziti uzemi neni dostate¢né.

Zapadni z6na pfedstavuje ovdem vyznamny potencial ploch vhodnych pro alokaci vyrobnich
a skladovych investic ovéem za pfedpokladu vyfeSeni odklonu dopravy mimo zastavéna uzemi
obci s vazbou na vys8i komunikaéni systém.

AREAL BENZINA STRELICE

Velkosklad a.s. BENZINA je umistén severné od obce za zelezniCni trati a pfedstavuje
nejvyznamnéjsi lokalitu pracovnich aktivit v zapadni ¢&asti feSeného Uzemi. Zasadnim
problémem pfipadného dalSiho rozvoje arealu, resp. vzniku vyrobni zény s alokaci dal3ich
investic je dopravni dostupnost po silni¢ni siti mimo zastavéné uzemi obci zejména proto, Ze
preprava ropnych latek je specialni a v ur€itém ohledu nebezpecna. Na prljezdnich Usecich v
obcich - Troubsko, Stfelice a Bosonohy, jsou v sou¢asné dobé technické parametry a stavebni
usporadani silnice 111/15267 pouzivané pro rozvoz ropnych produktd zcela nevyhovujici. Re$eni
tohoto problému bylo zkoumano vyhledavaci studii na objednavku Ministerstva hospodafstvi.
Schlidna varianta feSeni je vedeni trasy v tésném soubéhu se Zeleznici, po jeji severni strané
s pokraCovanim pfes dalnici D1 novym mostem a pfipojenim na pfipadny budouci obchvat
Bosonoh. OvSem i tato vazba k vyS$Simu dopravnimu systému zatézuje urbanizované uzemi
mésta Brna.

LOM ZELESICE

Lom ZeleSice predstavuje vyuzZivany zdroj pfirodniho bohatstvi — vyhradni loZisko
nevyhradni suroviny. TéZzenou horninou je amfibolit zelenoSedé barvy s vysokou pevnosti,
umoznujici vyrobu drti v nejvysSich kvalitativnich tfidach pro surovinu je provedena certifikace
systému jakosti dle CSN, EN I1SO 9001:2001.

V roce 1997 byla uvedena do pIlného provozu nova technologicka linka a téZarska
spole¢nost predpoklada rozSifeni tézby (v soucasné dobé je pro tento zamér zpracovana
dokumentace EIA).

Lom je v poloze kde se kumuluje cela fada soucasnych, zejména vSak budoucich stretu.

Pfedev8im je zde stfet s kvalitou pfirodniho prostiedi, které ma pfedpoklady pro vytvoreni
vyznamného rekreacniho zazemi Brna (za urditych predpokladll véetné rekreace u vody —
nadrze na Bobravé). Jakkoli je koexistence pfirody a tézby do jisté miry pfizniva pro fadu
zivocisnych druhG (omezeny pfistup lidi do blizkosti lomu) je rozSifeni tézby ve stretu
s vymezenim biocentra.

Rozhodujicim stfetem pak je poloha dobyvaciho prostoru a jedné z variant koridoru pro
rychlostni silnici R52. Rozsah uzemi, které je téZbou ovlivnéno — bezpelnostni prostor tézby,
seismicka oblast, vyrazné snizuji moznost koordinace téchto zajml v uzemi. Z legislativniho
hlediska nelze o&ekavat, Ze by vyjadfeni OBU resp. OZP JMK k dotéeni dobyvaciho prostoru
bylo kladné.

text080101_op 15



UZEMI\![ STUDIE V OBLASTI URBANISMUS ARCHITEKTURA DESIGN-STUDIO, spol.s r.o.
JIHOZAPADNE MESTA BRNA PK OSSENDOREF, spol.s r.o.

2.7 ZAVERY KTERE VYPLYVAJi Z VYVOJE SUBURBANIi ZONY MESTA BRNA

3.

Potvrzuje se rust obci v suburbannim Gzemi mésta soucasné s poklesem poctu obyvatel ve
mésté Brné.

V obcich feSeného uzemi pfevazuji pfedevsim rezidencni funkce (vyjimkou jsou Modfice).
Prakticky v8echny obce v feSeném Uzemi maji dostupnost hromadnou dopravou do centra

Brna shodnou s méstskymi Castmi mésta Brna v perimetru do 12 km od centra Brna

(vyjimkou jsou Hajany).

Nerovnomeérnost rozvojovych trendd obci v feSeném GUzemi nema jednoznacnou pricinu:

- omezené prostorové moznosti rozvoje sidel - omezujici vliv dopravnich koridort resp.
zaplavovych uzemi (Modfice, Ostopovice, Rajhrad).

- velikostni kategorie obce (Hajany).

- horSi dostupnost IAD (Stfelice, Hajany — zfejma je stale vyznamna preference |AD)

Vyznamny rozvoj funkci vyroby skladovani se bude i v dalS§im obdobi soustfedit podél

koridoru dalnice a silniénich tahu celostatniho vyznamu.

Lze ocCekavat rozvoj sidel velikostni skupiny nad 2000 obyvatel s dobrym zazemim
pfirodniho prostfedi a moznostmi rozvoje pracovnich pfilezitosti v&. sluzeb a vefejné
vybavenosti, a také s dobrou dostupnosti HD (pokud se bude dale stabilizovat a kvalitativné
zlepSovat IDS JMK) Rajhrad, Stfelice, u menSich sidel pak rozvoj v oblastech s co
nejrychlejSi dostupnosti do Brna , Moravany, Nebovidy, Poplvky.

Obecné prevazuji vztahy obci kméstu Brnu, vyjimkou jsou Modfice s vyznamnym
soustfedénim pracovnich pfileZitosti ale i obchodu a sluzeb (Olympie).

Dale bude pfevazovat zaporné saldo pohybu za praci u vétsiny obci (vyjma Modfic), protoze
rozvoj zaméstnanosti Ize oCekavat prfedevSim v sektoru trznich sluzeb (sektoru sluzeb
vubec), ktery se bude rozvijet pfedevsim v Brné.

OCEKAVANY VYVOJ UZEMiI

Z charakteristik Ize odvodit nasledujici tendence vyvoje

Rozvolnény rozvoj kolem jadra aglomerace, bude realizovan v suburbanni zéné v perimetru
cca 12 km od stfedu aglomerace, t.j ve vSech obcich feSeného uzemi.

Posilovani rezidencnich funkci sidel v suburbanni zéné — zvySeni poctu obyvatel a pfesunu
nékterych sluzeb, a v mensi mife posileni vyroby, pfiemz predpoklady pro rozvoj
rezidencCnich funkci z hlediska kvality prostfedi jsou v obcich Bobravské vrchoviny s ohledem
na pravdépodobny rozvoj obci velikostni skupiny nad 2000 obyvatel Ize identifikovat
rozvojovy potencial ve Strelicich.

Vyznamnou urbanizaci uzemi Ize ofekavat v k.U. Moravany , v souvislosti s pfipravovanym
tahem oblastniho vyznamu ve sméru Brno, ul. Bohunickd — Ofechovska, do prostoru
Moravanskych lant s prodlouzenim do Modfic resp. Rajhradu. Vyznam propojeni vzroste
pokud nebude realizovana JZ tangenta nebo odpovidajici etapové feseni. V iuzemni nejsou
pfedpoklady pro vznik plochy s funkci nadmistniho vyznamu, atraktivita dalnice D1 pro
alokaci vétsich investic bude tlumena omezenou dostupnosti Uzemi, pokud nebude
realizovana jednoducha vazba na vy3si komunikacni systém.

Naroste intenzita vztah( k jadru aglomerace zejména do oblasti soustfedénych pracovnich
aktivit, zejména terciarni sféry.

Pozn.: Z hlediska lokalizace ekonomickych subjektl jsou v kraji nejvice koncentrovany trzni
sluzby do Brna (vice nez 50 % vSech ekonomickych subjektd v trznich sluzbach, a cca 65 %
ekonomickych subjektl s dvaceti a vice zaméstnanci),
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e Posili se zajem o vyuzivani krajiny pro rekreaci zejména v lesnim a lesopolnim typu krajiny
Bobravské vrchoviny, pficemz rekreaCni vybavenost bude realizovana ve vzdaleném
Casovém horizontu po dofeseni tézby a charakteru vodohospodarskych dél na Bobravé.

¢ Budu stabilizovany tangencialni koridory nadfazenych systému technické infrastruktury.

4. PROBLEMOVE OKRUHY, STRETY A RIZIKA

Problémové okruhy |ze vymezit v zasadé z nasledujicich hledisek:

a) Uzemi je vyznamné exponované existenci nadfazenych systémG dopravni a technické
infrastruktury, pfiCemz kapacita dopravnich systém(i musi byt nezbytné doplnéna ve IV
multimodalnim koridoru — Berlin - Praha — Brno - Viden — Budapest - Istambul
(vysokorychlostni trat, rozSifeni D 1, posileni tangencialnich vztahG zapad — jih). Zaméry
souvisejici s feSenim této problematiky vyvolaji fadu stfetll pfi vlozeni odpovidajicich tras do
uzemi.

Re$eni tohoto problému jiz bylo ovéfovano nékolika projektovymi tymy, bud po
samostatnych uUsecich, nebo v celém pribéhu feSenym uzemim nicméné bez FfeSeni SirSich
vtahU. PFi pokusech o skladbu takto navrzenych feSeni bylo zjisténo, Ze nelze nalézt celistvé a
kompaktni feSeni, a tedy, Ze nelze jednotliva diléi feSeni ani samostatné hodnotit, a to ani
z dopravnich hledisek, ani z hledisek vlivi na zivotni prostredi.

Po konzultaci s objednatelem na vyrobnim vyboru bylo dohodnuto, ze je nezbytné jiz ve fazi
prizkumu a rozbor( pfistoupit k pfedbéznému navrhu kompaktnich tras, byt ve variantach,
avsak tak, aby byla zaruena kontinuita v celém priibéhu feSenym Uzemim a zaruCena vazba
na navazujici komunikaéni skelet. Sou€asné bylo dohodnuto, ze pfedbézny navrh bude
reflektovat vztah kurbanni struktufe zejména rezidenénimu Uzemi obci se zamérem
optimalizovat trasu i jeji niveletu a eliminovat negativni vlivy dopravy na okoli.

b) Soucasny vyvoj v jadru aglomerace a suburbanni zéné ma negativni vliv na kvalitu prostredi
vlastniho Uzemi vyvolany zvySenou intenzitou vztahli mezi obcemi navzajem, ale v daleko
vétSi mife hybnosti obyvatel vyvolanou zejména vztahy mezi bydlisti a pracovisti, které se
realizuji po tazich silnic krajského, oblastniho ¢i mistniho vyznamu, které vSak v sou€asnosti
prochazi zastavénym uzemim obci.

c) Problematika souvisejici s pfedpoklady rozvoje suburbaniho Uzemi, je dana predevsim
moznostmi likvidace odpadnich vod nezavisle na brnénské COV a kvalitou prostiedi. Takové
predpoklady Ize identifikovat v obcich Bobravské vrchoviny.

d) Problematika vyuzitelnosti pfirodniho prostfedi jako rekrea¢niho zazemi Brna, v kontextu s:

e vodohospodaiskymi zaméry realizace nadrzi na Bobravé, jejichz ucel vyuziti (poté co
prakticky zanikly zavlazovaci systémy) neni zfejmy, nicméné vrozsahu jak je dosud
dokumentovan neni pro kvalitu rekrea¢niho uzemi pfinosem.

o Exploataci pfirodnich zdroji — tézba kamene.

e) Stifety navrhovaného dopravniho feSeni s ostatni technickou infrastrukturou. Po konzultacich
se zadavatelem bylo dohodnuto, Ze bude Setfen pfedevsim vztah energetickych vedeni VVN
a VN, které maji znacné prostoroveé naroky a jak jiz bylo konstatovano vyuZivaji oblast
jihozapadné& Brna pro tangencialni propojeni systéml Cebin — Sokolnice. V tomto smyslu
byly provedeny pfislusné konzultace.
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5. DOPRAVA

5.1 SILNICNi A DALNICNi DOPRAVA-SIRSi DOPRAVNI VZTAHY - VYCHODISKA

5.1.1 UvOD

Mésto Brno a pfilehlé uzemi, Ize charakterizovat jako aglomeraci, ktera svym vyznamem,
moZznostmi rozvoje a svou polohou, zaujima kliCovou polohu jak z hlediska statu, tak i v ramci
evropskych vztah. Tvofi dulezitou kfizovatku, zdroj i cil dopravnich vztahu. Evropskou integraci
dochazi k posileni dalkovych pfepravnich vztahl predevsim v relacich sever — jih, které budou
realizovany prostfednictvim dopravni infrastruktury TEN (Trans-European Transport Network)
zahrnuté do VI. B multimodalniho koridoru VarSava - Katovice - Ostrava - Brno a IV.
multimodalniho koridoru Berlin — Praha — Brno — Viden — Budapest — Istambul, jejichz
kfizovatku tvofi pravé Brno.

v vrv

Stavajici patefni komunikaci na uzemi mésta Brna tvofi dalnice D1 Praha - Brno - Kroméfiz
- Lipnik nad Becvou, vedena ve sméru vychod - zdpad pfi jiznim okraji kompaktni zastavby
mésta. Komunikaéni napojeni v zajmovém prostoru zajistuji MUK Brno Zapad, MUK Brno
Centrum a dalniéni kfizovatka s dalnici D2 MUK Brno Jih a na dalnici D2 pak MUK Chrlice.
Jedna se o rostovy systém komunikaci, vedenych kolmo na dalnici, ktery zejména smérem na
sever prochazi husté osidlenou zastavbou mésta. Poloha dalnice, ktera je vedena pfilis blizko
centra mésta, supluje chybéjici kapacitni komunikaci 1/42 VMO, ktera feSi vnitroméstské
pfepravni vztahy.

5.1.2 POPIS STAVU SIiTE JIZNIHO SEKTORU

Pfed vlastnim popisem dané problematiky je nutno se kratce zminit o stavu dopravni sité
mésta Brna a jizniho sektoru. Komunikace je mozno rozdélit z hlediska vztaht na dvé skupiny,
které realizuji jak tangencialni, tak radialni dopravni pohyby. Oba spolu vzajemné spolupracuji a
nelze je chapat oddélené:

TANGENCIALNi DOPRAVNI KORIDORY

e dopravni koridor dnesni sil. 1/42 - VMO Pofi¢i — Zvonarka — Hladikova — tento koridor je na
samém okraji centralni zény mésta Brna je uz v sou€asnosti silné dopravné pfetizen a nelze
uvazovat z vyraznym zkapacitnénim daného koridoru (vzhledem k urbanizaci a charakteru
uzemi)

e dopravni koridor vyhledové sil. 1/42 — VMO - jedna se o propojeni realizovanych ¢asti VMO
MUK Hlinky — VMO Komarov — Cernovicka. Detailné jsou to Useky VMO Tunel Cerveny
kopec, MUK Her$picka, VMO po télesem ZUB, MUK Vodafska, variantni fe$eni v Komarové
(Marianské namésti — Prerovka), MUK Bratislavska radiala. Jednotlivé Useky jsou
v souCasnosti pouze studijné zpracovany a v uzemi stabilizovany (mimo Usek Tunel
Cerveny kopec). Vzhledem k faktu, Ze neni v souasnosti zahajena projekéni ani investiéni
pfiprava, nelze realizaci o¢ekavat dfive jak za 8 -10 let (v pfipadé, ze by se zacalo okamzité

s pfipravou). Z hlediska feSeni dopravy — vzhledem k moznym terminim naplnéni
rozvojovych ploch - nelze tedy s danym koridorem v dohledném ¢asovém horizontu
uvazovat.

e dopravné-obsluzny koridor Sokolova — Bohunicka — je uréen pouze pro mistni dopravu — ma
tedy Cisté obsluzny charakter. Funkéni skupina této komunikace je C — tedy s pfimou
obsluhou Uzemi. Komunikace nesplfiuje ani moznost vedeni odklonu dopravy z D1
v pfipadé jeji uzavirky.

o dopravni koridor dalnice D1 — je uréen prfedevS§im k pfevadéni tranzitnich vztah(, jak
celostatnich tak regionalnich. AvSak vzhledem k absenci méstské komunikacni sité,
prfedevsim pak VMO, pIni dalnice ve velké mife i funkci vnitroméstskych dopravnich vztaha.
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Poloha dalnice na uzemi Brna bude mit roli ,vnitroméstské komunikaci a bude ji zUstavat i
nadale, nebot rozvoj Uzemi na jih od centra Brna je jiz v realizaci.

e dopravni koridor Moravanské lany — 1/52 — Moravanska - PFizfenice — D2 — KaStanova —
Brnénské lvanovice — byl detailné studovan ve vySe uvedeni DUS Navrh dopravni obsluhy
D1. Zavérem bylo konstatovano, Zze nelze v daném uUzemi najit koridor pro komunikaci
funkéni skupiny B, ktery by mohl byt doprovodnou (zélozni) komunikaci pro D1 a mohl by
pfenaset intenzity dopravy nad 10-15.000 voz/den. V jednotlivych Usecich Ize vyvinout
komunikaci funkéni skupiny C. Zde je v8ak nutno se zastavit u redlné moznosti vyvinout
komunikaci funkéni skupiny B v koridoru MUK Moravany na JZT — jizni obchvat Moravan —
MUK Moravanska — radiala ,Nova Vodarska“ - severni obchvat Modfic — 11/152. Propojeni by
vyfesilo nékteré problémy v oblasti. Pfedevsim pak MUK Moravanska by se staly hlavnim
napojnym bodem rozvojové plochy Dolni HerSpice — Pfizienice. Bez uvedené kfiZzovatky
zUstava jedinym mistem napoijujici toto Uzemi na vy$Si komunikacni systém ul. Moravanska.
Tato komunikace je vSak znacné limitovana urovhovym prejezdem koridorové trati ¢. 250,
pouze jednostrannym napojenim na 1/52 resp. obousmérnou obsluznou komunikaci lll. tfidy
a dale zausténim do urbanizované c¢asti Prizfenic. V radidlnim sméru pak zustava
v soucasnosti pouze koridor Masarykova — Modficka — Zelna - Havrankova — KSirova. Lze
konstatovat, Ze bez rozvoje komunikaéni sité¢ a predevsim pak bez realizace MUK
Moravanska nelze v daném sektoru pfipravovat intenzivni rozvoj uzemi, tak jak se
predpoklada. Stavajici dopravni sit neni na novou zatéz pfipravena. Doprava by byla
zavedena do stabilizovaného urbanizovaného uzemi a zcela negativné by ovlivnila Zivotni
komfort a uroven v okoli komunikaci.

e dopravni_koridor 11/152 v useku Hajany — ZeleSice - 1/52 — D2 — 11/380 — je jedinou
tangencialni komunikaci jizné dalnice D1, ktera propojuje hlavni radialni komunikace R(1)52,
D2 a 11/380. Rovnéz tvofi rozhodujici koridor pro napojeni oblasti Ofechova, Hajan, Zelesic
a Caste€né i Ilvandicka. JelikoZ se jedna o jediné dopravni propojeni, jsou kfizovatkové uzly
a i nékteré useKky jiz v sou€asnosti na hranici kapacity a jakékoliv dal$i navySovani intenzit
nelze uvazovat.

e dopravni koridor 111/15275, 76 v useku Stfelice - Nebovidy — Moravany - 1/52 — je mistni
systém komunikaci, ktery tvofi tangencialni charakter a je ukon&en na soubé&zné
komunikaci ksil. 1/52 — konkrétné pak na sil. 1l/15277. Za sil. 1/52 je pokraCovani
tangencialniho sméru v podobé sil. 111/15281. Bez MUK Moravanska v$ak neni tento tah
kontinualni a vede k dopravnim zavlekam.

RADIALNi DOPRAVNiI KORIODORY

e dopravni koridor R52 — 1/52 — ul. Videnska — IV multimodalni koridor - je spole¢né s dalnici
D2 hlavni radialou z jihu mésta, na rozdil vSak od D2 pfenasi jak Cisté tranzitni (a to i
mezinarodni) dopravni vztahy, tak pini (spole¢né s doprovodnymi obsluznymi komunikacemi
- v soucasnosti sil. lll. tfidy — ve vyhledu MK) funkci Cisté obsluznou. Vyznamna je
kfizovatka s D1 — MUK Brno Centrum. V t&sné blizkosti pak je realizovano napojeni
uvedenych paralelnich — kolektorovych — komunikaci, ale rovnéz napojeni OC Tesco i
okolnich obci — Moravany, Nebovidy... Sou€asné feSeni neni idealni, v nékterych detailech
napojeni dopravné nebezpeéné se zdrojem nehod. Kongesce dopravy v misté napojeni MK
jsou patrné i mimo Spickové hodiny.

e dopravni koridor ,Nova Havrankova - Vodarska“ — je vyhledovou novou regionalni a dale
méstskou radialou, kterd by jednak méla ulehgit tahu 1/52 propojenim pres MUK
Moravanska a predevSim umoznit rozvoj celého Uzemi HerSpic a Pfizfenic. Uvedena
radialni komunikace by méla byt na jihu napojena na sil. 11/152 — severni obchvat Modfic
resp. na MUK Modfice na jizni &asti tangenty (ve vyhledu) a na severu pak byt ukonéena na
/42 — VMO v MUK Vodafiska.
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zdroj: RSD DALNICE A RYCHLOSTNI SILNICE V CR stavajici a planované - stav k 1.7.2007

e dopravni koridor Masarykova — Modficka — Zelna - Havrankova — KSirova — je v sou€asnosti
jedinou radialni komunikaci mezi 1/52 a D2. Svym charakterem se jedna o mistni obsluznou
komunikaci funkéni kategorie C a nelze na tuto komunikaci pfenaset tranzitni ani
mezioblastni vztahy

e dopravni koridor D2 — je nejvy$Sim stupném komunikacniho systému. Zde je nutno si
uvédomit, ze dalnice v pfedmétném useku plni funkci Cist&€ dopravni (tranzitni vztahy), tak
funkci dopravné obsluznou — nebot realizuje dopravni napojeni obchodnich areald Avion
Park, Olympia...). Z hlediska moznosti napojeni Uzemi se jedna o kfizovatky se sil. 11/152,
kfizovatku Avion park a MUK Brno Jih. Tato napojuje D2 na D1 a rovnéz tvofi napojeni na
méstsky komunikacni systém. Dopravni koridor je veden ve vyhledu sil. 1/41 Bratislavskou
radidlou do centra mésta — na vnitfni okruzni komunikacni systém Zvonarka — Hladikova.
Extravilanovy charakter komunikace bude ukon&en na MUK Bratislavska radiala se sil. 1/42
VMO, dale bude pokratovat jako MK — ¢tyfpruhova, smérové délena s Uroviiovymi
kfizovatkami. V soucasnosti je veSkera doprava vedena po ulici Hnévkovského centralni
Casti Komarova, coz je z dlouhodobého hlediska pro obany Komarova, ale i pro samotnou
dopravu neunosné.

e dopravni koridor 11/380 - napojuje mésto Brno na jihovychodni sektor regionu. V sou€asnosti
je koridor veden zastavénym uzemim Tufan a Brnénskych lvanovic a navadi veSkerou
tranzitujici dopravu pfes ulici Kastanovou do radialniho sméru Hnévkovského. Snahou je
potlacit tyto radialni sméry a regionalni dopravu smérovat mimo silné urbanizované oblasti —
tedy vychodnim obchvatem Tufan pres Cernovickou terasu na VMO pomoci MUK
Pramyslova.

e dopravni koridor 111/15270 Stfelice — Ostopovice — Brno — je vyznamnou radialni komunikaci
pro spadovou oblast Stfelicka. Vedeni komunikace stfedem Ostopovic a napojeni do &isté
mistni sité mésta Brna je systémové nevhodné a pfinasi s sebou velka negativa do okoli
komunikace. Je nutno podotknout, Ze cela tato oblast je velice Spatné napojena na vyS$Si
komunikacni systém, veSkeré napojeni je realizovano pfes mistni sit€ obci nebo mésta
Brna.
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e dopravni koridor 11/15267 Strelice — Troubsko — Bosonohy (11/602) — Brno — je dalSi radialni
komunikaci feSici oblast Stfelicka a v daném pfipadé i napojeni arealu Cepro na vysSi
komunikacni systém

o dopravni koridor 111/15275 Nebovidy — Moravany — Brno — je radialni komunikaci
komunikace napojujici dotéené obce na mésto Brno. Napojeni do MUK Brno Centrum s D1
je dopravné velice nevhodné a jiz dnes jsou i v mimospi¢kovych obdobich dopravni
kongesce.

5.1.3 DOPRAVNi PROBLEMATIKA

Dopravni problematika Uzemi Brno jih vychazi jednak z pozadavku pfipravy rozvojovych
ploch na uzemi mésta Brna a pfilehlych plochach dotéenych obci a jednak z Cisté dopravnich
pozadavkl vyvolavajici feSeni koridor(l D1, D2 ¢i R52 v daném uzemi. Dopravné urbanisticka
studie zpracovana vr. 2006 byla zaméfena v prvnim okamziku na feSeni problematiky
,Soubézné komunikace“ kdalnici D1 predevSim v lokalit¢ Dolni HerSpice — PfFizfenice
v souvislosti s akci ,Zkapacitnéni dalnice D1¢, v&etné prestavby MUK Brno Jih a MUK Brno
Centrum. Komplexni feSeni vSak v analyze ukazalo celkové problémy v Gzemi, které je nutno
rozsifit na celou plochu mezi izemim Slapanic na vychodé a Troubska na zapadé&. Vychozim
materidlem byl stavajici stav zastavéného uzemi a komunikacni sité. K tomuto stavajicimu
stavu jsou pfifazeny mozné rozvojové plochy v celém dotéeném uUzemi bez rozvoje
komunikacni sité a v poslednim kroku byl naznaen rozvoj dopravni sité v uzemi. ,Etapu”
rozvojovych ploch bez nové komunikaéni sité je nutno vidét jako ,katastroficky scénar“, ktery za
urCitych okolnosti muze byt napinén. Zjakého dlvodu katastroficky? Velikost a potencial
rozvojovych ploch je tak veliky, ze naroky na dopravu z téchto ploch (a nutno podotknout ze i
bez rozvoje uzemi - pouze pfi kazdoro€nim zvySovani automobilizace) stavajici komunikacni
systém neni schopen pojmout. Rozvoj Uzemi by se pak zcela negativhé odrazil jednak na
komunikacni siti mésta resp. jeho obyvatelich (snizeni komfortu, zivotnim prostfedi atd.), ale
rovnéz v komfortu napojeni a mozného rozvoje pfedmétnych ploch, coz muze vést az k odlivu
investoru v pfipadé, ze dopravni infrastruktura bude poddimenzovana. A jaké jsou okolnosti kdy
muze byt tento ,katastroficky“ scénaf naplnén? Tyto jsou dany pfedevS§im moznosti pfipravy,
realizace a financovani. Doba pfipravy a realizace staveb dopravni infrastruktury je daleko
delSi nez pfiprava a realizace uvedenych rozvojovych ploch. Zcela rozdilné jsou i moznosti
financovani téchto staveb. Zde je nutno podotknout, Ze v daném Uzemi nejsou soucasnosti
pfipravovany Zzadné dopravni stavby, ktera by mohly byt v izemi realizovany v pfistim
minimalné pétiletém obdobi. Jedinou pfipravovanou akci (a to v pocatku) je projekt Zkapacitnéni
dalnice D1. Z tohoto dlvodu jsou naznaCené obavy aktualni. Pro snazsi pochopeni problému
je mozno z uvedené studie shrnout urbanisticky pohled na feSeni daného sektoru. Cely sektor
Ize rozdélit na tfi hlavni segmenty — jihovychodni, jihozapadni a sektor ,Pfednostni urbanizace
Dolni HerSpice — PFizfenice*.

5.1.4 ZONACE V JIZNiM SEKTORU
JIHOVYCHODNI SEKTOR

V pribéhu posledni dekady vznikly mimofadné podminky pro rozvoj v prostoru
jihovychodniho sektoru:

e ukonc&eni provozu vojenského letisté
e moznost vyuziti ploch v prostoru Cernovické terasy a jejich intenzivni naplfiovani

e rozvoj letecké dopravy na mezinarodnim letisti v Brné Tufanech

Uzemni a technické predpoklady v navazujicim uzemi Tufany — Chrlice a Slapanice, jsou
takove, Ze Ize predpokladat vyuziti celého identifikovaného potencialu ploch pro ekonomické
Cinnosti:
e Uzemi v pfimém vztahu k multimodalnimu koridoru (vétev B VI-Katovice-Ostrava-Brno)
e Vv Uzemni zoné lze zaijistit bezprostfedni obsluhu vSemi druhy dopravy, v€etné letecké
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o sektor je ramcové vymezen v perimetru 6-8 km od centra Brna, a je tedy zfejmy pfedpoklad
dobré dostupnosti zdrojli pracovnich sil i kooperacnich vazeb k vyrobnim, obsluznym i
vyzkumnym kapacitam mésta Brna a na druhé strané kvalitni zazemi rezidencnich funkci
v Brné i okolnich sidlech

e v zOne je pfizniva terénni konfigurace

e v Uzemi nejsou chranéné lokality soustavy Natura 2000

Kromé vySe uvedené charakteristiky prostoru Tufany — Chrlice Leti§té — Slapanice, se
vyznamny tlak na zastavéni Uzemi projevuje i v prostoru kolem dalnice D2. Pfes snahu o
zachovani ,zeleného klinu® ktery se identifikuje s nivou feky Svratky (v€. zaplavového uzemi)
Ize pFfedpokladat narust aktivit obchodniho charakteru (Olympia Il, a IIl.) i IKEA II, vCetné
disledkd na dopravni obsluhu, zejména co do intenzity, ale i zplsobu obsluhy. Pravdépodobné
bude nezbytné poditat s obdobnym tlakem na vyuziti ploch u kfizovatky D1 D2 proti shopping
centru AVION (Tesco a lkea), zejména pokud bude potvrzena realnost propojeni smérem
k Brnénskym lvanovicim.

g1 Fo =5
e e e =

YA a0

JIZNi SEKTOR
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Prostor ,pfednostni urbanizace Dolni HerSpice — Pfizfenice®, kde se objevuje intenzivni
zajem investorl o vyuziti uzemi je z hlediska obecnych urbanistickych zasad usmérfiovani
suburbanizace jednim z mala, kde Ize realizovat multifunkéni méstskou strukturu pasového
usporadani, pfi zachovani a vyuziti kvality prostfedi dané blizkosti pfirodnich hodnot biokoridoru
podél Svratky

Z hlediska vyrobnich a logistickych €innosti je pak vyznamny pas kolem ul. Videriské, kde
Ize na uzemi mésta oCekavat intenzifikaci vyuziti ploch véetné Modfic.

JIHOZAPADNI SEKTOR

Jihozapadni sektor je z jihozapadu jednozna¢né vymezen vybéZzky Bobravské vrchoviny a
ma tedy z hlediska rozvojového potencialu uzaviené&jsi charakter oproti sektoru jihovychodnimu.
Jeho soulasny stav Ize charakterizovat jako venkovsky prostor suburbanni zoény jadra
aglomerace, v némz se rozviji jednotliva sidla vramci svych hranic zastavéného uzemi s
jednotlivymi rozvojovymi plochami pFfevazné rezidenéniho charakteru navazujicimi na
urbanizovany prostor sidel. Je to dano pfedevSim terénni konfiguraci, a pomérné jednoznacné
ukon€enou urbanizaci v prostoru Brna (Bohunice — Stary Liskovec) ve sméru jihozapad.
Urbanizacni pas lIze identifikovat jako radialni severné D1 v prostoru Bosonohy — Veselka,
s osou v ul. Prazska.

Je otazkou podrobnéjsiho zkoumani jaky charakter, rozsah a jaky vyznam bude mit
potencial Jihozapadniho sektoru. Uzemi leZi v atraktivni vzdalenosti od stfedu mésta (mezi
perimetry 4 — 6 km) a ma dobfe dostupné kvalitni pfirodni zazemi udoli Bobravy. To vytvafri
velmi pfiznivé podminky pro rozvoj zejména rezidenénich funkci. Pfi doplnéni odpovidajici
dopravni infrastruktury a ob&anské vybavenosti propojené s jadrem aglomerace by toto uzemi
mohlo sehrat pozitivni roli pro vyvazeny rozvoj mésta Brna.

Je zfejmé Ze podobné jako D1 v JV sektoru bude vtomto prostoru urbanizaénim
Lurychlovacem® pfiprava jihozapadniho propojeni v poloze R52, za pfedpokladu, Ze v prostoru
JZ sektoru bude mozné pfipojeni na tuto komunikaci. DalSi impulsy mohou byt odvozeny
z uvazovanych propojeni k méstu — napf. most pfes D1 zul. Bohunické do prostoru
Moravanskych lan (rozvoj rezidencnich funkci - ,jizni mésto*). Pro vyznamnéjsi rozvoj
vyrobnich a logistickych €innosti v tomto segmentu bude mit nesporny vyznam navrhované
vSesmérné napojeni uzemi na R52 v oblasti Moravanskych lana.

5.1.5 PREDMET DOPRAVNIHO RESENI

Z hlediska dopravni problematiky je nutno vychazet ze stavajiciho stavu komunikacni sité.
Ten je tvofen jednak nadfazenou siti — dalnice D1, D2, sil. 1/52 s navaznosti na R52, 11/152,
[1/380 a 11/417 a jednak doplfikovou siti silnic Ill. tfidy a komunikacemi mistnimi. Z hlediska
nadfazené sité se jedna pfedevSim o uvedené dalni¢ni koridory D1, D2 a I(R)/52 vetné
vyznamnych kfizovatek MUK Brno Jih a MUK Brno Centrum. PGvodni poloha dalniéniho
koridoru oddélovala mésto Brno od jizniho (spiSe zemédélského) segmentu, v souc¢asné dobé
se dalnice stava spiSe vnitroméstskym dalni¢nim koridorem. Z vyhledoveého stavu je pak jasné
patrné, Ze mésto Brno svym rozvojem plné dalni¢ni koridor pohltilo a ve velké mife prekrocilo.
Zde je nutno se zminit o odliSném nahledu na funkci dalnice, dalni¢nich kfizovatek a moznosti
obsluhy uzemi. V souc€asnosti je po uvedenych komunikacich vedena jak tranzitni doprava a to i
mezinarodné tranzitni, tak i ve velké mife doprava mistni. Musime si uvédomit, Ze na jihu mésta
neni zrealizovan Velky méstsky okruh a dalni¢ni koridor ho v ur€itych dopravnich pohybech
nahrazuje. Komunikacni sit na jihu mésta je v tangencialnim sméru silné poddimenzovana.
V neposledni fadé je do kfizovatek MUK Brno Jih a MUK Brno Centrum zahrnuta i obsluha
obchodnich aktivit (IKEA, Tesco...) i napojeni pfilehlych obci jako Modfice, Moravany, ZeleSice
atd. Z hlediska pohledu nadfazené sité je sluCovani tranzitni funkce a obsluzné funkce na
komunikacich kategorie D/R nemozné. V pfipravé akce Zkapacitnéni dalnice D1 je uvazovano
s radikalni pfestavbou obou zminénych kfizovatek.
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5.1.6 NAPOJENI UZEMi NA VYSSi KOMUNIKACNI SYSTEM

Jelikoz stavajici komunikacni systém neni na rlst intenzit a rozvoj ploch pfipraven, je nutno
hledat takové dopravni FeSeni, které by rozvojové plochy adekvatné napojilo na nadfazeny
komunikacni systém. A to tak, aby doprava nezatéZovala mistni sit a urbanizované plochy.
Mezi uvedenou nadifazenou komunikaéni sit Ize zafadit komunikace D1, D2, 1/52, 1/42-VMO, sil.
I/41-Bratislavska radiala. Z hlediska napojnych uzl(i pak kfizovatky MUK Brno Centrum (D1-
1/52), MUK Brno Jih (D1-D2), Avion park (napojeni tzemi), MUK Chrlice Olympia (D2-11/152),
MUK Modfice (I/52-11/152). VMO ani sil. 1/41 Bratislavska radidla nejsou v sougasnosti
realizovany, stejné tak jako doplfikové kfizovatky na D1 (Cernovicka terasa). Jelikoz stavajici
systém neni ve vyhledu vyhovuijici, proto jiZ minuly dzemni plan mésta Brna hledal nové
moznosti napojeni, které umoznili jak FeSeni tranzitni dopravy v Uzemi tak jeho napojeni .

Uzemni planem mésta Brna bylo navrzeno:

e zachovani dalniénich kfizovatek Brno Centrum, Brno Jih, Avion Park, Olympia, Modfice na
1/52

e na I/52 doplnéni o kfizovatky MUK Moravanskd a zachovani Uzemni rezervy pro MUK
Carrefour — tyto kfizovatky by napojily rozvojové uzemi HerSpic a PFizfenic

e na D1 doplnéni kfizovatky na radiale ,nova Vodarska“ — zde je nutno se zminit, Ze dana
kfizovatka byla dulezita pro rozvoj uzemi Dolni HerSpice — Pfizfenice a takto byla rovnéz
koncipovana. Rozvoj dopravy, zména legislativy a pohled spravce komunikace RSD CR
vSak v soucasnosti vede k nazoru, zZe tuto kfizovatku nelze v mezikfizovatkovém useku
MUK Brno Centrum a MUK Brno Jih vyvinout. Bylo by to moZné pouze z kolektorovych
komunikaci, problém vSak je v jejich napojeni do obou uvedenych kfizovatek. Jednalo by se
rovnéz o zasah do pfipraveného projektu Zkapacitnéni dalnice D1 a rovnéz kolize s TP
Dopravniho znaceni — umisténi portal( na dalnicich a rychlostnich komunikacich.

e na D1 dopInéni MUK na sil. 11/380 — napojeni Cernovické terasy

Na zakladé zpracované studie bylo naznaeno, Ze nelze uvazZovat sjinymi nez vysSe
uvedenymi kfizovatky a ani s jinymi dopravnimi koridory. Naopak, oproti Uzemnimu planu mésta
Brna zroku 1994 se nepfedpoklada realizace nové kfizovatky na D1 na novou radialu
Havrankova — Vodafska, dale MUK Carrefour. Projekt Zkapacitnéni dalnice D1 uvazuje se
zruSenim nékterych dopravnich napojeni uzemi. Toto vede k snizeni komfortu dopravniho
napojeni rozvojového Uzemi. Nelze ani pfedpokladat, Ze se v daném uzemi najde stopa pro
novou tangencialni komunikaci kategorie B, ktera by dopravni situaci v Uzemi vyrazné odlehdila.

Z hlediska mimobrnénskych vazeb je nutno se zminit i o dalSich kfiZzovatkach v uzemi,
které jsou nosné pro okolni obce a to predevSim kfizovatky na 1/52. Zde se jedna o napojeni ul.
Ofechovské a soubé&znych komunikaci Ill. tfid na ul. Videfskou — resp. sil. 1/52. Napojeni u OC
Tesco — byvaly Carrefour je vyznamné pro celou oblast Moravan, Nebovid, ¢asteéné Orechova
a Strelicka, na druhé strané pak Pfizfenic a Modfic. Zaroven plni funkci propojeni obou stran
I/52. Obec Modfice je pak napojena samostatnym sjezdem pfimo ze sil. 1/52 a dale
zprosttedkované pres kfizovatku na sil. 11/152. Zde je napojena rovnéz oblast Zelesic, Hajan i
logistické centrum u 1/52. Dal$i kfizovatka je MUK Bobrava napojujici lokalitu Bobrava a
Popovice. Dale MUK Rajhrad je napojujicim uzlem pro sil. 11/425 Rajhrad, Zidlochovice.

5.1.7 PREDPOKLADY PRO NAVRH DOPRAVNIHO RESENi OBLASTI

Pfedpoklady pro navrh dopravniho feSeni vychazi jednak zvySe uvedenych feSeni,
Uuzemnich moznosti a postupl a jednak jsou odvozeny z rozboru dopravnich intenzit.

Byl zpracovan mistni model dopravy Brno Jih, ktery vychazel:
- ze stavajici komunikaéni sité
- stavajicich intenzit dopravy

- rozvoje automobilizace dle koeficientd RSD CR
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- rozvojoveého potencialu celého uzemi

Pro vychozi pfedstavu o intenzitach vozidel byl zpracovan Zakladni modelovy stav pro rok
2015, kdy je predpoklad, ze rozvojové plochy budou napinény a rozvoj dopravni infrastruktury
nebude dosazen. Dale byl modelovan stav vyhledové komunikacni sité. Ve zkratce Ize shrnout:

- stavajici intenzita na D1 — 60.000 voz/24hod v r. 2005

- tranzit po dalnici D1 - 40%

- ostatni tranzit ve smérech D2 a 1/52 po dalnici D1 - 34%

- zdrojova/cilova + vnitroméstska doprava po dalnici D1 - 26%

- vyhledova intenzita na D1 - 100.000 voz/24 hod v r. 2015

- tranzit po dalnici D1 - 40% - 40.000 voz/24hod

- ostatni tranzit ve smérech D2 a 1/52 po dalnici D1 - 34% - 34.000 voz/24hod

- zdrojové/cilova + vnitroméstska doprava po dalnici D1 - 26% - 26.000 voz/24hod

Z uvedeného vyplyva, Ze takové dopravni zatéZe lze téZko prevadét pres stavajici
komunikacni a kfizovatkovy systém. Jelikoz nelze v urbanizovaném uzemi podcitat s radikalnim
vstupem do Uzemi, je nutno v daném uzemi sledovat ta dopravni feSeni, ktera jsou pro uzemi
nezbytna a v souCasné dobé realna. Jestlize vSak nebude zahajena aktivni pfiprava, je mozné,
Ze ve vyhledu — pfi masivnim rozvoji uzemi — jiz nékteré dopravni propojeni nebude mozno
realizovat — Ze rozvoj uzemi bude pokracovat tak rychle, Zze se plochy pro komunikaéni systémy
budou zmenSovat nebo pfimo budou zasazeny tak, Ze dopravni stavby nebude moZzZno
zrealizovat, nebo pouze za cenu vysokych investi¢nich narokl. Jako nové nosné dopravni
koridory jsou (bez poradi priorit):

e MUK Moravanska — zde se jedna o hlavni kfizovatkovy uzel pro napojeni rozvojové plochy
Dolni Her$pice — Pfizienice na 1/52 resp. R52, D1 — tedy do smérl Viden, Praha, Olomouc
— Ostrava ale i Brno centrum. Bez této kfizovatky Ize jen obtiZné v dané lokalité umistovat
takové aktivity, které vyvolavaji narust nakladni — kamionové dopravy. Z nékterych Uvah
vyplyva, Ze realizace MUK Mordvanska lze chapat jako vyvolanou investici k akci
zkapacitnéni dalnice.

e JZT a JT - jedna se tangencialni propojeni D1 — 1/52 (R52) — D2. Toto propojeni je jediné
schopné odleh&ovat dalnici D1, D2 a 1/52 na uzemi mésta Brna, pfevadét tranzitni dopravu
a umozni redukci pfestavby kfizovatek Brno Centrum a Brno Jih.

» Radiala Nova Vodarska — je hlavni novou méstskou radialou spojujici JT (MUK Modfice) a
VMO (MUK Vodarska) prochazejici celou rozvojovou plochou Dolnich HerSpic a Pfizfenic.

e Severni obchvat ModFic — je nedilnou sougasti feeni, nebot propojuje MUK Moravanskou
se sil. 111152 resp. D2

e Komunikacni systém Brnénske lvanovice — fesici severni obchvat obce s mimouroviiovym
kfizenim s trati CD ¢€.300 a napojenim rozvojovych ploch podél D1 v navaznosti na obchvat
Tufan na sil. 11/380.

5.1.8 PREDIKCE NAVRHU DOPRAVNIHO RESENI
Vlastni predikce navrhu feSeni je rozdélen na dvé samostatné Casti:
¢ Koncepcni problematika — pfedpoklady feSeni

e Varianty feSeni JZT a JT

5.1.9 KONCEPCNi PROBLEMATIKA — PREDPOKLADY RESENI

Pfed vlastnim popisem variant feSeni je nutno se kratce zminit o moznostech pfistupu
k FeSeni daného ukolu. Existuji totiz tfi zcela odliSné pfistupy, které jsou zaloZzeny na urcitych
predpokladech. Z téchto pfedpokladu se vychazelo pfi pfipravé stavby Zkapacitnéni dalnice D1
véetné Gprav MUK Brno Centrum a MUK Brno Jih.
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PREDPOKLAD A Predpoklad A neuvaZuje s pfipravou tangent a
) bylo by nutno pfistoupit k pfestavbé dalnice D1 a

. ITNE " : N . . -
~ VCETNE PRESTAVEY MUK BANQ CENTRUM A MUK BRNOJlH obou dotéenych MUK velkoryse s tim, ze bude

preferovana dopravni funkce dalnic D1 a D2 a
nutnost feSeni R52 — tedy jeji napojeni na D1
v MUK Brno centrum. Tento predpoklad by
znamenal nutnou Upravu sil. 1/52 mezi Rajhradem
a Brnem na rychlostni komunikaci. Vlastni MUK
by musely plnit pfedev§im ¢&isté dopravni funkci.
Toto feSeni bylo béhem projednavani zamitnuto,
v€etné vyjadreni dotcenych Ministerstev dopravy a
vnitra. Dany pfedpoklad odpovida ,,0* varianté.

M B

Predpoklad B Ize rozdélit na dvé ¢asti. Vychodiskem obou je Zkapacitnéni dalnice D1 v takové
Upravé, ktera kapacitné vyhovi na urcité ¢asové obdobi a zaroven bude vyhovovat pozadavkim
Mésta Brna a MD CR a MV CR. Toto fedeni bylo nalezeno a je dale v projektové piipravé.
Casové obdobi se dle predpokladanych intenzit uvazuje 15-20let. Po této dobé& dojde
pravdépodobné k naplnéni kapacity daného tseku dalnice a obou MUK a bude nutno pfistoupit
k jednomu ze scénaru B1 nebo B2.

Predpoklad B1 pocita v soubéhu s |. etapou (Zkapacitnénim D1) kontinualni pfipravu JZT a JT
tak, aby mohla byt stavba tangent naplfiovana v dal$im &asovém obdobi. Re$eni tangent pak
odpovida variantam 1,2.

PREDPOKLAD B1 l.etapa PREDPOKLAD B1 ll.etapa PREDPOKLAD B1 lil.etapa

D1 =~ ZKAPAGITNENINA 6 PRUHU |
VCETNE OPAAVY MUK BANG CENTRUM A MUK BRNO JIH |

DOJDE K REALIZACI TANGENT
15-20 lot

DOJDE K REALIZACI TANGENT
15-20 let

Predpoklad B2 pak naznacuje postup v pfipadé, ze nedojde k realizaci JZT a JT z davod(
Uzemnich, finanénich a jinych. Pak bude nutno pfistoupit k dokompletaci obou zminénych MUK
a stejné jako u predpokladu A fesit napojeni R52 na D1 — tedy zménu sil. 1/52 na R52 v Useku
Rajhrad — Brno. Tomuto by pak odpovidala ,,0¢ varianta.

PREDPOKLAD B2 Letapa PREDPOKLAD B2 Il.etapa PREDPOKLAD B2 lll.etapa

D1 - ZKAPACITNEN] 44 & PRUHU 15-20 let 15-20 lot
VEETHE UPRAVY MUK BRNG CENTRUM A MUK BRNC JH

DOSTAVEA MUK BRHO CENTRUM-
A MUK BRNO JIH

HNEDOJPE K REALIZACI TANGENT

PREDPOKLAD C Predpoklad C je pak scénafem blokace veskerych
O o e dopravnich staveb — Zkapacitnéni D1, pfiprava JZT
BE2 GPRAVY MUK BANG GENTAUM ANUK BANO it ' a JT atd. vdaném pfipadé by nemohlo dojit

k zadnému rozvoji v jizni oblasti Brna i pfilehlého
regionu. DoSlo by k zakonzervovani stavajiciho, a to
jiz dne zcela nevyhovujicimu stavu. Tato mozZnost
se jevi jako zcela odmitava jak =z hlediska
samotného dopravniho systému a bezpec€nosti
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silniéniho provozu, tak vlastné i Zivota — rozvoje samotného mésta Brna a regionu. Byly by
rovnéz zcela naruseny jiz zminéneé transevropske dopravni koridory v oblasti Jihomoravského
kraje a tim i vlastné celé Ceské republiky.

5.1.10 VARIANTY RESENI JZT A JT

Vlastni navrh fesSeni JZT a JT je na zakladé vySe uvedeného popisu a pfedpokladu rozdélen
na dvé zakladni kategorie. Varianty fesici stopu R52 po D1 a tzv. nulové varianty. Jelikoz i tzv.
nulova varianta miize obsahovat variantni feSeni, jsou pfedstaveny dvé zakladni koncepce 0-A
a 0-B.

e Varianta 1 (Modficka) a varianta 2 (ZeleSicka) — které predstavuji urgity navrh fFeseni R52
v podobé JZT a JT

e Varianta OA — ktera problematiku v jiznim sektoru fedi bez nové trasy R52 v podobé JZT a
JT a zachovava stavajici komunikacni systém v oblasti.

e Varianta 0B — predpoklada vedeni nové rychlostni komunikace ze stavajici R32 novou
trasou na D2 — napojena do nové MUK Chrlice Il.

Vybér variant feSeni byl proveden na zakladé dfive zpracovanych studii v pfedmétné oblasti.
Mezi rozhoduijici I1ze zaradit:

Oznaceni nazev zadavatel  zpracovatel datum
1A Rychlostni silnice R52 Tr;ﬂg?:o - Rajhrad, vyhledavaci RSD HBH Projekt s.r.0 2004
1B Rychlostni silnice R52 Tr;)tldtéisé(o - Rajhrad, vyhledavaci RSD HBH Projekt s.r.0 2004

Trasa vychéazi z technického provéfeni "Jihozdpadni

1c tangenta mésta Brna - provéfeni technického FeSeni IJMK
v jiznim segmentu" Pragoprojekt a.s. - plvodni studie ,,

Jihozapadni Tangenta®, firmou HBH Projekt s. r. 0. 2002

Pragoprojekt a.s. 2006

1D Rychlostni silnice R52 Trsotldtéisé(o - Rajhrad, vyhledavaci RSD HBH Projekt s.r.0 2004
Rychlostni silnice R52 Troubsko - Rajhrad,vyhledavaci )
studie, HBH Projekt s.r.o. - Ginor 2004,- Modifikace 3 HBH Projekt s.r.o,
1E v ramci projektové dokumentace D1 STAVBA 01191 - RSD P.K. Ossendorf 2007
VARIANTNI RESENI MUK BRNO CENTRUM A MUK S.I.0.

BRNO JIH, P.K. Ossendorf s.r.o.

Rychlostni silnice R52 Troubsko - Rajhrad,vyhledavaci

studie, HBH Projekt s.r.o. - tinor 2004,- Modifikace 5 HBH Projekt s.r.o,
1F v ramci projektové dokumentace D1 STAVBA 01191 - RSD P.K. Ossendorf 2007
VARIANTNI RESENi MUK BRNO CENTRUM A MUK S.I.0.

BRNO JIH, P.K. Ossendorf s.r.o.

5.1.11 VARIANTY 1, 2

Obé uvedené varianty feSeni vychazi z pfedpokladu B1, ktery uvaZuje se Zkapacitnénim
dalnice D1 na urcité Casové obdobi a kontinualni pfipravu R52 v podobé JZT a JT. Aby mohl
byt naplnén dany pfedpoklad je nutno uvazZovat jednak s feSenim R52 — tedy propojenim
stavajici dalnice D1 se stavajici R52 smérem na Mikulov, ale rovnéz tak s propojenim R52
k dalnici D2 pres kfizovatku MUK Chrlice Il. Bez uvedeného propojeni totiz neni mozné
vyhledové déleni dopravniho proudu v daném sektoru. Dané feSeni R52 od dalnice D1 smérem
na jih a dale na dalnici D2 neni podminéno Zadnym z feSeni napojeni nasi dalnicni sité na
dalnici A5 v Rakousku — tedy na mista napojeni Mikulov x PoStorna. Vlastni feSeni trasy
vychazi z nékolika variant feseni, které byly zpracovavany v minulém obdobi a v zasadé lze
sledovat dvé zakladni trasy. Trasu varianty 1 — tzv. Modfinkou a varianty 2 — tzv. ZeleSickou.
Obé trasy maiji stejné vychodisko na dalnici D1 — MUK Troubsko a napojuji se na stavajici R52
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smérem na Mikulov a na dalnici D2 v podobé MUK Chrlice II. Z hlediska problému v Gzemi,
které mohou byt pro dalSi pokraCovani zasadni je mozno zdUraznit:

MUK Troubsko — nutna uprava MUK tak, aby byly eliminovany dopady do uzemi (napf.
otoenim vyskovych urovni dalnice a rychlostni komunikace. Kfizovatka musi byt navrZzena
v dnes uréenych dopravnich plochach UP a musi splfiovat etapovou moznost vystavby od
D1 smérem na jih po R52.

Lokalita Ostopovice — snaha o vedeni trasy R52 zapadné obce Ostopovice i od puvodni
trasy ,Némecké dalnice”.

MUK Nebovidy — napojeni sektoru Moravany, Nebovidy, Stielice ... na vy3§i komunikaéni
systém pres prelozku sil. 11/15275. Toto fedeni umozni rozvoj celého Uuzemi, nebot’ bude
v uzlovych bodech napojeno na systém komunikaci R a D, coz je hlavni pfedpoklad rozvoje
uzemi.

PfeloZka sil. 111/156275 — je nutnosti pro mozZnost rozvoje Uzemi a vedeni dopravy mimo
centra obci Nebovidy a Moravany. Jedna se o dalSi napojeni Strelicka na mésto Brno.
Soucasné hlavni spojeni pfes Ostopovice a Stary Liskovec by bylo doplnéno o dalSi
koridory — most Ofechovskd - MUK Bohunickd a nové napojeni Uzemi pres MUK
Moravanska. Prelozka je FeSena severnim obchvatem Nebovid s MUK Nebovidy na R52,
dale severnim obchvatem Moravan a napojenim na Most Ofechovska pfipravovany
koordinované se Zkapacitnénim dalnice D1. Trasa v3ak s sebou pfinasi technické problémy
pfedevdim ve vySkovém vedeni trasy ve zna¢né komplikovaném terénu. Soucasti feSeni
muze byt i vychodni obchvat Ostopovic na sil. 111/15273 a to s ohledem na umisténi MUK
Nebovidy.

Varianta 1 Modficka — lokalita Moravany — Modfice — se snahou vedeni trasy co nejdale od
urbanizovaného Uzemi a citlivou polohou v terénu s umoznénim vedeni nivelety tak, aby
byla co nejvice zaji§téna eliminace negativnich dopadu z dopravy do Uzemi.

Varianta 1 Modfickd — MUK Modfice — situovani MUK mimo zasah do rozvojovych ploch
obce s napojenim JT smérem na D2.

Varianta 1 Modficka - Tunel Bobrava — prichod masivem Bobravy je feSen tunelem dl.
840m a mostnim objektem pfes vlastni vodotec.

Varianta 1 Modfickd — MUK Rajhrad — fe$eni MUK tak, aby napojeni sil. 1/52 smé&rem na
Brno bylo vSesmérné — napojenim primyslovych ploch mimo centralni oblast Modfic.

Stavajici_sil. 1/52 — zustava zachovan stavajici princip sil. |. tfidy s moznosti doplnéni
obsluhy Uzemi — pfedevSim pak napojenim pramyslové zény Modfice pfimo na sil. 1/52 bez
zavleku pres Modfice a sil. 11/152.

Re$eni JT — z(stdva pro obé& varianty shodné s nutnym propojenim R52 a D2..
V inkriminované oblasti Modfic je kfizeni se stavajici sil. 1/52 a zelezni¢ni trati feSeno
pfechodem JT nad uvedenymi trasami. Problematické je vedeni JT v soubéhu se vedenimi
VVN. Na jizni tangenté& je nutno zrealizovat MUK napojujici novou severojizni stopu Severni
obchvat Modfic — Nova Havrankova — Nova Vodafiska.

MUK Chrlice Il — nutny navrh feseni MUK v souvislosti el. vedenimi VVN a moZnosti zasahu
do okolnich ploch. V dané souvislosti je nutno rovnéz doresit problematiku D2 v navaznosti
na rozvojoveé plochy v okoli dalnice, a to jak plochy jiz realizované, tak plochy pfipravované.

Varianta 2 ZeleSicka — obchvat Tunel ZeleSice — zapadni obchvat Zelesic je feSen mimo
prostor lomu a to tunelovym usekem cca. 1km dlouhym s rizikem kontaktu tunelu a
dobyvaciho prostoru lomu.

Varianta 2 ZeleSickd — MUK Hajany — situovani MUK R52 a JT mimo urbanizované tizemi
ZeleSic a Hajan s propojenim JT tunelem pod ZeleSicemi.
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5.1.12 VARIANTA 0-A, 0-B

Jak jiz bylo uvedeno, nulova varianta nefeSi novou trasu R52 smérem k dalnici D1,
zachovava stavajici systétm komunikacni sité mésta Brna a pfilehlého okoli. Zde je nutno se
zminit, Ze jiz nyni se jevi dana sit’ jako zna¢né poddimenzovana a ve vyhledu by bylo nemozné
pocitat s dal§im rozvojem Uzemi mésta Brna a celého pfilehlého — v daném pfipadé Stfelického
tuzemi. Obce v celém regionu by zlstavaly napojeny sou¢asnym systémem, ktery je vzhledem
k tranzitu centry obci zcela nevyhovujici. Pro pochopeni varianty 0 — bez R52 je nutno si
uvédomit zasadni pohled na danou situaci. Je nutno systémové feSit propojeni rychlostni
komunikace R52 na dalnici D1/D2 nebo jinou rychlostni komunikaci — a to Ize v daném pfipadé
fesit variantné. V zasadé to znamena zachovat (dnes zcela nekoncepéné pretrzenou sil. 1/52)
kontinuitu komunikaci kategorie R a D na Gzemi CR v navaznosti na zakladni evropské sité
multimodalnich koridortl a komunikaci R a D v Rakousku A5 a Polsku A1 pres D47.

VARIANTA 0-A

Dana varianta pfedpoklada zachovani stavajici komunikacni stopy R52 — 1/52. Jelikoz
stavajici sil. 1/52 nesplfiuje z nékolika hledisek parametry komunikace kategorie R, varianta
pfedpoklada proménu sil. |. tfidy na rychlostni komunikaci. Mezi hlavni hlediska Ize zafadit
predevsim:

o Bezpelnost silniéniho provozu — v koridoru sil. 1/52 dochazi ke styku tranzitni dopravy
s mistni, ale i hromadnou dopravou, tak i dopravou cyklistickou a péSi. Nehody na tomto
useku jsou vzhledem k rychlostem, intenzitdm pohybu péSich a cyklistd mnohdy tragické.
V pfipadé pfefazeni na rychlostni komunikaci by ke styku téchto doprav nemohlo dochazet.

e Soulad s €SN — soudasny stav nekoresponduje s parametry rychlostni komunikace
v mnoha smérech. PfedevSim pak v jiz zminéném styku doprav, vedeni kolejové MHD
v télese rychlostni komunikace, napojeni uzemi — vzdalenost kfizovatek.

Varianta 0-A tedy pfedpoklada upravu silnice l.tfidy na rychlostni komunikaci. Tato Uprava by
znamenala:

e Uplnou zménu pohledu na charakter stavajici komunikace 1/52 na R52 dle pfislunych
norem, vyhlasek a zakond, ale i pozadavk( bezpecnosti silniéniho provozu, ochrany okoli
pfed negativnimi dopady do uzemi z automobilové dopravy.

e Zrudeni stavajicich napojeni Uzemi s jedinou kfizovatkou mezi MUK Rajhrad a MUK Brno
centrum a to MUK Modfice se sil. 11/152. Tato kfizovatka by pfedevsim napojovala silné
zatizenou sil. 11/152 na vySsi systém, méné pak obce na mésto Brno. Znamenalo by to zcela
negativni dopad na obec Modfice, ktera by byla touto upravou zna¢né dotCena a dale pak i
pfilehlé obce Moravany, Popovice a dalsi.

e Obé& vySe uvedené varianty feSeni, 1 a 2, vychazi z pfedpokladu B1.Tento uvazuje se
zkapacitnénim D1 v navrzené formé&, ktery byl dohodnut mezi zastupci MD CR, MV CR,
RSD a Méstem Brnem. V ptipadé naplnéni varianty 0 by muselo v asovém obdobi
naplnéni_kapacit a prestavby 1/52 na R52 dojit k pfestavbé MUK Brno Centrum na Gisté
dopravni uzel komunikaci D a R.

e V pripadé uvedené prestavby ze sil. 1/52 na R52 by muselo dojit k celé Fadé mistnich Uprav,
které si vyZadaji jednak velké investice, ale zcela jinou zménu obsluhy Uzemi jako napfiklad:

- zruSeni tramvajové trati do Modfic ve stfednim délicim pasu stavajici sil. 1/52 a jeji
pfipadnou nahradu v jiné stopé (napf. ,Nova Havrankova®)

- zruSeni napojeni stavajicich soubé&znych — obsluznych komunikaci lll. tfid podél sil. 1/52 a
fesSit jiny zpasob napojeni

- jiné feSeni MUK Moravanska bez napojeni na R52 (nelze zrealizovat kfiZzovatku na
komunikaci R v kratké vzdalenosti od MUK Brno Centrum). Kfizovatku fesit pouze jako
mistni uzel mezi obsluznymi komunikacemi

- zcela jiny zpasob napojeni tzemi kolem sil. 1/52
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- cely sektor Videniska — Moravany by pak na mésto Brno byl napojen pouze pfes Most
Orechovska na MUK Bohunicka, coz z hlediska kapacit danych koridord by v dusledku
znamenalo velké komplikace na mistni siti mésta Brna

- cely sektor Vl'der'lslgé — Moravany by pak na mésto Brno byl napojen pouze pres Most
Orechovskd na MUK Bohunicka, coz by v disledku znamenalo velké komplikace na
mistni siti mésta Brna

- cely sektor Strelicka by na mésto Brno byl napojen koridorem Ostopovice — Stary
Liskovec a koridorem Moravany — Most Ofechovskd, coz z hlediska kapacit danych
koridor( a kfizovatek je zcela nepfijatelné pro mistni komunikacni sit mésta Brna.

e Absence dopravnich tras a nefeSeni nadrfazené dopravni sit€ zcela negativhé ovlivni
moznost rozvoje dotéenych obci regionu i samotného mésta Brna

e Naplnéni varianty 0-A by znamenalo zménu stavajiciho Uzemniho planu mésta Brna.

e Naplnéni varianty 0-A by znamenalo zménu obou variant konceptu Uzemniho planu mésta
Brna.

e Naplnéni varianty 0-A by znamenalo zménu Uzemnich plant dotéenych obci, predevSim pak
Modfic

VARIANTA 0-B

Dana varianta pfedpoklada pokracovani R52 v nové stopé az pod sil. 11/152, dale odklon
pod stavajici sil. 1/52 a Zelezniéni traté a stopou JT az k nové MUK Chrlice Il na D2. Sil. 1/52 je
zachovana ve stavajici poloze a charakteru. Varianta 0-B tedy pfedpoklada vedeni zcela nové
rychlostni komunikace v uzemi a to pfedevSim pro tranzitni dopravu zR52 na D1 a D2.
Navrzené feSeni by znamenalo:

Uplnou zménu pohledu na dopravni politiku v jiznim sektoru — pfevedeni &asti dopravy z R52
na D2 a tedy do MUK Brno Jih. Timto by muselo ve vyhledu dojit k Gpravé koridoru MUK
Chrlice Il — MUK Brno Jih na dalnici D2 na $estipruhové usporadani s opétovnym zasahem do
MUK Brno Jih. Rovnéz by musel byt pfehodnocen uzel MUK Brno Centrum.

e Realizace nové MUK Chrlice 1.

e Zachovani stavajiciho napojeni Uzemi na sil. I/52 — coz by tedy nepfineslo zasah do obsluhy
dotéenych obci.

e Zustal by zachovan stavajici systém obsluhy uzemi HD.

e Naplnéni varianty 0-B by znamenalo zménu stavajiciho tzemniho planu mésta Brna.

e Naplnéni varianty 0-B by znamenalo zménu obou variant konceptu Uzemniho planu mésta
Brna.

e Naplnéni varianty 0-B by znamenalo zménu Uuzemnich plant dotéenych obci, predevsim pak
Modric.

5.2 ZELEZNICNi DOPRAVA

Mésto Brno je vyznamny uzlovy bod Zelezni¢ni dopravy. Do Zelezni¢niho uzlu Brno se
v souCasnosti sbihaji traté ze sedmi sméru a nékteré prochazeji dot€enym uzemim:

Trat 250 Kty ZSR — (Bieclav) — Brno hlavni nadrazi
Trat 240 Brno hlavni nadrazi — Jihlava
Trat 244 (Brno) — Stfelice — HruSovany nad JeviSovkou

Traté od Bfeclavi a od Ceské Tiebové jsou soudasti |. tranzitniho Zelezniéniho koridoru.
Trat od Prerova je soucasti celoevropské sité TINA. VSechny traté jsou intenzivné vyuzivany i
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pro pfiméstskou dopravu. Zelezniéni doprava je patefni siti integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje a jeji vyznam v této oblasti se bude dale zvySovat .

Ve vyhledu se Brno stane také uzlem Brna k vystavbé slozitého Zelezni¢niho systému,
ktery svou slozitosti a roztfiSténosti jednak neodpovida pozadavkium na stavajici technické
normy, jednak nevyhovuje kapacitné ani technicky. Proto bylo rozhodnuto o rozsahlé pfestavbé
zelezniéniho uzlu v centralni &asti mésta, véetné rekonstrukce navazujicich uUsek( ftrati.
Usnesenim vlady CR &. 457 ze dne 6.5.2002 byla schvélena stavba piestavba Zelezniéniho
uzlu Brno s novym osobnim nadrazim v tzv. odsunuté poloze cca 700m na jih od stavajiciho
osobniho nadrazi. DalSimi stavebnimi po€iny na uzemi mésta jsou modernizace trati Brno —
Pferov, elektrizace Brno — Jihlava a vyhledova vystavba VRT.

Z koncepce vystavby vysokorychlostnich trati v Ceské republice vyplyva, ze pres Gzemi
Jihomoravského kraje povedou tfi vétve VRT, které budou zapojeny do Zelezni¢niho uzlu Brno.
Pro danou oblast se jedna o vedeni trasy:

- Brno — Viden v jediné stopé Zst. Modfice
- Praha — Brno ve dvou variantach — “severni® a “jizni*

Pro vySe uvedené fjizni“ vedeni trasy Praha — Brno a trasu Brno — Videfi se po dohodé
s Ministerstvem dopravy nadale sleduje uzemné chranény koridor pro vystavbu VRT 50m na
kazdou stranu od osy krajni koleje.

Vzhledem k pfestavbé Zelezni¢niho uzlu Brno a planovani VRT se pfedpoklada v daném
sektoru s realizaci téchto zaméru:

Vystavba VRT Praha — Brno (jizni varianta) a Brno - Viden

Tzv. jizni varianta trasy VRT Praha — Brno vchazi na uzemi mésta Brna podél dalnice D1
a stavajici trati Brno — Jihlava. Respektuje pfipravované rozsifeni dalnice D1 na Sestipruh.
V useku Sikmého kfizeni s dalnici D1 pfed obci a v obci Poplvky, bylo trasovani vedeno
shahou co nejméné zasahnout do této obce a co nejvice pfimknout trasu VRT Kk rozsifené
dalnici, pfestoze trasa VRT vede v tomto useku v tunelu. Obdobné tomu je i v oblasti obce
Troubsko. Trasa VRT respektuje vedeni trasy R43 pod dalnici D1 i pod stavajici strelickou trati
a navrhovanou silnici R43 podejde spodem.

Zausténi samostatné trasy VRT do Zelezni¢niho uzlu Brno je pfed vyhledovou zastavkou
Videfiska do stfeleckych Kkoleji. V prostoru mezi kfizovatkou dalnice D1 s vyhledovou
komunikaci R43 a MUK Brno Centrum musi dojit k priipletiim a propojenim trati stfelecké, VRT
ve sméru na Brfeclav a koleji VRT, které se mimouroviiové zapoji do stielické trati
bezprostiedné pfed zastavkou Videnska.

Navrhované smérové feSeni prupletu téchto trati se nedotyka vedeni toku Leskavy a
vyhyba se i stavajici Cerpaci pohonnych hmot u dalnice D1. Severné stielické trati zasahuje do
prostoru zahradek a v meandru toku Leskavy pouze pouze zahlubujici se odboéujici vétev trati
VRT ve sméru Brno — Praha. Pro umoznéni dosazeni rychlosti 100km/h na vjezdu do
Zelezni¢niho uzlu Brno je ponechana uzemni rezerva pro smérovou Upravu oblouku stavajici
stfelické trati mezi kfizenim s ulici Videfiskou a Sokolovou.

Propojeni jizni varianty VRT Praha — Brno se smérem Brno — Viden

Pro vyhledové propojeni VRT ve sméru Praha — Breclav — Viden je nadale sledovana
tunelova stopa pod mimouroviiovym kfizenim MUK Brno Centrum (dalnice D1 a ul. Videriska).

Trasa VRT Brno - Breclav

Trasa VRT Brno — Brfeclav je napojena na ZelezniCni uzel mezi stavajicimi stanicemi
Modfice a Horni HerSpice, podél stavajici zst. Brno jih. Dale pokracuje v tunelu pod Zst. Modfice
smérem K jihu.

Elektrizace trati Brno - Jihlava

Pfi elektrizaci trati nedojde ke smérovym upravam trati. Na trati bude zfizena nova
zastavka Brno Stary Liskovec.
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Z hlediska novych zastavek na Zeleznicnich tratich v daném sektoru se jedna o:

Zastavku Brno — Stary Liskovec

Bude zfizena ve vazbé na elektrizaci trati Brno — Jihlava, véetné nového terminalu MHD a IDS.

Zastavku Brno — Videriska

Bude zfizena vramci prestavby ZUB. Zfizeni ostrovniho nastupist® mezi dvémi tratovymi
kolejemi s pfimym vystupem schodisti a vytahy na tramvajové zastavky zde bude zajistén
komfortni pfestup vlak — MHD + IDS. V souladu s timto se pfepoklada zruseni zastavky IDS
v Hornich Her3picich.

5.3 HROMADNA OSOBNi DOPRAVA

5.3.1 OBSLUHA UZEMi HROMADNOU OSOBNi DOPRAVOU (IDS JMK)

Soucasny vyvojovy trend v hromadné osobni dopravé sméfuje k integrovanym dopravnim
systémim (IDS JMK) jejimz cilem je zabezpeleni prepravy osob na celém obsluhovaném
Uzemi racionalnim vyuzitim, to znamena ucelnou kombinaci, vSech druht osobni dopravy. P¥i
optimalni aplikaci zasad integrace totiz Integrovany dopravni systém umoznuje vyuzit vyhody
jednotlivych dopravnich subsystému a potlacit jejich negativni stranky.

Integrovany dopravni systém osobni dopravy (IDS) se sklada z ic¢elovych systému :

e hromadné osobni dopravy
e individualni osobni dopravy

Ugelovy systém hromadné osobni dopravy je zpravidla tvofeny pfiméstskymi a méstskymi linkami
nasledujicich subsystémd :

osobni Zelezni¢ni dopravy
tramvajové dopravy
trolejbusové dopravy
autobusové dopravy
osobni vefejné taxisluzby

Ugelovy systém individuélni osobni dopravy zahrnuje pfislusné subsystémy :
silni¢ni a dalni¢ni dopravy

cyklistické dopravy

pésiho provozu

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS - JMK) vyuziva pro zakladni

dopravni obsluhu feSeného Uzemi :

e osobni a spé&3né vlaky, které kromé pfimé obsluhy Uzemi mohou tvofit patefni subsystém
integrovaného dopravniho systému

e meziméstské ( pfiméstské ) autobusy, které kromé pfimé obsluhy Uzemi mohou tvofit
patefni subsystém IDS nebo napajece pro paterni subsystém osobnich a spéSnych viakl

e mistni ( méstské ) autobusy, které kromé& pfimé obsluhy uzemi mohou tvofit napajece pro
patefni subsystém IDS nebo sit autobusovych linek pro ploSnou obsluhu tzemi

o trolejpbusy a autobusy méstské hromadné dopravy, které tvofi zakladni typ integrované
dopravy zajistujici ploSnou obsluhu Uzemi mésta a jeho bezprostfedniho okoli

Cilem Integrovaného dopravniho systému (IDS JMK) je zajiStovani dopravni obsluznosti
Uuzemi vefejnou osobni dopravou jednotlivymi dopravci v silniéni dopravé spole¢né nebo
dopravci v silniéni dopravé spole¢né s dopravci v jiném druhu dopravy nebo jednim dopravcem
provozujicim vice druh( dopravy, pokud se dopravci podileji na pIlnéni pfepravni smlouvy podle
smluvnich, pfepravnich a tarifnich podminek.
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Mezi hlavni cile integrovanych dopravnich systému patfi snaha :

e udrZet souCasné cestujici vefejnou hromadnou dopravou trvale zlepSujici se kvalitou
prepravy (vozidla, intervaly, rychlost a bezpeCnost pfeprav) a optimalni organizaci
dopravniho systému pfi danych ekonomickych mozZnostech

e ziskavat dalSi cestujici vefejnou hromadnou dopravou z téch, ktefi dosud pouzivaji osobni
automobil a tak pfispét k nezhorSovani nebo dokonce ke zlepSovani zZivotniho prostfedi

e dlouhodobé zvySovat hospodarnost hromadné dopravy koncentraci a ucelnéj§im vyuziva-
nim finan€nich, materialovych i lidskych zdroju a ze spole¢né dlouhodobé investi¢ni politiky

Fungujici IDS je komplexem organizaénich, ekonomickych, pravnich a pribézné
realizovanych stavebnich opatfeni. Sou€asné také musi byt doprovazen komplexem opatfeni
v automobilové dopravé, vyjadfenych dopravni politikou daného regionu, totiz vuli ucinné
regulovat zejména individualni automobilovou dopravu vC€etné organizanimi, pravnimi a
stavebnimi opatfenimi v oblasti parkovani a odstavovani osobnich automobill. Proto také
soucasti IDS je zpravidla systém zachytnych parkovist (P+R, pfip. podobné systémy, které
dosud ve mésté Brné — jadru aglomerace chybi).

DalSimi zakladnimi znaky, které IDS JMK plni jsou:

e pFeprava cestujicich s jednotnym jizdnim dokladem

e jednotny — koordinovany jizdni fad

e jednotné pFepravni podminky

¢ jednotny informaéni systém

e vztah mezi cestujicim (také mezi objednatelem dopravniho vykonu — kraj, okresy, obce) a
dopravci je zprostfedkovany organizatorem (koordinatorem) IDS

Kli¢ovymi pojmy v charakteristice Integrovaného dopravniho systému jsou :

optimalni zajisténi pfepravni potfeby ( trasy, nabidka mist a prostfedku v ¢ase )

integrovany (sjednoceny) a koordinovany systém dopravcu

kvalita systému umoznujici konkurenci individualni automobilové dopravé

rozsahly a uceleny dopravni prostor umoznaujici systémova dopravni feSeni s dlouhodobym
vyhledem

Dopravni integrace v oblasti feSeného Uzemi

VSechny obce v oblasti feSeného Uzemi jsou jiz v sou€asné dobé zapojeny do Integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje. Podle obecnych zasad feSeni jsou patefnim
subsystémem IDS osobni vilaky. V feSeném UGzemi je vSak ponékud specificka situace dana
zejména nasledujicimi skute¢nostmi :
o TFeSené uzemi lezi v bezprostfedni blizkosti mésta Brna
e ZelezniCni zastavky jsou vesmés mimo centralni ¢asti obci
e Vjiznim urbanizaénim pasu je kapacitni brnénska MHD
e pocet vlakovych spojli IDS je mensi nez pocet paralelnich autobusovych spoja

Kvalita dopravni obsluhy uzemi, mésta nebo obce hromadnou osobni dopravou je
charakterizovana pfedevsim celkovou dobou cesty, ktera je dana :

dochazkovou vzdalenosti nastupni a vystupni zastavky
dobou ¢ekani na spoj

dobou jizdy dopravniho prostfedku

podétem a ¢asovou naroc¢nosti pfestupl

Pro rozhodovani cestujicich o pouziti hromadné osobni dopravy ovliviiuje také :

umisténi zastavek a jejich poloha vzhledem ke zdroji a cili cesty
nabizeny pocet a asové rozlozeni spoji béhem dne (pracovni den, sobota, nedéle)
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¢ doba provozu hromadné osobni dopravy (odjezd prvniho a posledniho spoje)

Podrobnéjsi udaje o nabidce spoji a dobach cesty vramci IDS JMK jsou uvedeny
v nasledujicich pfehlednych tabulkach.

PLAN SITE IDS JMK

SEZNAM SPOJU
VLAKOVE SPOJE

VLAK 83, (TiSnov) Brno hl.nadrazi — Modfice
Rajhrad (Vranovice) pracovni dny

Zastavky a stanice poc_eot Jizdni
spoju doba
Modfice 33 0:10
Popovice 29 0:13
Rajhrad 33 0:16
VLAK S84, R4, Brno hl.nadrazi — Strelice
(Namé&st n Oslavou) pracovni dny
Zastavky a stanice pocgﬂt Jizdni
spoju doba
Troubsko 12 0:12
Strelice dolni 23 0:13
Strelice dtto 0:15
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VLAK S41 Brno hl.nadrazi — Stfelice (Mor.

Branice) pracovni dny

Zastavky a stanice poc.eet Jizdni

spoju doba
Troubsko 0 0:00
Strelice dolni 0 0:00
Strelice 9 0:15

AUTOBUSOVE SPOJE

URBANISMUS ARCHITEKTURA DESIGN-STUDIO, spol.s r.o.

PK OSSENDORF, spol.s r.o.

BUS 401 Brno (Kyjevska) Troubsko - PopUlvky

(V.Bite$) pracovni dny

Zastavky a stanice pocet spojul Jizdni ) Jizdni clioba
doba k hl.nadr.
Troubsko, Kovopodnik 26 0:08 0:22
Troubsko, Veselka dtto 0:09 0:23
Poplvky, Vintrovna 26 0:11 0:25
BUS 402 Brno (Kyjevska) - Popuvky (V.Kninice)
pracovni dny
Zastavky a stanice pocet spojul Jizdni ) Jizdni QOba
doba k hl.nadr.
Troubsko, Kovopodnik 18 0:08 0:22
Troubsko, Veselka dtto 0:09 0:23
Troubsko, ObU dtto 0:11 0:25
Poplvky, naves 17 0:14 0:28
Populvky, Vintrovna dtto 0:15 0:29
BUS 403 Brno(Labska) -Ostopovice Troubsko
(Omice) pracovni dny
Zastavky a stanice pocet spoju Jizdni | Jizdni clioba
doba k hl.nadr.
Ostopovice, Branky 34 0:11 0:31
Ostopovice, nam dtto 0:12 0:32
Ostopovice, rozc dtto 0:13 0:33
Ostopovice, Lipova 14 0:14 0:34
Troubsko, u drahy 14 0:17 0:37
Troubsko, Nova dtto 0:19 0:39
Troubsko, u kaplicky dtto 0:20 0:40
Troubsko, ObU dtto 0:21 0:41
Troubsko, Lisek dtto 0:23 0:43
BUS 404 Brno(Labska) -Ostopovice-Troubsko-
Strelice (Radostice) pracovni dny
Zastavky a stanice pocet spoju Jizdni - Jizdni clioba
doba k hl.nadr.
Ostopovice, Branky 13 0:11 0:31
Ostopovice, nam dtto 0:12 0:32
Ostopovice, rozc dtto 0:13 0:33
Ostopovice, Lipova dtto 0:14 0:34
Troubsko, u drahy 11 0:17 0:37
Troubsko, Nova dtto 0:19 0:39
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Troubsko, u kapli¢ky dtto 0:20 0:40
Troubsko, ObU dtto 0:21 0:41
Strelice dolni Z.st. 11 0:25 0:45
Stelice doIni ObU dtto 0:29 0:49
Stielice nakup stf. dtto 0:31 0:51
Strelice Vrsovice dtto 0:33 0:53
Strelice Ustav soc.péce dtto 0:34 0:54
Strelice rozc.Radostice dtto 0:36 0:56

BUS 501 Brno - Ustfedni hibitov-Moravany-
Nebovidy (Ofechov) pracovni dny

. . . o Jizdni [Jizdni doba
Zastavky a stanice pocet spoju doba k hl.nadr
Moravany, Hlavni 29 0:07 0:27
Nebovidy u kostela 29 0:10 0:30
Nebovidy dol.konec dtto 0:12 0:32

BUS 510 Modfice Olympia-Modfice Olympia jih-
Modfice drub.zavod-Modfice nam.-Modfice
Masarykova- Modfice Husova-Modfice Brnénska-
Modfice smy&ka-Modfice TyrSova- ZeleSice na
kopci-ZeleSice host.-Zelesice u Sulzrd- ZeleSice u
dalnice-Hajany (Radostice) pracovni dny

Zastavky a stanice pocet spoju Jizdni doba Jizgn;gg? ak
Modfice Olympia jih 21 0:01

ModFice driib.zavod dtto 0:02

Modfice nam dtto 0:06

Modrice Masarykova dtto 0:07

Modfice Husova dtto 0:08

Modfice Zel.st. dtto 0:09

Modfice Zel.st.-Brno dtto 0:00

Modfice Brnénska dtto 0:02

Modfice smycka dtto 0:06

Modfice smy&ka-Brno dtto 0:00 0:22
Modfice TyrSova dtto 0:01 0:23
Zelesice na kopc 21 0:04 0:26
ZeleSice host. dtto 0:05 0:27
Zelesice u Sulzri dtto 0:07 0:29
ZeleSice u dalnice dtto 0:09 0:31
Hajany 21 0:10 0:32

BUS 511 Modfice zZel.st. - Rajhrad (Syrovice)
pracovni dny

Zastavky a stanice pocet spojll Jizdni ) Jizdni C,jOba
doba k hl.nadr.

Modfice Brnénska 1 0:02

Modfice smy€ka-Brno dtto 0:05 0:27

Modfice Tyr$ova dtto 0:06 0:28

Rajhrad ObU 1 0:16 0:38

Rajhrad hospic 1 0:18 0:40
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BUS 512 Modfice Zel.st. - Rajhrad (Kuparovice)
pracovni dny

Zastavky a stanice pocet spojll Jizdni ) Jizdni C,jOba
doba k hl.nadr.

Modfice Brnénska 20 0:02

Modfice smy€ka-Brno dtto 0:06 0:28

Modfice TyrSova dtto 0:07 0:29

Rajhrad Stara posta 20 0:13 0:35

BUS 49 Brmo - Uzka - Modfice
namésti — Modfice - Olympia pracovni

dny
Zastavky a stanice pocet spoju Jizdni
doba
Modfice Olympia jih 57 0:27
Modfice drib.zavod dtto 0:26
Modfice nam dtto 0:25
Modfice Masarykova dtto 0:24
Modfice Zizkova dtto 0:23
TRAMVAJOVE SPOJE
TRAM 2 Brno hl.nadrazi (Nové Sady)
— Modfice cihelna - Modfice smycka
pracovni dny
. . . o Jizdni
Zastavky a stanice pocet spoju doba
Modfice cihelna 140 0:21
Modfice smycka 140 0:22

Prehled celkové obsluznosti obci JZO hromadnou dopravou

dostupnost-| pomér , .

I ..| rustovy

obce podet spoj pram. jizdnilpoc&tu spoju index
doba D | 00Ce K 1200612001

o Brna praméru
Hajany, 21 0:32 51% 0.95
Modfice, 272 0:22 - 1,13
Moravany, 29 0:27 71% 1,30
Nebovidy, 29 0:22 71% 1,25
Ostopovice, 47 0:27 115% 1,08
Popuvky, 43 0:28 105% 1,25
Rajhrad 54 0:16 - 0:35| 132% 1,04
Strelice 43 0:15-0:53 105% 1,03
Troubsko, 81 0:22 - 0:41 198% 1,29
Zelesice 21 0:29 51% 1,21

pramér obci (bez Modfic) 40.9

Pozn.: Casy dostupnosti nezohlednuji Cas Cekani na spoj resp. pfestupy, pfesto Ize uvedené
hodnoty povaZovat za relevantni pro hodnoceni. Modfice maji s ohledem na polohu a celkovy
charakter funkéni skladby vyjimecné postaveni, a nebyly tedy do vypoctu priméru poctu spojl
zahrnuty.
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Z uvedeného prehledu je zfejmé, Ze intenzita spojd HD dosud neméla v podstaté vliv na
index rustu obci. To mize byt zpusobeno zejména dvéma faktory:

e Znalna preference IAD

¢ IDS JMK plsobi s ohledem na zkoumanou periodu ristového indexu obci krat§i dobu a vliv
nabidky se jesté pIné neprojevil.

_ Dostupnost méfena Casem nezbytnym k dosazeni referencniho bodu v Brné (hlavni nadrazi
CD) je v relacich odpovidajicich pfislusnému perimetru dostupnosti urbanizovaného uzemi Brna
(napt.: Bystrc Svratecka a Reckovice - Medlanecka 20 min.; Bystrc E€erova 30 min)

Pozn.: hlavni nadrazi CD je jako referen&ni bod zvoleno s ohledem na rozloZeni vyznamnych
cild dojizdky v Brné, které vuci obcim jihozapadni oblasti jsou v poloze, ktera je ve vétSiné
pfipadu dosazitelna hromadnou dopravou z uzlu hlavni nadrazi.

6. TECHNICKA INFRASTRUKTURA

6.1 DETERMINUJICi PODMINKY STAVAJICICH TRAS PRENOSOVE A DISTRIBUCNI
SOUSTAVY EL.ENERGIE

Nadzemni vedeni pfenosové a distribuCni soustavy el.energie 400 kV, 220 kV a 110 kV
s ochrannymi pasmy, pfedstavuji jednotlivé pro stavebni €innost v Uzemi technické pfekazky,
nikoliv v8ak prekazky limitujici. Jizné od Modfic smérem k rozvodné Sokolnice se vedeni 110
kV, 2x220 kV a 400 kV soustfedi do svazku, ktery jako celek je nepreloZitelny a tedy pro
urbanizaci Uzemi prvkem limitujicim.

Ochrana a moznosti prekladky vedeni byly konzultovany s jejich provozovateli CEPS a
E.ON.

6.1.1 CEPS, A.S.

Je provozovatelem pfenosové soustavy 400 kV a 220 kV. V uzemi ma soubézna vedeni 2x
220 kV (€.203, ¢.207) a vedeni 400 kV (€.423). Vedeni byla postavena pfed r.1992, ¢emuz
odpovidaji ochranna pasma stanovena zak.458/200 Sb. (energeticky zakon).

OP pro nadzemni el.vedeni (realizovana pred r.1992, méfeno od krajniho vodice) :
Vedeni 400 kV 25m (tj. od osy vedeni 25m +cca 12m = cca 37m)
Vedeni 220 kV 20m (tj. od osy vedeni 20m +cca 7m = cca 27m)

Mozné zasahy do prenosové soustavy a jejich ochrannych pasem byly konzultovany
s CEPS, PS vychod, pracovisté Brno, Komarovska 12, ing. KarSulinem s nasledujicimi zavéry:

e Budou dodrZena ustanoveni §46 zak.458/200 Sb. o ochrannych pasmech.

K zasahim do OP bylo vSeobecné sdéleno, ze:

vyZaduji souhlas provozovatele,

e stavby v OP mozno realizovat vyhradné se souhlasem provozovatele (udéleni vyjimky
provozovatelem),

e souhlas se standardné udéluje s kfizenim komunikaci s vedenim pfi dodrZeni stanovenych
podminek,

e soubézné vedeni komunikace v OP je nezadouci,
e terénni Upravy pro komunikace je mozno provadét se souhlasem provozovatele,

e s povolenim zafez( neni obvykle problém,
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e k povoleni nasypli je pozadovano dodrzet vzdalenost vodi¢e od terénu (CEPS poskytne
projektantovi podélny profil trasy vedeni)

K zasahim do trasy (pfelozkam) vedeni bylo vSeobecné sdéleno:

e prelozky jednotlivych Usekl vedeni jsou technicky mozné za pfedpokladu souhlasu
provozovatele vedeni, jejich provedeni zajisti provozovatel na naklady toho kdo pfeloZku
vyvolal,

¢ knakladim je tfeba pocitat inZenyrskou &innost a pravni pfipravu pro uzavieni smluv o
vécném bfemenu na pozemcich dotéenych OP,

e pii soub&hu vedeni se jejich OP budou scitat, provozovatel nebude souhlasit s piekryvem
OP,

e z technickych divodu je vylou¢ena moznost kabelizace ¢asti tras (prelozek).

Moznosti koordinace udrzby vedeni s trasou JZ tangenty:

Udrzba vedeni spodiva ve vyméné vodigi, izolatort, pfipadné ve vyméné korodovanych
stozar(. Vyména vodiCu je provadéna s cilem zvysSeni jejich tepelné odolnosti a zmenseni
pravésd. Koordinovat je tedy mozno podélné profily komunikace a el.vedeni. CEPS nema
dlvod v ramci udrzby provadét zménu trasy.

Periodicka udrzba vedeni 220 kV ¢.203 a ¢.207 je projekéné pfipravena k realizaci v letech
2008 -2009 s naslednou Zivotnosti 30-40 let. Koordinace s projektem komunikace jiz neni
mozna.

Periodicka udrzba vedeni 400 kV ¢.423 ma byt provedena cca do konce r.2012. Z pohledu
provozovatele vedeni je koordinace strasou komunikace mozna za vySe uvedenych
predpokladu.

6.1.2 E.ON CESKA REPUBLIKA A.S.

Je provozovatelem distribu¢ni soustavy 110 kV a vedeni a zafizeni o niZSim napéti. Ze
soustavy 110 kV provozuje v severni €asti uzemi podél dalnice D1 vedeni €.5556/¢.5543 (na
spole¢nych sloupech) propojujici rozvodny Brno-Bohunice a Brno-Komarov. Ve vychodni &asti
feSeného uzemi, vychodné od dalnice D2, je trasa vedeni €.514/513 (515), ktera se jizné od
Chrlic pFipojuje ke svazku vedeni sméfujicimu k sokolnické rozvodné. Jizné od Modfic se
k témuz svazku pfipojuje trasa vedeni €.511/512.

VétSina vedeni byla postavena pred r.1992, ¢emuz odpovidaji ochranna pasma stanovena
zak.458/200 Sb. (energeticky zakon).

OP pro nadzemni el.vedeni (realizovana pred r.1992, méreno od krajniho vodide) :

Vedeni 110 kV 15m (tj. od osy vedeni 15m +cca 5m = cca 20m)

OP pro nadzemni el.vedeni (realizovana po r.1992, méreno od krajniho vodice) :

Vedeni 110 kV 12m (tj. od osy vedeni 12m +cca 5m = cca 17m)

Mozné zasahy do distribu¢ni soustavy 110 kV a jejich ochrannych pasem byly konzultovany
s E.ON, Lidicka 36, 659 44 Brno, ing.Kolafem, vedoucim odd.rozvoje VVN, VN a NN.

Pozadavky CEPS, které vyplyvaji z energetického zakona, jsou obecn& platné i pro
distribu¢ni soustavu 110 kV. Odd.rozvoje E.ON zatim nepfipravuje rekonstrukci vedeni 110kV.
V souvislosti s umisténim a feSenim kfiZzovatky JZ a JV tangenty s dalnici D2 nevylu€uje
moznost pfelozky vedeni €.511/512. Navrhuje jednani se zpracovatelem dopravniho FeSeni.
Upozoriuje, Zze v koridoru k sokolnické rozvodné jsou vedeni 22 kV rovnéz provozované E.ON.
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6.2 OSTATNI SITE TECHNICKE INFRASTRUKTURY

Kontakt nebo kfizeni ostatnich siti TI nadmistniho vyznamu (plynovody VTL a VVTL, Virsky
oblastni vodovod) bude feSeno jako problematika bodova na zékladé konkrétniho vedeni tras
ale i nivelet komunikaci. Jako vymezeni stfetl se tedy neuvadi. (Informace o trasach jsou
zjistény a vyznaceny ochrannymi resp. bezpeénostnimi pasmy).

7. METODICKE PRINCIPY HODNOCENI VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI

7.1 METODIKA ZPRACOVANI

Pfedmétem hodnoceni, v souladu se strategy environmental assessment (SEA) a Metodikou
posuzovani vlivil regionalnich rozvojovych koncepci na Zivotni prostfedi (MZP), jsou varianty
koridorG Jihozapadni tangenty na uUzemi Jihomoravského kraje v jihozapadnim sektoru
pfiméstského uzemi mésta Brna.

Hodnoceni bude v dil¢ich fazich:

1. identifikace podstatnych vliv,

2. popis vlivll a urCeni kritérii pro jejich identifikaci,

3. rozdéleni koridor do useku variant koridord,

4. vyhodnoceni podstatnych vlivli na jednotlivé Useky variant koridort,

5. sestaveni zakladnich subvariant, vzniklych vyhodnocenim Useku dle metody ,prichod

s nejmensim odporem®,
6. vybér varianty z environmentalniho hlediska nejvyhodnéjsi (dle hodnoticich kritérii) ,

popis opatfeni navrzenych k prevenci, eliminaci, minimalizaci, popfipadé kompenzaci
vlivl na Zivotni prostredi.

Faze 1

Vlastni identifikace podstatnych vlivl vychazi z konfrontace jednotlivych Usek( variant
koridoru s vlivy jednotlivych kritérii.

V ramci posuzovani Usekl variant koridord JZT bude provedeno vytipovani x kritérii pro
identifikaci podstatnych vliva (viz tabulka Krok 4).
Faze 2
Navrzené Useky variant koridord budou hodnoceny z hlediska kritérii:
K.1 uzivatelé uzemi (ekvivalent zasazeni obyvatel a uzivatelll urbanizovaného uzemi
v ha urbanizovaného uzemi v pasu 200, 500 od osy koridoru),

K.2 ovzduSi (emisni latka z dopravy - ekvivalent zasazeni obyvatel a uzivatell
urbanizovaného Uzemi v ha urbanizovaného Uzemi v pasu v koridoru imisni izolinie
NOZ!)

K.3 hlukova zatéz z dopravy (ekvivalent zasazeni obyvatel a uzivateld urbanizovaného
uzemi v ha urbanizovaného Uzemi v pasu v koridorech izolinii akustického tlaku 40
dB pro noc a 50 dB pro den),

K.4 PUPFL (dle zaboru),

K.5 ZPF (dle pfipadného zaboru a tfid ochrany ZPF),

K.6 geologie (dot&eni - CHLU, DP, sesuvy, poddolovana tzemi),

K.7 voda (dotéeni - OPVZ, vodohospodarskych zajmu, zaplavovych uzemi),
K.8 ochrana pfirody a krajiny (MCHU, VKP dle p¥ipadného zaboru),
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K.9 USES (dot&eni - nadregionalni, regionalni, lokalni BC, BK),
K.10  krajinny raz (dle krajinych typ(),
K.11 fauna a fléra (dle biotopd chranénych druht)

Faze 3

Pro hodnoceni budou varianty koridorll rozdéleny do uUsek( podle vstupnich bodd,
kfizovatek, subvariant.

Faze 4

Usek(m budou pfifazeny relativné absolutni hodnoty dle hodnoticich kritérii. Vliv jednotlivych
Usekl bude ohodnocen s pouzitim znamkovaci metody prostfednictvim pétibodové verbalné
numerické stupnice body (1-—5).

Pfi hodnoceni bude pfifazen shodny relativni vyznam (vaha 1) pro vSechny posuzované
jednotlivé slozky zivotniho prostfedi. Navrzena vaha kritérii mize byt skupinou expertu,
sloZzenou ze zastupcl tymu zpracovatele a pofizovatele posouzena a prehodnocena k zajisténi
maximalniho stupné objektivity.

Toto hodnoceni bude slouzit jako zakladni podklad pro ur€eni relativniho pofadi jednotlivych
variant resp. subvariant z hlediska ZzZivotniho prostfedi. Nasledné bude proveden vybér a
doporuéeni na zakladé expertniho usudku SEA tymu.

Faze 5

Uzemim s nejmensim odporem) na jednotlivé Useky variant koridoru a logické navaznosti Useku
bude provedeno sestaveni relativniho pofadi variant / subvariant.

Faze 6

Bude proveden vybér varianty z environmentalniho hlediska nejvhodné;jsi.

Faze 7
Nasledné bude proveden komplexni popis opatfeni k prevenci, eliminaci atd. uginkd na
Zivotni prostfedi .

7.2 POSTUP HODNOCENI

7.2.1 DENTIFIKACE PODSTATNYCH VLIVU

V ramci posuzovani koncepce bude na pocatku proveden screening a nezbytné doplnéni

identifikaci podstatnych vliva.

Vlastni identifikace podstatnych vlivi vychazi z konfrontace jednotlivych Usek( variant
koridort s vlivy jednotlivych hodnoticich kritérii.

V ramci posuzovani Usekl variant koridord JZT bude provedeno hodnoceni vlivll, na
uzivatele urbanizovaného Uzemi, ovzdusi, hlukovou zatéz z dopravy, pozemky uréené k plnéni
funkce lesa, (dale jen PUPFL), zemédélsky pudni fond (dale jen ZPF, geologii, vodu, ochranu
prirody a krajiny, Gzemni systém ekologické stability (dale jen USES), krajinny réz, socialni

Vv
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7.2.2 CLENENi KORIDORU DO USEKU A SESTAVENi RELATIVNIHO PORADI
SUBVARIANT Z HLEDISKA ZIVOTNIHO PROSTREDI

Pro pfesnéjsi hodnoceni koridor(l JZT budou pfed vlastnim hodnocenim varianty koridoru
rozdéleny do useku podle vstupnich bod, kfizovatek resp. uzlovych bodu subvariant.

7.2.3 POPIS VLIVU A URCENI KRITERIi PRO JEJICH IDENTIFIKACI

Navrzené uUseky variant koridorl budou hodnoceny z hlediska hodnoticich kritérii. Vlivy i
kritéria byly vybrany s ohledem na méfitko zadanych podkladi a uroven pfedanych podkladd,
v pribéhu praci na studii Ize o¢ekavat dil¢i zmény kritérii i zplisobu hodnoceni:

K.1 uzivatelé Uuzemi (ekvivalent zasazeni obyvatel a uzivateld urbanizovaného uzemi
v ha urbanizovaného uzemi v pasu 200, 500 od osy koridoru),

K.2 ovzdusi (emisni latka z dopravy - ekvivalent zasazeni obyvatel a uZivatelu
urbanizovaného uzemi v ha urbanizovaného Uzemi v pasu v koridoru imisni izolinie
NO2,)

K.3 hlukova zatéz z dopravy (ekvivalent zasazeni obyvatel a uzivatell urbanizovaného
uzemi v ha urbanizovaného uzemi v pasu v koridorech izolinii akustického tlaku 40
dB pro noc a 50 dB pro den),

K.4 PUPFL (dle zaboru),

K.5 ZPF (dle pfipadného zaboru a tfid ochrany ZPF),

K.6 geologie (dotéeni - CHLU, DP, sesuvy, poddolovana tzemi),

K.7 voda (doteni - OPVZ, vodohospodaiskych zajmu, zaplavovych uzemi),

K.8 ochrana pfirody a krajiny (MCHU, VKP dle pfipadného zaboru),

K9 USES (dot€eni - nadregionalni, regionalni, lokalni BC, BK),

K.10 krajinny raz (dle krajinnych typ(),

K.11 fauna a fléra (dle dotCeni biotopl chranénych druha)

Ziskané kvantitativni udaje dle jednotlivych kritérii budou pfepocteny tak, aby bylo dosazeno
relativnich vzajemné porovnatelnych hodnot pro jednotlivé useky zvlast pro kazdé kritérium.

7.24 VYHODNOCENI VLIVU USEKU NA ZIVOTNi PROSTREDI

Pro hodnotici kritéria SEA byly napocteny nasledujici zakladni zatézové charakteristiky,
pfedpoklada se sestaveni téchto mapovych schémat vizualni podpory :

K.1 Uzivatelé uzemi
zasazené urbanizované uzemi (ha) v pasu 200, 500 od osy koridoru),, pfedpoklada se
vizualni podpora schématem

K.2  Ovzdusi
zasazené urbanizované uUzemi (ha) v koridoru imisni izolinie NO,, prfedpoklada se
vizualni podpora schématem

K.3  Hlukova zatéz z dopravy
obyvatelé a uzivatelé urbanizovaného uzemi (ha) zasazeného hlukovou zatézi
v koridorech s akustickym tlakem vétSim jak 40 dB, predpoklada se vizualni podpora
schématem

K.4 Pozemky uréené k pInéni funkce lesa (dale jen PUPFL)
délka Casti usekl prochazejicich lesem

K.5 Zemédélsky pudni fond (dale jen ZPF)
statistika délek c¢asti uUsekd dle tfid ochrany, pfedpoklada se vizualni podpora
schématem

K.6  Geologie
stfety s ochranou nerostného bohatstvi
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K.7 Voda
stfety s OP, stfety se zaplavovymi uzemimi resp. vodohospodarskymi zajmy
K.8 Ochrana pfirody a krajiny
stfety s VKP, MCHU
K.9 Uzemni systém ekologické stability (dale jen USES)
stfety s prvky USES
K.10 Krajinny raz
prichod krajinnymi typy,
K.11 Fauna a fléra
stfety s biotopy chranénych rostlin a Zivocich

Hodnoceni bude probihat formou sestaveni hodnotici tabulky - matice kritérii vs. jednotlivé
useky a pfifazovani bodu dle hodnotici pétibodové stupnice pro intervaly relativnich hodnot u
dilCich kritérii a usekd dosazenych v pfedchozich krocich.

Bodové hodnoceni bude pfevazné negativni tzn. &im mensi relativni hodnoty (odpor
prichodu) tim vyssi bodové ohodnoceni.

7.2.5 VYBER VARIANTY - DOPORUCENI

Na zakladé pfedchozich krokl bude provedeno doporuceni pro relativni vybér varianty
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7.3 STRUCNA CHARAKTERISTIKA SLOZEK ZIVOTNIHO PROSTREDI

1. Obyvatelstvo a verejné zdravi

Obé posuzované varianty koridoru JZT prochazi pfevazné mimo zastavéna uUzemi, bez
pfimého kontaktu s obytnou zastavbou. Varianta zapadni prochazi mezi obcemi Hajany a
ZeleSice a dale na sever miji vychodnim obloukem Nebovidy a dostava se do blizkosti obce
Ostopovice. Varianta vychodni zacina u Rajhradu, miji ze zapadni strany prdmyslové zény v
Popovicich a vychodnim obloukem pfes MUK s jizni tangentou prochazi kolem Zelesic. Dale
pokraCuje smérem na sever volnou zemédélskou krajinou, z jizni strany miji relativné
vzdalenéjSi Moravany a dostava se do blizkosti Nebovid, dale pokraCuje stejné jako varianta
zapadni.

Zdravotni stav obyvatel ani dal§i sociodemografické udaje nebyly pro ucely zpracovani této
studie zjistovany.
2. Ovzdu$i a klima

Kvalita ovzdusi

Zajmové Uzemi spada pod pusobnost stavebnich Gradu Zidlpchovice (Popovice, Syrovice),
Strelice (Nebovidy, Stfelice, Ostopovice, Troubsko), Rajhrad a Slapanice (ZeleSice, Moravany,
Modfice, Hajany).

Jejich uzemi patfi (dle sdéleni &. 4 MZP CR uvefejnéném ve véstniku &astka 3 z bfezna
2007) mezi oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi (OZKO). Duvodem pro zafazeni je
prekraCovani imisnich limitd (24hodinovych maxim) pro tuhé znecistujici latky frakce PM10 na
100 % Uzemi pusobnosti stavebnich uradu.

K prekroCeni imisniho limitu dochazi rovnéz u Skodliviny B(a)P, na uzemi pod pusobnosti
stavebnich dfadt Slapanice (21,4 % uzemi), Zidlochovice (6,4% uzemi), Rajhrad (37,2%
uzemi) a Stfelice (10,8% uzemi).

Pro podrobnéjsi popis imisni zatéze v lokalité vychazime z Rozptylové studie zpracované v
ramci Krajského programu snizovani emisi (Bucek 2007):
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Oxid dusigity (NO2)

Rozptylova studie- stavajici stav

Legend
prumérna roéni koncentrace

Imisni zatéz v prostoru posuzované silnice se pohybuje u ro¢nich primérnych koncentraci v
rozmezi od 7 do 10 pg.m>, u maximalnich hodinovych koncentraci pak v rozmezi od 51 do 75

ug.m™ (s maximem v blizkosti dainice a silnice 1/52).

Rozptylova studie- stivajici stav
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Tuhé znecistujici latky frakce PMyq

Rozptylova studie- stavajici stav
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Imisni zatéz v prostoru posuzované silnice se pohybuje u ronich pramérnych koncentraci v

rozmezi od 0,2 do 5 ug.m

% u maximalnich 24hodinovych koncentraci pak v rozmezi od 21 do

50 ug.m™ (s maximem v blizkosti Modfic, kde jsou dosahovany i hodnoty vy$si).

Benzo/a/pyren

Rozptylova studie- stavajici stav
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Imisni zatéz v prostoru posuzované silnice se pohybuje u ro€nich primérnych koncentraci v

rozmezi od 0,05 do 0,1 ug.m

Klimatické faktory

Koridory obou variant JZT leZi v klimatické oblasti T2 a T4 s nasledujici charakteristikou:

T 4 - velmi dlouhé léto, velmi teplé a velmi suché, pfechodné obdobi je velmi kratké, s teplym
jarem a podzimem, zima je kratka, mirné tepla a sucha az velmi sucha s velmi kratkym

trvanim snéhové pokryvky.

T 2 - dlouhé léto, teplé a suché, velmi kratké pfechodné obdobi s teplym az mirné teplym jarem
i podzimem, kratkou, mirné teplou, suchou az velmi suchou zimou, s velmi kratkym trvanim

snéhové pokryvky.
Daldi udaje shrnujeme v nasledujicich tabulkach:

Tab. : Klimatické udaje

Cislo oblasti T2
Pocet letnich dnu 50 az 60
Pocet dnl s primérnou teplotou 10° a vice 160 az 170
Poéet mrazovych dnu 100 az 110
Pocet ledovych dnu 30 az 40
Pramérna teplota v lednu -2 az-3
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Pramérna teplota v ervenci 18 az 19
Pramérna teplota v dubnu8 az 9

Pramérna teplota v fijnu 7 az 9

Pramérny pocet dnl se srazkami 1mm a vice 90 az 100
Srazkovy uhrn ve vegetaénim obdobi 350 az 400
Srazkovy uhrn v zimnim obdobi 200 az 300
Pocet dnu se snéhovou pokryvkou 40 az 50
Pocet dnd zamracenych 120 az 140

Pocet dnu jasnych 40 az 50

Tab.: Klimtologicka charakteristika uzemi

Cislo oblasti T 4

Pocet letnich dna 60 az 70

Pocet dnu s teplotou nad 10 °C 170 az 180
Pocet mrazovych dnu 100 az 110

Pocet ledovych dnli 30 az 40

Pramérna teplota v lednu -2 az -3

Pramérna teplota v ervenci 19 az 20
Pramérna teplota v dubnu9 az 10

Primérna teplota v fijnu 9 az 10

Pramérny pocet dnl se srazkami nad 1 mm 80 az 90
Srazkovy uhrn ve vegetaénim obdobi 300 az 350
Srazkovy uhrn v zimnim obdobi 200 az 300
Pocet dnd se snéhovou pokryvkou 40 az 50
Pocet dnt zamracenych 110 az 120

Pocet dnu jasnych 50 az 60

Dotéené uzemi pfedstavuje z hlediska klimatického specificky, velmi pestry a sloZity utvar, a
to jak diky pfirodnim pomérim (reliéf terénu, aktualni fenofaze ¢etného rostlinstva bylinného,
kfovinného a stromového charakteru), tak diky charakteru antropogenniho vyuzivani
jednotlivych dil€ich uzemnich celkd, pfedevsim pak diky jeho bezprostfednimu kontaktu s
"tepelnym ostrovem" brnénské aglomerace.

Zajmové uzemi lezi na jiznim az jihozapadnim okraji Brna, podle Quitt, E. (1971,1984) z
pfevazné Casti v teplé klimatické oblasti, jejiz rozSifeni je viceméné totozné s uzemim Dyjsko-
svrateckého uvalu. Charakterizuje ji zde pramérna teplota vzduchu v Cervenci 18 az 20°C a v
lednu 2 az 3°C, primérny pocet letnich dni 50 az 60, praimérny pocet mrazovych dni 100 az
110 a priimérny ro¢ni Uhrn atmosférickych srazek v rozmezi 500 az 700 mm.

Riznorody georeliéf (tvar, sklon a orientace ke svétovym stranam) i aktivni povrch zajmové
oblasti vedou k vytvafeni mistnich rozdill v mezoklimatickych pomérech. Mezi teplotné
kontrastnimi plochami dochazi k mikrocirkulaéni vyméné vzduchovych hmot rozdilnych
vlastnosti, ktera je doprovazena dalSimi vyznamnymi topoklimatickymi procesy, jako je
vytvareni teplotnich inverzi, rozvoj katabatickych a anabatickych proudd apod., které mohou mit
kladny, jindy zaporny vliv na rozptyl znec€istujicich emisi ze silni€nich motorovych vozidel.
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3. Hluk a dalSi fyzikalni a biologické charakteristiky

Zamér predstavuje vystavbu nové silnice. Ta prochazi ve své naprosté vétsiné mimo
zastavéna uzemi, bez pfimého kontaktu s obytnou zastavbou nebo jinymi hlukové chranénymi
prostory.

Nejbliz&i resp. nejvice dotéené chrané&né venkovni prostory se nachazi v obci Zelesice (pro
obé varianty), Hajany (varianta zapadni), Nebovidy, Ostopovice a Troubsko (obé varianty). Zde
koridor prochazi ve vzdalenosti v Fadu stovek metru.

Zjisténi stavajici hlukové situace bude pfedmétem hlukové studie
Hygienické limity

Nejvy8Si pfipustna ekvivalentni hladina akustického tlaku (hygienicky limit) pro chranény
venkovni prostor a chranény venkovni prostor staveb je pro hluk z hlavnich pozemnich
komunikaci uvazovana hodnotami

LAeq,T = 60 dB v denni dobé,
LAeq,T =50 dB v no¢ni dobé.

S ohledem na historicky vzniklou hlukovou zatéz je uvazovano s limity pro starou hlukovou
zatéZ z dopravy na pozemnich komunikacich:

LAeq,T =70 dB v denni dobg,
LAeq,T =60 dB v no¢ni dobé.

Takto korigované limity z(istavaji zachovany i po polozeni nového povrchu vozovky, vyméné
kolejového svrsku, popfipadé rozSifeni vozovek pfi zachovani smérového nebo vysSkového
vedeni pozemni komunikace nebo drahy, pfi které nesmi dojit ke zhorSeni stavajici hlu€nosti v
chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru.

4. Povrchova a podzemni voda

Povrchova voda

Zajmové Uzemi nalezi do umofi Cerného more. Vodni toky, které protékaji tzemim jsou
Bobrava, Troubsky potok, Stfelicky potok a Hajansky potok..

Dotéenym uzemim protéka reka Bobrava, hydrologické €islo povodi 4-15-03-020, délka toku
36,472 km, plocha povodi 181,24 km2 a Hajansky potok, hydrologické Cislo povodi 4-15-03-
019, délka toku 3,421 km, plocha povodi 4,29 km2.

Ve smyslu vyhlasky MZe &. 470/2001 Sb. se nejedna o vyznamné vodni toky, které by
vyZadovaly zvlastni spravu. Na dot€eném Uuzemi se nenachazi zadna vodni plocha, pramenisté
nebo trvaly mokfad. Nejsou zde zadné zdroje podzemnich vod, do dotéeného uzemi
nezasahuje PHO jinych zdrojl, které jsou ur€enych vefejnému zasobovani pitnou vodou ani
nepatfi do vyznacenych hranic CHOPAV.

Clenéni z vodopisného hlediska:
hlavni povodi feky 4-00-00 Dunaje.
Posuzovana komunikace prochazi dvéma dil€imi povodimi a jejich detailnimi délenimi:
dil&i povodi 4-15-001 JeviSovka a Dyje od JeviSovky po Svratku:
drobné povodi 4-15-01-158 Svratka od Ponavky po Leskovecky potok,
dil¢i povodi 4-15-03 Svratka od Svitavy po Jihlavu:
drobné povodi 4-15-03-001 Svratka pod Svitavou - po Bobravu
drobné povodi 4-15-03-017 Troubsky potok od Stfelického potoka po usti,
drobné povodi 4-15-03-018 Bobrava od Troubského potoka po Hajansky potok.
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drobné povodi 4-15-03-019 Hajansky potok,

drobné povodi 4-15-03-020 Bobrava od Hajanského potoka po usti,

drobné povodi 4-15-03-027 Svratka od Ivanovického potoka po Cézavu
Podzemni voda

Resené Uzemi nalezi z vétsi &asti do hydrogeologického rajénu 224 - Dyjsko-svratecky Gval.
Zasahuje sem i vybéZek rajonu 164 - Fluvialni sedimenty v povodi Dyje a nejzapadnéjsi Cast
feSené oblasti zaujima rajon 657 - Krystalinikum brnénské jednotky.

Rajon Dyjsko - svrateckého uUvalu je soucasti hydrogeologickych struktur pralinovych
podzemnich vod neogénu karpatské predhlubné. V zavislosti na geologické stavbé a litologické
slozeni je zde mozno vymezit struktury infiltraénich oblasti s volnym rezimem podzemnich vod a
struktury dilich artéskych panvi s napjatymi zvodnémi. Sedimenty spodniho miocénu,
vyskytujici se v této oblasti, pfedstavuji vhodné kolektory s dobrou prulinovou propustnosti,
jejichZz mocnost kolisa ¢asto kolem 100 m i vice. Peliticka souvrstvi mohou v jejich nadlozi a
podlozi mohou dosahovat mocnosti az nékolik set metrd. Maji zde funkci pocevnich i stropnich
izolatora.

Magmatické horniny v zapadni ¢asti uzemi (rajén 657) jsou charakterizovany ryze puklinovou
propustnosti a obéh podzemnich vod probiha pfevazné v povrchové zéné rozvolnéni a
zvétravani. Je pro né charakteristicka nizka transmisivita a Ize je proto vyuzivat pouze pro
jednotlivé a nepravidelné mistni odbéry. Hladinu podzemni vody je mozZno oekavat az v zéné
styku kvartérnich sprasovych hlin s granodioritem brnénské vyvieliny.

V centralni ¢asti uzemi pochazeji podzemni neogenni vody z tzv. hydrogeologické panve
tvofené nepravidelnym stfidanim izolatord (jil) a pralinovych kolektorl (pisk( a Stérka).
Mocnost spodnobadenskych kolektori se pohybuje v desitkach metr(l. Izolantem jsou vyrazné
vapnité spodnobadenskeé jily. Charakterizuje je stfedni transmisivita. Bazalni klastika v hloubce
az 150 m vsak charakterizuje vysoka transmisivita. Hlubsi zvodné baze klastik maji pfekvapivé
snizenou mineralizaci — pouze 0,66 g.I-1. Celkové neogenni vody jsou rovnéz kalcium-
hydrogenuhliCitanového typu se zvySenymi obsahy Zeleza a manganu. Nevyznamné
spodnokarbonské slepence charakterizuje pevny tmel, ktery zplsobuje jejich slabou puklinovou
propustnost a velmi nizkou transmisivitu, vyjma silné tektonicky postizenych partii.

Dotéené uzemi se nenachazi v chranéné oblasti s pfirozenou akumulaci vod.
5. Puda

Jelikoz se jedna o liniovy zamér o délce nékolika kilometrli, zastoupeni padnich typa bude
raznorodé. V celé dané oblasti se vS§ak nachazi pfedevSim velmi cenné pudy které jsou fazeny
do I. a Il. tfidy ochrany zemédélského puUdniho fondu. Pfevladajicim padnim typem jsou
¢ernozemé na spraSi. Pfesné zastoupeni pudnich typu zasazenych zamérem nebylo dosud
mozné stanovit.

Lesni pldni fond bude dotéen prfedevs§im v pfipadé realizace zapadni varianty JZT pfi
prachodu Bobravou SZ od Zelesic. K dilgim stfetim doje rovnéz u vychodni varianty zejména v
oblasti Popovic a severné od ZeleSic, k dotéeni dojde rovnéz i jihozapadné od Ostopovic (obé
varianty). Pfesné zabory dosud nebyly vycisleny.

Zelen lesni a mimolesni - dosud nebylo pfesné stanoveno dotCeni lesni a mimolesni zelené.

6. Horninové prostredi a prirodni zdroje

Geomorfologicka charakteristika uzemi

Uzemi FeSené studii lezi v oblasti Zapadnich vnékarpatskych snizenin, celku Dyjsko-
svratecky Gval, podcelku Bobravska pahorkatina. Z hlediska geomorfologického &lenéni Ceské
republiky spada zajmova oblast do subprovincie Videnské panve, oblasti Jihomoravské panve,
celku Dyjsko - svratecky uval.

Reliéf se vyznaCuje napadnym protikladem pomérné malo &lenitych ploSin a zafiznutych
skalnatych udoli. Typicka vySka regionu je 210-520m.
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Reliéf povrchu ma raz pahorkatiny, kterou rozdéluje severojizni idolni niva soutoku Svitavy
se Svratkou. AZ na nejzapadnéjdi Cast budovanou krystalinikem, kde pFevladaji erozné
denudacdni typy reliéfu, ma pfevazna ¢ast tvary akumulacni. Dnesni reliéf pfedstavuje zmlazeny,
plvodné zarovnany povrch, ktery byl modelovan od spodniho badenu do sou€asnosti. Terénni
dominanty v ném pfedstavuji nejodolng&jsi typy hornin reprezentované magmatity brnénského
masivu, spodnokarbonskymi slepenci a jurskymi vapenci. VétSinu uzemi pokryvaji eolické
sedimenty a neogenni pelity, na nichz se tvofi urodné Cernozemé. Na spodnokarbonskych
slepencich se tvofi hnédozemé, na jurskych vapencich rendziny a v fi€nich nivach pfedevsim
Castecné zasolené Cernice.

Geologické poméry

Reliéf povrchu ma raz pahorkatiny. AZ na nejzapadnéjsi ¢ast budovanou krystalinikem, kde
pfevliadaji erozné denudacni typy reliéfu, ma prevazna &ast tvary akumulacni. Dnesdni reliéf
pfedstavuje zmlazeny, pivodné zarovnany povrch, ktery byl modelovan od spodniho badenu do
souCasnosti. Terénni dominanty v ném predstavuji nejodolnéjSi typy hornin reprezentované
magmatity brnénského masivu, spodnokarbonskymi slepenci a jurskymi vapenci. Vétsinu uzemi
pokryvaji eolické sedimenty a neogenni pelity, na nichZz se tvofi urodné &ernozemé. Na
spodnokarbonskych slepencich se tvofi hnédozemé, na jurskych vapencich rendziny a v fi¢nich
nivach pfedevsim ¢aste¢né zasolené Cernice.

Geologicky je zapadni &ast zajmového uzemi soucasti vychodniho okraje brnénské
vyvrieliny, ktera je zde budovana biotitickym granodioritem. Na povrchu jsou vSak horniny tohoto
skalniho podkladu pfekryty souvislym a pomérné mocnym souvrstvim kvartérnich sprasovych
hlin, sprasi a z Casti také recentnich navazek.

V severni ¢asti uzemi prevladaji pleistocenni sprase a sprasové hliny, které misty patrné
kryji pfimo skalni podlozi nebo terciérni jily. Do pleistocennich sedimentll se zafezava udolni
nivy tokl s piscitohlinitou vyplni. Dale k vychodnimu okraji zajmového Uzemi pfechazi do Siroké
nivy Svratky a Svitavy, kterou tvofi spodnobadenské vapnité jily (tzv. tégly), jez kryji podlozni
Stérkopisky a az 10 m mocné hlinitokamenité usazeniny kryté pisCitymi Stérky zarovnanymi
povodiiovymi hlinami mocnymi az 4 m a misty antropogennimi ulozeninami.

V jizni ¢asti uzemi jsou u hlediska geologickych poméru skalni horniny Brnénského masivu
pfekryty neogennimi jily a pisky rGzné mocnosti, stafi je udavano spodnobadenské.
Charakteristicky je vyskyt drobnych vapnitych zrn, které v dotéeném uUzemi buduji celou
levobfezni Cast a z Casti se vyskytuji i na pravém bfehu Bobravy, kde pfevazuji tzv. rzehakiové
vrstvy karpatského stafi, tvofené velmi jemnymi a prachovymi pisky, misty slabé zpevnénymi.

Povrch zajmového uzemi je ze znacné €asti pokryt rozsahlymi spraSovymi pokryvy mocnosti
az 10 m, které se zde ukladaly v pribéhu celého pleistocénu. Podél tokll se v obdobi kvartéru
vytvofil terasovy systém fluvialnich akumulaci - zastoupeny pis€itymi Stérky. V obcasné
protékanych udolich se v obdobi holocénu ukladaly deluviofluvialni hlinitopiscité/piscitohlinité
sedimenty.

Surovinové a jiné prirodni zdroje

Trasa uvazovaneého koridoru zapadni varianty JZT je v pfimém stfetu CHLU Zelesice a
prochazi v tésné blizkosti dobyvaciho prostoru 7/0445/8 ZeleSice téZzeného pro amfibolovec -
stavebni kamen.

V zajmovém uUzemi se rovnéZz nachazi dobyvaci prostor 7/0341/8 Modfice pro cihlafské
suroviny.

V prostoru komunikace ani jejim nejbliz§im okoli nejsou Zadné vyznamné geologické lokality.

7. Fauna, fléra a ekosystémy

Biogeograficka charakteristika uzemi

Charakter bioty (flory a fauny) a tim i jeji hodnota z hlediska biodiverzity jsou podminény
geografickou polohou, charakterem trvalych ekologickych podminek a v kulturni krajiné i
druhem a intenzitou vlivu €innosti Clovéka.
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Dle biografického €lenéni CR (M. Culek a kol., 1996) se zajmové uzemi nachazi v pfechodné
a nereprezentativni z6né mezi podprovincii Hercynskou (s vlivy bioregionu Brnénského a
podprovincii Panonskou (s vlivy bioregionu Lechovického).

Podle regionalné fytogeografického &lenéni CR, zpracovaného Botanickym uUstavem CSAV v
roce 1987, nalezi uzemi do fytogeografického obvodu Panonské termofytikum, pfechod mezi
okresy Znojemsko-brnénska pahorkatina a Jihomoravsky uval (podokres Dyjsko-svratecky
aval).

Pfevazna Cast zdjmového uzemi spada do Lechovického bioregionu. Tvofi jej intenzivné
zemédélsky obdélavané odlesnéné plosiny a uvaly na sprasich.

Bioregion lezi v termofytiku ve vychodni &asti fytogeografického okresu 16. Znojemsko-
brnénska pahorkatina.

Dominantnim je kolinni vegetacni stupen (Skalicky).

V potencialni pfirozené vegetaci se velkoplosné v Uzemi vyskytovaly dubohabfiny, zejména
teplomilné panonské (Primulo veris-Carpinetum), pfi rozhrani mezi hercynikem a panonskou
oblasti se okrajové prolinaly i s hercynskymi ¢&ernySovymi dubohabfinami (Melampyro
nemorosi~Carpinetum). Na extrémnéjSich vysychavych stanovistich je mozno predpokladat
potencialni vyskyt teplomilnych doubrav, snad i se zastoupenim dubu Sipaku.

Dominantni zastoupeni zaujimaly zfejmé teplomilné doubravy Quercetum pubescenti-roboris
ze svazu Aceri tatarici- Quercion, fid€eji se objevovalo i Corno-Quercetum (svaz Quercion
pubescenti-petraeae) a Potentillo albae-Quetcetum ze svazu Quercion petraeae a ziejmé i jiné.

Na tvrdych podkladech okraju a vystupl krystalinika se misty vyskytuje pfirozena nahradni
vegetace travnikl svazu Festucion valesiacae a Koelerio-Phleion phleoidis, vzacné na
tretihornich usazeninach neogénu i Cirsio-Brachypodion pinnati. Vzacné je pfitomna vegetace

halofilnich a subhalofilnich spole€enstev.

Fauna bioregionu je soucasti panonské c¢asti Moravy s doznivanim vyskytu zastupcl
pontické a mediteranni oblasti smé&rem vychodnim svahtim Ceského masivu. Vyzniva zde napr.
rozsifeni kudlanky nabozné, pakudlanky jizni nebo pestrokfidlece podrazcového, z plazl
napfiklad jeStérky zelené. Rozsahlé agrocendzy s teplym suchym klimatem v bioregionu byly
donedavna charakteristické vyskytem dropa velkého, vyskytuji se zde linduSka uhomi a dytik
uhomi. Dyje ma charakter podhorské feky, patfi do parmového pasma s prvky pasma
cejnového, JeviSovka do lipanového pasma, ostatni drobné vodni toky néleZely do pstruhového
pasma, dnes jsou vSak prakticky bez ryb. V periodickych tlinich ve zbytcich luhl prezivala
zabronoZka Pristicephalus carnuntanus.

Soucasny stav krajiny je dan vyskytem urodnych povétSinou €ernozemnich pad. Proto
jednoznacné dominuji agrocendzy na rozsahlych scelenych honech. V pasu pfedhdfi
Ceskomoravské vrchoviny na jiznich a jihovychodnich svazich byly odedavna pfiznivé
podminky pro péstovani vinné révy. Zde jsou plochy orné pldy ¢lenény vinohrady a sady.

Zv14sté chranéna uzemi

V dotéeném Uzemi zaméru se nenachazi zadné z kategorie ZCHU. Nejbliz§imi chranénymi
uzemimi jsou PP Bobrava.

Prirodni park se rozprostira kolem stfedni Casti feky Bobrava. Z geomorfologického hlediska
je v SV &asti provincie Ceska vysoc€ina, v subprovincii Ceskomoravska subprovincie. Celek, ve
kterém lezi, se nazyva Bobravska vrchovina. Pfirodni park lezi pfiblizné ve stfedni Casti

Bobravské vrchoviny. Bobravska vrchovina je tvofena hlubinnymi vyvielinami brnénského
masivu. Pidnim typem jsou hnédozemé a pudni druh zastupuji pudy pfevazné hlinité.

Podstatnou &ast parku tvofi lesy. Na celém uzemi se nachazeji dva vyznamné mokrady:
VKP Bobravsky mokiad a PP Stfelicka bazinka.
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Bobrava je lesnaté uzemi (lesy pokryvaji asi 90 % celého Uzemi) se znané zachovalym
pfirodnim razem krajiny. NejrozSifenéjSim typem lest jsou dubohabfiny, na jiznich svazich
teplomilné doubravy. Zejména v oblasti Bu€ina jsou rozSifeny buciny, dale jsou zde sutové
porosty, olSiny podél vétSich toki a dalSi. Tyto lesy si ve znatné mife zachovaly kvalitni
dfevinnou skladbu s pfevaznym zastoupenim puvodnich druht listnatych lestu. Najdeme zde
pestré bifehové porosty, louky a také zemédélské plochy a mokrady.

Roste zde: tfemdava bila, medovnik medurikolisty, plamének pfimy, Cernohlavek dfipaty,
prvosenka jarni, okrotice bila, vemenik dvoulisty, kozinec vi¢encolisty, vicenec piseny, oman
mecolisty, hvézdnice chlumni, Inice kru€inkolista, tfeSen krovita, rize galska aj.

V PP Stfelicky les je zastoupeni stromovych dubl pyfitych a dubd jadranskych, dale dub
zimni a dub Zluty. Byliny: tfemdava bila, kamejka modronachova, prvosenka jarni, smildnik
jeleni, medovnik medurikolisty, prySec mnohobarvy aj.

V dubohabfinach kvete hojné sasanka hajni, plicnik lékafsky, hrachor jarni, kopytnik
evropsky, konvalika vonna. Dale chranéné: lilie zlatohlavek, okrotice bila, krustik Sirolisty,
vemenik dvoulisty. Travy: lipnice hajni.

V bucinach zejména kycCelnice devitilista a jaternik trojlalocny. Déale kyCelnice cibulkonosna,
mafinka vonna, rulik zlomocny, okrotice dlouholista, krustik modrofialovy, véSenka nachova,
prySec mandlonovity a ostfice chlupata. Kefe: lykovec jedovaty.

V luznich a mokfadnich polohach se vyskytuji: Cesnek medvédi, nadmutice bobulnata, aron
plamaty, pizZmovka mosSusova, ostfice latnata a ostfice dvoumuzna.

Vyznamné krajinné prvky

V zakoné (zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny) je vyznamny krajinny prvek
(VKP) definovan jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny.
Pfispiva k udrzeni stability krajiny. Vyznamnymi krajinnymi prvky ze zakona jsou lesy,
raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy. Dale jsou jimi jiné Casti krajiny, které
zaregistruje podle § 6 uvedeného zakona organ ochrany pfirody jako vyznamny krajinny prvek,
zejména mokrady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni porosty, nalezi§té nerostl a
zkameneélin, umélé i pfirozené skalni utvary, vychozy a odkryvy.

VKP jsou chranény pfed poskozovanim a ni¢enim. VyuZivaji se pouze tak, aby nebyla
narusena jejich obnova a nedoslo k jejich ohrozeni nebo oslabeni jejich stabilizaéni funkce. K
zasahim, které by mohly vést k poSkozeni nebo zni¢eni VKP si musi ten, kdo takové zasahy
zamysli, opatfit zavazné stanovisko organu ochrany pfirody.

VKP Bobravsky mokrad

Vznikl okolo roku 1980 po opakovaném odvodnéni puvodnich slatinnych luk. V trvale
zamokiené c¢asti doSlo k vytvofeni mokradskych spolecenstev, ktera postupné zarGstaji
porostem rakosu a krovitych vrb. Okoli tvofi louka. Nalezneme zde hnizdisté chrastala
kropenatého a ¢ejky chocholaté.

PP Strelicka bazinka

Pavodni slatinny mokfad s vyznamnymi rostlinnymi a pta¢imi druhy byl nenapravitelné
poskozen v 60. letech 20. stoleti. V té dobé byl totiz jiznim okrajem poloZen plynovod a ropovod
se Sachtou pfimo v télese mokfadu. DUsledkem toho v nasledujicich letech zanikla pfevazna
¢ast vyznamnych rostlinnych druhu. Vétsina ptacich druht opustila lokalitu jiz v dobé vystavby.
V roce 1993, kdy uz nastavala urcitd regenerace mokiradu, v8ak doSlo k ropné havarii. AZ po
Sesti letech bylo zjisténo, Zze zbytkové znecisténi jiz nebrani celkové revitalizaci uzemi.

Lokality soustavy Natura 2000
V dotéeném Uzemi nebyla navrzena Zadna evropsky vyznamna lokalita ani ptaci oblast.
Uzemni systém ekologické stability

Ze zakona (zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, §3, odst. a) je Uzemni
systém ekologické stability (USES) definovan jako vzajemné propojeny soubor pfirozenych i
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pozménénych, avSak pfirodé blizkych ekosystém, které udrzuji pfirodni rovnovahu. RozliSuje
se mistni, regionalni a nadregionalni systém ekologické stability.

V zakone ¢€.. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, je Uzemni systém ekologické stability
krajiny definovan jako vzajemné propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, avsak pfirodé
blizkych ekosystému, které udrzuji pfirodni rovnovahu. RozliSuje se mistni, regionalni a
nadregionalni systém ekologické stability. Zakladnimi pojmy pouzivanymi v souvislosti s USES
jsou biocentrum, biokoridor, interakéni prvek.

Biocentrum je definovano ve vyhlasce ¢.. 395/1992 Sb. jako biotop nebo soubor biotopu v
krajane, ktery svym stavem a velikosti umoZiuje trvalou existenci pfirozeného C¢&i
pozménéného, avsak prirodé blizkého ekosystému.

Biokoridor je definovan ve vyhladce ¢&.. 395/1992 Sb. jako uUzemi, které neumozZriuje
rozhodujici €asti organismu trvalou dlouhodobou existenci, avSak umoziuje jejich migraci mezi
biocentry a tim vytvari z oddélenych biocenter sit.

interakéni prvek je krajinny segment, ktery na lokalni urovni zprostfedkovava pfiznivé
pusobeni ostatnich ekologicky vyznamnych &asti USES (biocenter a biokoridoru) na okolni
méné stabilni krajinu do vetSi vzdalenosti. Jde o lokality zabezpecujici dilCi, avSak zakladni
funkce organismu. Casto plni v krajane i dali funkce (protierozni, krajinotvornou, estetickou).

Podle vyznamu jednotlivych prvku skladajicich systém délime USES na nadregionalni,
regionalni a lokalni.

Pfesné doteni uzemniho systému ekologické stability v zajmovém uzemi dosud nebylo
stanoveno.

8. Krajina

Dotéené uzemi kterym uvazované koridory prochazi a jeho SirSi okoli reprezentuje
pahorkatinnou, pfevazné, zemédélsky intenzivné vyuzivanou krajinu. Z hlediska krajinafsko-
typologického reprezentuje krajinny makrotyp CZ 17.2. - pravéké sidelni krajiny panonika,
mezotyp 17.2.1 polni krajiny panonika, 17.2.2 lesopolni krajiny pannonika a 17.2.10
urbanizované sidelni krajiny pannonika. Pfedstavuje staré sidelni uzemi zemédélsky vyuzZivané
jiz od neolitu s pfevazné kontinualnim osidlenim.

Vétsi Cast zajmového uzemi je tvofena rozsahlymi scelenymi bloky orné pudy. Zemédélské
plochy jsou rozdéleny vétrolamy, siti polnich cest a mistnimi komunikacemi. Vychodni &ast
Uzemi je naruSena vedenimi technické infrastruktury. V severni &asti je dominantnim prvkem
téleso dalnice D1.

Tuto pfevazné zemédélskou krajinu protina ve stfedni Casti pas lesopolni krajiny v oblasti
mezi Stfelicemi a Popovicemi. Urcujicim krajinnym tvarem SirSiho zajmového uUzemi v jeho
stfedozapadni €asti je udolni niva ficky Bobravy seviena na zapadé strmymi svahy Bobravské
vrchoviny, které se vychodnim smérem zmirrfiuji a oteviraji do panve obracené do severniho
okraje dyjsko - svrateckého u(valu. Krajinny raz této &asti uzemi je CasteCné negativné
poznamenany téZbou kamene a zejména rozlehlymi chatovymi lokalitami, dominantnim
kladnym prvkem jsou velkoplosné sady

Nejcennéjsi oblasti zajmového uzemi je Bobravska pahorkatina, v niz je za ucelem ochrany
krajinného razu vyhlaSen PP Bobrava, tato ¢ast uzemi ma rovnéz vyznamny rekreacni
potencial.

Krajinna mozaika Sir§iho uzemi je velmi hruba. V zakladu ji tvofi rozsahlé zornéné plochy na
mirnych svazich, ¢lenéné drobnymi vodoteCemi v udolich. RozsahlejSi lesni komplexy jsou
zastoupeny Bobravou. Vétsi plochy krajinné zelené jsou na vyraznéjSich svazich terasovych
stupfiti podél udoli Bobravy v okoli ZeleSic. D4l na severovychod smérem k Brnu je krajina
prakticky zcela bezlesa. Na jiznich svazich se nachazeji rozsahlé sady.

Sidla jsou kompaktni, vétSinou tvofena protahlymi ulicemi a navesnimi, s fadovou zastavbou.
Pfiméstska sidla maji v sou€asnosti vyznamny reziden¢ni potencial a do budoucna Ize
ocCekavat rovnéz rozvoj vyrobnich funkci. Celé Uzemi ma kliové vztahy vzhledem k Brnu.
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8. VYJADRENiI DOTCENYCH ORGANU K DALNICI D1

W winisterstvo dopravy nébrezi Ludvika Svobody 1222/12
PO BOX 9,110 15 Praha 1

Vazeny pan

Ing. Vlastislav Novéak Ph.D
Technicky feditel a jednatel
PK Ossendorf s.r.o.
TomeSova 503/1

602 00 Brno
[ ] ]
Vas dopis znatky / ze dne  NaSe znatka Vyfizuje / linka Praha
761/2007-120-STSP/1 Sustr Pavel Ing./225 131 177 18.10.2007

Véc:  Vyjadfeni k feSeni kiiZzovatek MUK Brno centrum a MUK Brno jih

VézZeny pane fediteli,

odbor pozemnich komunikaci Ministerstva dopravy potvrzuje timto souhlas s feSenim
kiizovatek MUK Brno centrum a MUK Brno Jih podle varianty A, tak jak byly pfedloZeny na
vyrobnim vyboru dne 10.10.2007 v Praze.

7 divodu bezpeénosti provozu, jak pfi realizaci téchto staveb, tak i po jejich vybudovani
pozaduje Ministerstvo dopravy zapracovat do projektu vazby na feSeni dopravy prostfednictvim
Jizni tangenty (R 52 -D 2 - po MUK Chrlice) — ¢asova souslednost, zachovani plynulého provozu,
kapacita komunikaci. Za vyhovujici cilové feSeni povazuje Ministerstvo dopravy dal3i propojeni
prostfednictvim Jihozdpadni tangenty (D 1 — R 52).

S pozdravem

J 2

f!/llg. Vladimir Bartl
feditel
Odbor pozemnich komunikaci

(THEHTDRR T
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W Ministerstvo dopravy néblezi Ludvika Svobody 1222/12
= POBOX 9, 110 15 Praha 1

M

L] L]
PK Ossendorf s.r.o.
TomeSova 503/1
602 00 Brno
L ] ]
Vi dopis znacky / ze dne  Na3e znacka Vyfizuje / linka Praha
510/2007-910-UPR/2 Marec Peter, Ing. / 225 131 436 24.10.2007

Vée: D 1 rozéifeni + feseni MUK Brno

Na zdklad¢ jednani ze dne 24. zafi 2007, na kterém byla prezentovana technicka studie
feseni MUK Brno-centrum a MUK Brno-jih a navazujiciho jednani dne 10.10.2007 potvrzujeme
podporu varianty ,,A“ s tim, Z¢ MUK Bro-centrum je kfiZovatkou, napojujici uzemi mésta Brna
a MUK Brno-jih je propojenim dalniéniho sm&ru D1 - D2, ktery dlouhodobé preferujeme.

Pokud jde o vlastni D1 v feSeném useku, doporu¢ujeme pokracovat v dal§im provéfeni

moZnosti feSeni Sitkového usporadani s pinym poctem Sesti jizdnich pruhii i v prostoru MUK Brno-
centrum a MUK Bmo-jih.

Podporujeme rovnéZ upozornéni, prednesené na uvedeném jednani, Ze bez ustaleni koncepce
a rychlého rozvoje dopravni infrastruktury izemi neni mozny daldi rozvoj lokality Brno jih, jejiZ
fedeni vyzaduje koordinovany postup Jihomoravského kraje a Mésta Brna. Nezbytna etapizace
vystavby dopravni infrastruktury v tzemi, podpofend dopravnim modelem, by méla vychézet
z priorit, kterymi jsou zjevné Jihozépadni tangenta, nasledné propojeni 1/52 s D 2, silnice /41
Bratislavska radila a MUK Sokolova, pip. MUK Moravanska.

S pozdravem

.

NG \
33 TNA
Ing. Josef Kubovsky

feditel odboru infrastruktury

AT R
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JIHOZAPADNE MESTA BRNA PK OSSENDORF, spol.s r.o.
‘_ Ministerstvo dopravy nabrezi Ludvika Svobody 1222/12
é PO BOX 9,110 15 Praha 1
L] L]
PK Ossendorf s.r.o.
Tomesova 503/1
602 00 Brno
L} -
Vas dopis znacky / ze dne  NaSe znaCka Vyfizuje / linka Praha
510/2007-910-UPR/3 Marec Peter, Ing. / 225 131 436 16.11.2007

Vee: D | rozsifeni - technicka studie

P¥i jednani na MMB dne 12.11.2207 jsme obdrZeli technickou studii rozsifeni D1 a feSeni
MUK Brno-centrum a Brno-jih spole¢né s kopii vyjadfeni odboru UP a rozvoje Magistratu mésta
Brna. PfedloZené feSeni navrhuje u MUK Brno-centrum propojeni ul. Ofechovské a Lany
(Bohunickd) mostnim objektem mimo vlastni MUK. Nesouhlasime se stanoviskem MMB, Ze
novym fe§enim mimotirovitové kiizovatky dochézi k zaslepeni Ofechovské ulice a stavajiciho
obchodniho arealu. Ulice Ofechovska ( silnice 111/15275) je v navrhovaném feSeni pfipojena
pomoci pravého odboéeni ze silnice 1/52 na stavajici silnici I11/15277 a dale do okruzni kiizovatky
u OC FUTURUM. V opaéném sméru je navrzeno nové oddalen¢ pfipojeni na silnici 1/52 pfes
novou okruzni kfizovatku na stavajici silnici I1I/15268. Odmitame proto navrh, aby toto propojeni
bylo podmifujici investici hlavni akce, zajistované RSD CR.

Nemame, z technického hlediska, namitky, aby navrzené piemosténi realizovalo Mésto Brno
z vlastnich prostiedki. Upozoriiujeme viak, Ze v ramci technické studie prestavby MUK D 1 x /52
nebyly technicky feSeny moZnosti umisténi mostniho objektu, zvlasté pak situovani podpér.
V ramci studie bylo prevzato pouze schematické feSeni izemniho planu mésta Brna.

Pokud jde o premosténi Moravanské ulice, nesouhlasime s jejim zafazenim do akce rozsifeni
D 1. Potvrzujeme nase stanovisko, uvedené pfi projednavani akce ,,Mosty Moravanska™ v dopise ¢j.
3/2007-520/910- UPR/9 ze dne 30.10.2007 - ,Zakladni podminkou pro nasledné projednavani akce
s Ministerstvem dopravy je dohodnuti vztahti mezi JMK a Méstem Brmem - dohodnuti funkce
a tlohy koordinatora akce, protoZe se jedna o premosténi silnice I1I. tfidy v méstske casti ..

Nesouhlasime rovnéZ s vyjadienim OUPR MMB (datovano 31.10.2007), 7e ,z hlediska
UPmB bude nutné provést zménu UPmB“. Za spravné povaZujeme konstatovani (uvedeno
nasledng) jiz projednavané zmény & B 49/06-11 ze souboru zmén UPmB 2006-11-23. soubor.
Projednavani uvedené zmény bylo, na zikladé nasi Zadosti ze dne 7.11.2006, oznameno vyhlaskou
ze dne 8.8.2007 ,....v&. ochrany tizemi podél viech kiizovatkovych ramp zménou UPmB do doby
upfesnéni dalsi prmcklmou dokumentaci*.

’ /k“‘, /
. /

Py

(I i

S pozdravem

Ing. Josef K u b)gvsky

feditel odboru infrastruktury
Na védomi MMB-OUPR, RSD CR Brno
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MINISTERSTVO VNITRA

odbor bezpe¢nostni politiky

oddéleni obecni policie, zbrani a dopravniho inZenyrstvi
P. 0. BOX 21/OBP

170 34 Praha 7 - Letna

C.j. OBP-8-391/8-2007 Praha 18. Fijna 2007
Ing. Vlastislav Novédk Ph.D. Pocet listh: 2

PK Ossendorf's. r. o.

TomeSova 503/1

602 00 BRNO

Stanovisko k feSeni stavebnich tprav mimouroviiovvch kiizovatek Brno centrum a Brno jih
na dalnici D 1 (technicka studie)

K ¢&. ). 705/07/Nov. ze dne 27. zari 2007

K Vasi Zzadosti o vyjadfeni k navrhim stavebnich Uprav mimouroviiovych kfizovatek
délnice D 1 Brno centrum a Brno jih ve stupni technické studie sdélujeme nasledujici.

Mimouroviova kfizovatka Brno centrum (D 1 x 1/52):

K feseni stavebnich uprav pfedmétné kiizovatky Ministerstvo vnitra neuplatiiuje zasadni
pfipominky.

Mimotroviovia kiizovatka Brno jih (D 1 x D 2):

Varianta A

K fedeni stavebnich tprav pfedmétné kiizovatky podle varianty A Ministerstvo vnitra
neuplatiiuje zasadni pfipominky.

Varianta B

Se stavebni Upravou pfedmétné kiizovatky navrZzené podle varianty B Ministerstvo
vnitra nesouhlasi z nasledujicich davodu:

- podle § 4 zakona & 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisi, je dalnice uréena pro rychlou dilkovou a mezistatni dopravu,

- podle § 10 odst. 2 zdkona &. 13/1997 Sb. jsou vétve mimouroviiové kiiZzovatky pfifazeny
komunikaci vy3si kategorie, tedy jsou souéasti ddlnice,

- nadalnici je podle § 35 zakona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a
o zménach nékterych zdkoni (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdé&jsich pfedpisi,
dovolen jen provoz motorovych vozidel, jejichZz nejvyssi dovolena rychlost neni niZzsi
nez 80 km/h,
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- podle § 10 odst. 3 zékona €. 13/1997 Sb. muze byt k délnici pfimo pfipojena stavba jen
z odpocivky, ktera je podle § 12 odst. 1 pism. a) zdkona €. 13/1997 Sb. soucasti ddlnice, a
to stavba slouzici vyluéné uzivatelim dalnice.

Kiizovatka Brno jih je kiizovatka dvou dalnic. Na dalnici D 2 se bezprostfedné za touto
kiiZzovatkou nachazi odpogivka a nasleduje dal$i mimourovnova kiiZzovatka. Vzhledem
k tomu, Ze prestavba mimouroviiové kiizovatky Brno jih je nutna zdivodu stile se
zvysujicich intenzit provozu, je nezbytné v navrhu stavebniho feSeni dodrZet pfisludné pravni
predpisy a technické normy.

V feseni podle varianty B:

- neni oddélena doprava dalkova a mistni,

- do obchodniho centra Avion Park neni zajistén pfistup motorovymi vozidly, kterym neni
vjezd na dalnici povolen,

- piipojeni Avion Parku je fe3eno na tikor bezpe¢ného vedeni dalni¢niho provozu, zejména
navrzenim znaéné délky vétve ve sméru Praha — Brno, Brno — Ostrava, mnoZstvim
pripojeni a odpojeni, priipletd, mnozstvim koliznich bodi s problematickym zajisténim
rozhledovych pomérii, navrzenim nestandardnich smérovych parametri vétvi aj.

- zdivodu nepfesného ur¢eni hranic kfizovatky a spletittho vedeni dopravy je
problematické dostate¢né v&as a srozumitelné vyznacit vedeni dopravy informativnimi
dopravnimi znackami.

7 vy$e uvedenych divodl lze pro dalsi stupen projektové dokumentace, v niZ bude
uveden podrobnéji technicky popis stavby resp. piestavby kiizovatek Brno centrum a Bmo

jih, vybrat pouze variantu A.

Dovolujeme si piipomenout, ?e¢ pro dostate¢né popf. alespon Castetné vyfeSeni
problému sniZeni vysokych intenzit dopravy na dalnici D 1, D 2 a I/52 (R 52) v Brné mize
byt pouze vybudovani obchvatu mésta Brna.

Mgr. Milena Batkovska

vedouci oddéleni

v L. (F{MJ/'

Vyfizuje: Ing. Vochozkova
tel: 974832646
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B|RI|N (0]
MAGISTRAT MESTA BRNA, ODBOR UZEMNIHO PLANOVANI A ROZVOJE, KOUNICOVA 67, 601 67 BRNO

vAs poris zN:  Zn/000/00

ZE DNE: 2007-00-00

NASE ZN.: OUPR/V-460/07/Map PK Ossendorf s.r.o.
Ing. Vlastislav Novik

VYRIZUJE: Ing. Petr Matousek TomeSova 503/1

TEL: 542174 118

FAX 542 174 425 b

E-MAIL: matousek.petr@brno.cz

DATUM: 2007-10-31

Stanovisko k Fefeni stavebnich iprav mimotroviiovvch kiizovatek Brno-centrum a Brno-jih na
délnici D1 (technickd studie)

Dokumentace fe$i navrh tpravy mimouroviiovych dalni¢nich kiizovatek Brno-centrum a Brno-jih
v ramci rozsifeni dalnice D1 na Sestipruhové uspofadani.

Mésto Brno podporuje rozifeni dilnice D1 na Sestipruhové uspofidani. K predloZzenému feSeni
méame nasledujici pfipominky a doporuceni.

Kiizovatka Brno — centrum

K pfedlozenému feSeni nemame zasadnich pfipominek.

Vzhledem k rozdilnosti pFipojeni oproti sou¢asnému stavu (zaslepeni pfipojeni ul. Ofechovské a
stavajiciho obchodniho arealu) je potieba realizace podmifujici investice propojeni Bohunicka —
Ofechovska.

Doporu¢ujeme vyhodnotit a pfipadné zahdjit pfipravu MUK Moravanska, kterd muze vyrazné
zjednodusit pfesmérovani dopravy pii prestavbé kiizovatky Brno-centrum a potiebé uzavirek pravého
pruhu D1. Za pfinosné povaZzujeme jiZ realizaci pfemosténi 1/52, které umozni obraceni vozidel a
néavrat na D1.

Déle upozoriiujeme na kolizi s vodnim tokem Leskava.

Kfizovatka Brno — jih
Reseni je predloZeno ve dvou variantiach. Varianta A — kfiZzovatka pro .,vy38i* dopravni systém bez
styku s mistni dopravou a varianta B — kompromisni feseni s misenim mistni a tranzitni dopravy.

Obé varianty jsou pro mésto Brno pfijatelné, pficemz k varianté A mame nasledujici pfipominky:

V soutasnosti je aredl Avion parku pfipojen vyhradné prostfednictvim kolektorti délni¢ni kfizovatky
D1 a D2 MUK Brno-jih. Varianta A toto pfipojeni rusi bez nahrady, a tim vznika riziko zavlékani
dopravy do vnitiniho zastavéného uzemi mésta Brna.

»Rozbor dojizd’ky navstévnikii do nakupnich center Shopping park a Olympie v Brné®, zpracovany
firmou ADIAS s.r.o. v 06/2000, dokladd navitévnost Shopping parku (Avion parku) cca 4 000
voz./den, z &ehoZ bylo 42% vozidel z mésta Brna a 36% vozidel z oblasti Jizni Moravy.

Za ptedpokladu, ze 70% dojizd&jicich vozidel do Avion parku projizdi kiizovatkou D1-D2 je nutné
poditat s narGistem intenzity dopravy na bratislavském pfivadéci pfi obraceni vozidel na MUK
Sokolova o cca 11 200 vozidel. Rovnéz dojde ke zvy3eni intenzit dopravy na rampéch MUK DI1-D2
vyuzivanych pro obraceni vozidel ze a do smérii Ostrava a Praha.
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Statutarni mésto Brmo
MAGISTRAT MESTA BRNA, ODBOR UZEMNIHO PLANOVANI A ROZVOJE, KOUNICOVA 67, 601 67 BRNO

Vyse uvedené zvyieni intenzit dopravy, zpusobené manévry vozidel pii zajizdéni do Avion parku
doporuc¢ujeme ¢asteéné odstranit nivrhem jednoduchého pfimého odpojeni z direktni rampy pro smér
Praha, Ostrava — Bratislava.

Pro navraceni vozidel z Avion parku do vychodniho a zdpadniho sméru varianta A vyZaduje
urychlenou piipravu a realizaci stavby Bratislavského privadéce po MUK Sokolova s propojenim na
ul. Hnévkovského a dale po ul. Cernovickou s moznosti troviiového piipojeni.

Je ke zvazeni i vystavba jizniho segmentu VMO v blizkém casovém horizontu v min.
provozuschopné varianté — tunel pod odstavnym nadrazim HerSpice, v&etné pfipojeni na ul. Sirovu.
Tato stavba feSend Casteéné pfi prestavbé ZUB nepfiznivou situaci pfi prestavbé DI.

Z hlediska platného Uzemniho planu mésta Brna (UPmB) zasahuje feSeni obou kfizovatek mimo
plochy dopravy a bude nutné provést zménu UPmB, zména se projevi v soufasnych stavebnich
plochach.

Predpokladame, Ze u velmi Sikmych mosti se zvy3i naroky na délky ramp, a tim se zvét§i plosna
nirofnost navrhovanych kfizovatek. Tuto skute¢nost bude nutné dofesit do doby definovéni rozsahu
zmény UPmB.

V soudasnosti je zazadano o zménu UPmB z diivodu zkapacitnéni dalnice D1. Zména je vedena pod
oznacenim B49/06-11-23. soubor. Je projednino zadani a probiha vyhodnocovani pfipominek.
S ohledem na vyvoj v technickém feSeni zkapacitnéni délnice D1 a souvisejicich kfiZzovatek
vyhodnotime zpusob dalsiho projednavani zmény UPmB po doplnéni podkladi a zpfesnéni
prostorovych narokt. OUPR MMB zajisti projedndvani zmény UPmB v samostatném, a co
nejrychlej$im rezimu.

OUPR MMB je pripraven k operativnimu jednani v pribéhu zpracovani dalSich stupiii dokumentace

Zkapacitnéni dalnice D1*.
«ruTARNI MESTO BRNO
HAG! uTRM MESTA BRllA
amniho plénovénia
Kouni nﬂ?
8018 s

S pozdravem

lng Dana Wendsc eové Ph.D.
vedouci odboru

Na védomi

MMB OUPR - Koncepce dopravy, spis
Ing. Cigos - RSD CR, Zavod Brno
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