


UZEM/\[[ STUDIE V OBLASTI URBANISMUS ARCHITEKTURA DESIGN-STUDIO, spol.s r.o.
JIHOZAPADNE MESTA BRNA PK OSSENDORF, spol.s r.o.

OBSAH DOKUMENTACE

1.

2.

3.
4.

5.
6.

1. TEXTOVA CAST
Obsah textové casti:

Cil a u€el zpracovani Uzemni StUAIE ..........uiii i e 5
1.1  Cil zpracovani Uzemni STUAIE ........oiiiiiiiiece e 5
1.2 Ulel ZpracovAni UZEMNT STUGIE ..........cvcovieieieeeeeeeeeee et e e e 5
1.3 Soulad s vy$8im stupn&m UPD @ UPD ODCi .......ccvcuvieiieeieeeeeeeeee et 5
1.4  Rozsah feSeného Uzemi a pfistup ke zpraCovani.........ccccoovveeviiiiiiiiiiiii e 6

B R = L=t = T Y=Y o TSP 6

1.4.2 PFiStUp K& ZPraCOVAN..........oiii i a e e e aaaaes 6

Charakteristika FeSeN€N0 UZEMi .........oooiiieiiiii e 7
2.1  Charakteristika Uzemi podle Krajinnych typl .........cooooiiiiiiiiiiiiiii e 7
2.2 Charakteristika urbanni struktury v Uzemi ............ccooooiiii i, 8
2.3  Vyvoj sidel a vztahy K MESIU BINU.........coooviiiiiii e 10
2.4  Zavéry které vyplyvaji z vyvoje suburbanni zony mésta Brna............ccccccvvvvvviiiiinnnnnn. 11
2.5 Problémové okruhy, stfety a rizika v feSeném Uzemi........ccccooeviiiiiiiiiiin e, 11

Urbanisticka struktura feSeného uzemi ve vztahu k R52 a méstu Brnu ............cccccceeee 12

Varianty urbanistického fedeni, rozvoj Uzemniho potencialu ..............cccceeeiiiiiiiiiiiciiieneee, 13
4.1 Varianta 1 MOAFICKA ........oouiiiiii i e e e e e e e e eeenne 13

4.1.1 Napojeni na JZ tangentu, silniéni a komunikacni sit...........ccccocoveiiiiii i, 13

4.1.2  Charakteristika oCekavaného vyvoje Uzemi..........ccccooeieiiiiiiie, 13

4.1.3  Potencial urbanistického rozvoje sidel............ooeeiiiiii 14
4.2 Varianta 2 ZeIESICKA ........c.coveueeeeeeeeeee ettt ettt re s 15

4.2.1 Napojeni na JZ tangentu, silnicni a komunikacni sit...........ccccoooveiiiiin i, 15

4.2.2  Charakteristika oCekavaného vyvoje Uzemi...........cccoooieiiiiii, 16

4.2.3  Potencial urbanistického rozvoje sidel...........coooouiiiiiiiiiiii 16
4.3 Varianta NUIOVA.........cooiii et e e e e et e e e e e e e eeenees 18

431 Napojeni na R52, silni¢ni a komunikacni Sit'............cccooo 18

4.3.2  Charakteristika oCekavaného vyvoje Uzemi..........ccccooeviiiiiiiii, 19

4.3.3  Potencial urbanistického rozvoje sidel...........coooouiiiiiiiiiiii 20
4.4  Schéma poStUPU UrDANIZACE ........ccoeeiiiiiiii e e e e e e e e eeeaees 22

441  Varianty JZ tangENtY .....ccoooeeiieieeeeee e 23

4.4.2  Varianta NUIOVA..........oooiii e e 26

Souhrnné hodnoceni variant z hlediska souvisejici urbanizace .............cccccceeiiinininnnnnnnns 28

D] o] = 1= PSPPI 31
6.1  Silniéni a dalni¢ni doprava-SirSi dopravni vztahy - vychodiska .............cccccccvvviinnnnnnn. 31

B.1.1  UVOO ottt 31

6.1.2 Popis stavu sité jizniho sektoru ..., 31

6.1.3  Dopravni problematiKa .................uuuuuuuieiii e 34

6.1.4  Z0oNACEe V JIZNIM SEKLOIU .......uuuiiiiiiiiiiiiiiiii e 35

6.1.5 Predmeét dopravnino FESENI ........oooiiii e 37

6.1.6  Napojeni uzemi na vySSi komunikacni SYStEmM ............cccccviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiens 37

6.1.7 Predpoklady pro navrh dopravniho feSeni oblasti...........ccccoooiiiiiiiiiii 38

6.1.8 Predikce navrhu dopravnino FESENI .......ccovii i 39

6.1.9  KoncepcCni problematika — pfedpoklady feSeni............ccccocuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinens 39

6.1.10 Varianty feSeni JZT @ JT .. ... 40

6.1.11  VariantA 1 - MOAFCKA . .....cceiieeiiiiiee e e e 41

6.1.12 VariantA 2 - ZEIESICKA..........oeeeiiiee e 46

L0 G T Y £ 1 - | = U PP 50
(I A A= 1= 743 1o e (o) o) =Tz FU O RRRRPO 53
6.3  Hromadna 0SODNT OPIraVa .......coiieeiiiiieiiiiee e e e e e e e e e e e e e eeeaees 54

6.3.1  Obsluha uzemi hromadnou osobni dopravou (IDS JMK) — Popis systému a stavu54

6.3.2 Dopravni integrace v oblasti feSeného Uzemi.............cccooi, 55

6.3.3  Popis dopadl do IDS z hlediska feSenych variant JZT............ccccccoiiinnnnnnninnnnnnns 60

text081130-4.doc 2



UZEMNI STUDIE V OBLASTI URBANISMUS ARCHITEKTURA DESIGN-STUDIO, spol.s r.o.

JIHOZAPADNE MESTA BRNA PK OSSENDOREF, spol.s r.0.
6.4  Shrnuti dopravni problematiky................uiiiiiiiiii e 61
7. Technick@ iNfrastrUKtUra ..........oooiiiii e e e e e 63
7.1  Determinujici podminky stavajicich tras pfenosové a distribuéni soustavy el.energie 63
711 CEPS, @.S. oottt 63
7.1.2  E.ON CeSKA repUBIKA @.5. ......c.coviviiviieeeeeeece ettt 64
7.2 Ostatni sité technické infrastruktury ............cccciii 64
8. PHIroda a Krajina.........coouiiiiiiii i 65
8.1  Ochrana pfirody @ Krajiny .........ccoooiiiiiiiii 65
S 700 O RA V P- 13 (= W o] [ =T =T 0 P= U = o | 65
8.1.2 NBEUFA 2000 ..ttt e e e e et bbb e e e e e e et e b eb b a e 65
8.1.3  Vyznamneé KrajinnNeé PrvKy .......oouuiiiiii i 65
8.1.4  PamAtNe SrOMY .......uuiiiiiiiiiiii e 65
8.1.5  Ochrana KrajinN€no FAzZU ..............uuuumimiiiiiiii e 65
8.1.6  Uzemni systém ekologické Stability ............c..cooieeeeeoeeeeeee e e 66
8.2  Stfety navrhovanych tras JZ tangenty s prvky USES a navrhy jejich Feseni ............... 66
8.2.1 MetodiKa POSOUZENI ......ceeiiiiee e e e e 66
8.2.2  SPOIECNY USEK traSY ..uuui it e e 67
8.2.3  Usek MOdFICKE VArANY traSY ..........eeeeeeeeeee oot 67
8.2.4  Usek mimourovriové kfizovatky tangenty s D2 ............ccccceeveueeveeeeeeeeeneenenenen, 67
8.2.5  Usek ZeleSiCKE VANANLY traSY .........ceeueeeeeeeeeeeeeeeeeee e e e e ee e eee e een e 68
8.2.6  Upravy USES nesouvisejici s realizaci tangenty ............c.ccoeceeeoeeveeeeeeeeeeeenaennn 68
8.3  KrajinNy FAzZ....ccooiiiiii 68
8.4 VOO 1.ttt 68
8.5 MELOGIKA ..o 69
8.6  Krajinna oblast Stfelicka Kotlina.............cccccii 69
8.6.1 KrajinNy FAZ ... 69
8.6.2 Pohledové vIastnosti UZemi...........ooouiiiiiiiiiii e 70
8.7  Krajinna oblast Ofechovska pahorkatina ............cccccvvviiii 70
8.7.1 KrajiNNy FAZ ... 70
8.7.2 Pohledové vIastnosti UZemi...........oooiuiiiiiiii e 71
8.8  Krajinna oblast Dyjsko-svratecky UVal ... 71
8.8.1 KrajiNNy FAZ ... 71
8.8.2 Pohledové vIastnosti UZemi...........ooouiiiiiiii e 71
8.9  VizUAINT POSOUZENT Iras ...cuuunieeieii e e e e e et e e e e 72
8.9.1 Metoda vizualniho POSOUZENT traS..........oviiiiiiii e, 72
8.9.2  Analyza Usekl a navrhy opatfeni ............oiiiiiiiiiii 72
8.9.3  Zhodnoceni variant z pohledu jejich vlivu na krajinny raz ...........cccooooeeeiiiiiiiinnnnnn. 79
9. SEZNAM ZKIALEK ...ttt nnnnnes 82

text081130-4.doc 3



UZEMNI STUDIE V OBLASTI URBANISMUS ARCHITEKTURA DESIGN-STUDIO, spol.s r.o.

JIHOZAPADNE MESTA BRNA PK OSSENDOREF, spol.s r.0.
2. VYKRESY
1. Urbanistické feSeni - Varianta 1 IylodFické
2. Urbanistické feSeni - Varianta 2 ZeleSicka
3. Urbanistické reSeni - Varianta Nulova

4. Souhrnné feSeni dopravy a tech.infrastruktury - Varianta 1 Modficka
5. Souhrnné feSeni dopravy a tech.infrastruktury - Varianta 2 ZeleSicka
6. Souhrnné feSeni dopravy a tech.infrastruktury - Varianta Nulova

7. Ochrana pfirody a krajiny — Varianta 1 Modficka

8. Ochrana pfirody a krajiny — Varianta 2 Zelesicka

9. Uzemni systém ekologickeé stability — Varianta 1 Modficka
(Strety trasy s prvky USES a navrhy jejich feSeni)

10. Uzemni systém ekologické stability — Varianta 2 Zelesicka
(Strety trasy s prvky USES a navrhy jejich FeSeni)

11. Krajinny raz — Varianta 1 Modficka
(Vizualni posouzeni trasy varianty)

12. Krajinny rdz — Varianta 2 Zele$icka
(Vizualni posouzeni trasy varianty)

3. PRILOHY

Dopravni feseni
Situace SirSich vztaht

Schéma dopravniho systému
Varianta O — Nulova

Schéma dopravniho systému
Varianta | - Modficka

Schéma dopravniho systému
Varianta Il - ZeleSicka

Situace stavby
Varianta | - Modficka

Situace stavby
Varianta Il - ZeleSicka

Situace stavby
Jizni tangenta

Modelovani dopravni sité v oblasti jihozapadné mésta Brna
Posouzeni vlivu na zivotni prostredi

Vodni hospodarstvi

Doklady

text081130-4.doc 4

1:15000
1:15000
1:15000
1:15000
1:15000
1:15000
1:15000
1:15000

1:15000

1:15000

1:15000

1:15000



UZEM/\[[ STUDIE V OBLASTI URBANISMUS ARCHITEKTURA DESIGN-STUDIO, spol.s r.o.
JIHOZAPADNE MESTA BRNA PK OSSENDORF, spol.s r.o.

1. CiL A UCEL ZPRACOVANI UZEMNIi STUDIE

1.1 CIiL ZPRACOVANIi UZEMNI STUDIE

V feSeném uzemi, v prostoru jizné od dalnice D1 a zapadné od silnice 1/52, je nezbytné
provéfit potencial jeho vyuZiti v souvislosti s variantami FeSeni pfevedeni tranzitni dopravy
uzemim a dokumentovat v SirSich vztazich dopady dopravniho feSeni.

Zejména se bude jednat o FfeSeni nasledujicich problémovych okruh(:

e posouzeni a vyhodnoceni vzajemnych vazeb obci v feSeném uUzemi a jejich pozice ve
vztahu k Brnu jako jadru aglomerace,

e provéfeni realnosti prichodu navrhovanych nadregionalnich dopravnich tras Uzemim a
vyhodnoceni dopadu variant dopravniho feSeni do Uzemi, véetné feSeni uceleného systému
obsluhy uzemi,

e proveérfeni potencialu Uzemi pro rozvojové plochy nadmistniho vyznamu,

e provéfeni pfirodniho a rekreacniho potencialu uzemi.

1.2 UCEL ZPRACOVANI UZEMNI STUDIE

Uzemni studie bude podkladem zejména pro:

e zasady Uzemniho rozvoje (dale ZUR) JMK,
(definovani variant dopravniho feSeni na zakladé podrobnéjsiho vyhodnoceni dopadti do
tzemi nez umoZzriuje méfitko ZUR)

e koordinaci uzemné planovaci €innosti obci v feSeném uzemi.

1.3 SOULAD S VYSSiM STUPNEM UPD A UPD OBCI

Resené uzemi je soudasti schvaleného UP VUC BSRA (Terplan Praha, 1985). V souladu s
§187 zakona &.183/2006 Sb. UP VUC BSRA pozbude platnosti po nabyti uginnosti ZUR,
nejpozdéji do 5 let ode dne nabyti uc€innosti tohoto zakona. V sou¢asné dobé se zpracovavaji
UAP na trovni Jm kraje a ZUR. Mezi zékladnimi pozadavky na uspofradani Gzemi v JZ sektoru
VUC BSRA jsou zahrnuty koridor pro komunikaci celostatniho vyznamu. Navrh fe$eni funkénich
slozek Uzemi — prumyslu o¢ekava rozvoj vyroby do prostoru Ostopovice — Stfelice v souvislosti
s rozSifenim obytné zény Brna do oblasti Bosonoh.

Politika uzemniho rozvoje CR 2008, navrh — pracovni znéni stanovi republikové priority
uzemniho planovani pro zajiSténi trvale udrzitelného rozvoje

V kapitole 2.2, odst.24 pozaduje vytvaret podminky pro zlepSovani dostupnosti Uzemi
rozSifovanim a zkvalitiovanim dopravni infrastruktury s ohledem na potfeby vefejné dopravy,
zejména uvnitf rozvojovych oblasti a rozvojovych os. Moznosti nové vystavby posuzovat vzdy
s ohledem na to, jaké vyvola naroky na zmény vefejné dopravni infrastruktury a vefejné
dopravy.

V kapitole 3.2 Koncepce, odst.42, OB3 Rozvojova oblast Brno uklada ukoly pro uzemni
planovani.

Podkladem pro Uzemni studii v oblasti jihozapadné& mésta Brna byly tzemni plany obci

pFevzaté ve stavu k 06/2008. Uzemni rezervy byly zahrnuty do potencialu ploch pro budouci
urbanizaci.
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1.4 ROZSAH RESENEHO UZEMi A PRiISTUP KE ZPRACOVANI

1.4.1 RESENE UZEMi
Res$ené Uzemi je vymezeno z hlediska spravniho élenéni na:

e Uzemi mésta Brna (k.U. Bosonohy, Bohunice, Horni Her$pice, Dolni Her$pice, Pfizienice a
Chrlice)

o Uzemi obci v okrese Brno — venkov ve spravnim obvodu:

ORP Slapanice
Hajany (k.U. Hajany)
Modfice (k.u. Modfice)
Moravany (k.u. Moravany)
Nebovidy (k.u. Nebovidy)
Ostopovice (k.u. Strelice)
Popuvky (k.u. Popuvky)
RebeSovice (k.U. Rebesovice)
Strelice (k.u. Strelice)
Troubsko (k.u. Troubsko)
Zelesice (k.. Zelesice)

ORP Zidlochovice
Popovice (k.u. Popovice)
Rajhrad (k.u. Rajhrad)
Syrovice (k.U. Syrovice)

1.4.2 PRISTUP KE ZPRACOVANI

Zpracovani uzemni studie probiha ve dvou etapach:
. ETAPA

Prizkumy a rozbory a identifikace problémovych okruhu a jejich vyjadfeni v problémové
mapé.

II. ETAPA
Navrh feSeni

Pfedbézny navrh variant tras JZ tangenty zfaze prazkumy a rozbory byl doplnén o
kfizovatky a zpracovan na urovern dopravniho fedeni, které stanovi zakladni parametry tras.
Dopravni feSeni bylo doplnéno o zasady urbanistického feSeni a pfedano k posouzeni
Z hlediska vlivu na zivotni prostfedi. Nasledné&, na podkladu konceptu urbanistického feSeni byla
dokoncena sit’ silnic, mistnich komunikaci a hromadna doprava a kapitola koncepce krajiny a
ochrany pfirody.

Soubor udaju o uzemi vytvofeny v ramci prizkumu a rozboru byl v grafické ¢asti doplnén a
aktualizovan z rozpracovanych Gzemné analytickych podkladi ORP Slapanice.

Soubor Udaji o uzemi vyjadieny zejména graficky
e funkénim vyuzitim dzemi,
e souborem standardnich limitd,
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e vyjadfenim rozvojovych zamérd prevzatych z UPD a UPP obci,

e hodnocenim rozvojovych pfedpokladu mistnim Setfenim.

2. CHARAKTERISTIKA RESENEHO UZEMI

Problematika Uzemi je pomérné specificka a to zejména v tom, ze se vtomto prostoru
dlouhodobé uvazuje s tangencialnim propojenim nadfazenych systémui technické a dopravni
infrastruktury ve sméru zapad — jih jako s logickym vztahem mimo silné urbanizované uzemi, na
severu a prirodnim prostfedim Bobravské vrchoviny na jihu, nicméné v poloze, ktera zarucuje
bezprostfedni dostupnost jadra aglomerace. Zatim co energetické systémy jiz propojeni zapad
— jih vyuzivaji, dopravni koridor dosud realizovan nebyl, pfestoze je tangencialni smér prakticky
totozny s obecnou polohou IV. multimodalniho koridoru.

Re$ené Uzemi se nachazi na rozhrani silné urbanizovaného jadra brnénské aglomerace a
venkovského prostoru. V jiznim sméru Brno — PFizfenice, Modfice, Rajhrad se vytvari pomérné
kompaktni urbanizaéni pas. V uzemi je mozno identifikovat suburbanizaéni procesy, jejichz
disledkem je zvySena hybnost obyvatelstva v cestach za praci a vybavenosti, ktera se nadale
soustfedi pfedevsim v jadru aglomerace, pficemz podstatny vliv na individualni automobilovou
dopravu ma soustfedéni obchodnich center kolem jizni hranice mésta Brna.

Charakter uzemi je také mimofadné ovlivnén vedenim tras dopravni a technické
infrastruktury celostatniho vyznamu, Také silniéni tahy krajského a oblastniho vyznamu, na
jedné strané pozitivné ovliviiuji moznosti rozvoje uzemi, na druhé strané zatéZuji urbanizované
uzemi, protoze v sou€asné dobé prochazeji zastavénymi uzemimi obci.

Pro vymezeni vyuzitelného potencialu uzemi jsou dullezité charakteristiky uzemi, které tvofi
souhrn podminek a predpokladl pro hospodarsky rozvoj i zadouci vyuziti krajiny.

2.1 CHARAKTERISTIKA UZEMi PODLE KRAJINNYCH TYPU

Krajinné typy uzemi byly charakterizovany v uzemni prognéze JMK podle mezinarodnich
typologickych souvislosti ( vJMK je 20 mezotypu, v 5-ti ¢eskych makrotypech). Cilem je
vymezit ramec pro zadouci zpasob vyuzivani krajiny, mimo jiné ve vztahu k urbanni strukture.

Re$ené Uzemi spada do krajinného makrotypu CZ 17.2 — pravéké sidelni krajiny panonica a
zahrnuje nasleduijici typy

e Polni krajinu (17.2.1)

e Lesopolni krajinu (17.2.2)

e Lesni krajinu (17.2.3)

e Krajinu fi€nich niv (17.2.9)

a v feSeném uzemi dominantni co do rozsahu

e Urbanizovanou krajinu
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Pozn.: V celém feSeném uzemi se nevyskytuji lokality NATURA 2000

2.2 CHARAKTERISTIKA URBANNi STRUKTURY V UZEMi

Intenzita vyuziti urbanizovaného uzemi je pfimo ovlivnéna dostupnosti k nadfazenym sitim
dopravy zejména silnicni. Proto je zfejmé, ze druha faze suburbanizace (vyuzivani
pfiméstského Uzemi pro vyrobu, skladovani a logistiku) se projevuje zejména v pasu podél
dalnice D1 a ul. Videnské, i D2 se specifickym rozvojem obchodnich center. Tento rychly vyvoj
pfinasi fadu problému zejména v systémovém usporadani silni¢ni sité. ZvySuje se intenzita
dopravy nejen na D1, ale i na silnicich krajského a oblastniho vyznamu, a narustaji negativni
dopady v prljezdnych usecich obci.

Celé feSené uzemi spada do Rozvojové oblasti Brno

OB 3 Brno je vymezena co rozsahu ORP Brno, Kufim, Rosice, élapanice, TiSnov
Zidlochovice) a definovana v ,Politice uzemniho rozvoje Ceské republiky“ (Schvaleno Vladou
CR usnesenim z 17.5.2006 &.561), jako oblast s velmi silnou koncentraci obyvatelstva a
ekonomickych ¢&innosti, které maji z velké Casti mezinarodni vyznamovy presah; rozvojové
podporujicim faktorem je dobra dostupnost jak dalnicemi, a rychlostnimi komunikacemi, tak i
tranzitnim Zzeleznicnim koridorem. Silici mezinarodni kooperacCni svazky napojuji oblast
zejména na prostor Vidné a Bratislavy.
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Je zfejmé, Zze vyznam  Rozvojové oblasti Brno je posilovan i existenci hlavnich
urbaniza¢nich os JM kraje:

3. urbanizaéni osa Videriska (Pohorelice — Mikulov — Vider)
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2.3 VYVOJ SIDEL A VZTAHY K MESTU BRNU

PREHLED
pocet obyv pocet obyv Index EA - vyjizdka denni| dojizdka za |saldo pohybu
obec scitani 2001 stav 2006 3882 zameéstnani do zam. praci (odhad) za praci

Hajany 351 335 0.95 163 115 0 -115
Modfice 3504 3963 1,13 1726 938 2600 1662
Moravany 1208 1576 1,30 611 348 120 -228
Nebovidy 435 544 1,25 210 130 10 -120
Ostopovice 1298 1401 1,08 638 442 130 -312
Popuvky 599 747 1,25 301 187 50 -137
Rajhrad 2713 2824 1,04 1 366 844 600 -244
Strelice 2537 2617 1,03 1149 689 300 -389
Troubsko 1580 2034 1,29 788 516 160 -356
ZeleSice 1175 1418 1,21 566 311 120 -191

| Brno | 376172 | 366680 | 097 |

Z prehledu vyplyva, ze Ize ramcove potvrdit pfedpoklad prognozy vyvoje obyvatelstva podle
velikostnich skupin obci, viz Uzemni prognéza JM kraje (Casova perioda 5ti let je zfejmé
dostatecna pro potvrzeni trendu).

PREHLED — DOPRAVNi DOSTUPNOST OBCI

dostupnost dostupnost IAD k centru Brna|
obec prostredky HD k centru Brna (nadrazi CD)

(nadrazi CD) prdmérna 40km/hod
Hajany B>T 0:32 0:19
Modfice T0:22,V 0:10 0:14
Moravany B>T 0:27 0:10
Nebovidy B>T 0:32 0:13
Ostopovice B>T 0:34 0:11
Popuvky B>T 0:28 0:17
Rajhrad B 0:35, V 0:16 0:18
Stielice B 0:53, V 0:15 0:20
Troubsko B 0:22,V 0:12 0:13
Zelesice B>T 0:29 0:16

Pozn.:
B — autobus, T —tramvaj, V — vlak, B>T- pfestup

Casy dostupnosti nezohledriuji &as Sekani na spoj resp. pfestupy. Charakterizuji polohu obce ve
strukture suburbanniho tuzemi jadra aglomerace.

Z porovnani s dostupnosti urbanizovaného Uzemi v hranicich mésta Brna (napf.: Bystrc
Svratecka a Reckovice - Medlanecka 20 min.; Bystrc E¢erova 30 min), vyplyva, Ze jsou
prakticky vSechny obce JZO Brna soucasti jednoho urbanizaéniho prostoru. Dominantni roli
v feSeném uUzemi ma dalnice D1, ktera na jedné strané predstavuje vyznamny prourbanizaéni
faktor (zejména pro funkce vyroby a logistiky), na druhé strané v feSeném Uzemi vytvafi bariéru,
ke které se v useku Troubsko - Brno jih pfiClenuje zeleznicni koridor, vCetné trasy VRT.
Prostupnost touto bariérou je velmi omezend, pfiéemz jsou vyuzivany zejména tahy mistniho
vyznamu, které prochazi urbanizovanym uUzemim jak obci, tak i méstskych &asti v Brné.
Problém zatizeni rezidenéniho uUzemi se zvySuje také tim, Ze narlstd nakladni doprava
vyvolana postupnym vyuzivanim ploch podél D1 (Troubsko, Popuvky) pfipadné ploch v dalSich
obcich navrhovanych v UPD pro vyrobu a skladovani. Dostupnost D1, pro nakladovou dopravu
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je v klisovych bodech v MUK Brno — zdpad a v MUK Brno — jih, ovéem prostfednictvim
shodnych tahu pfevazné mistniho vyznamu (trasové komplikovanych), které jsou vyuzivany pro
dojizdku obyvatel za praci a vybavenosti do Brna.

2.4 ZAVERY, KTERE VYPLYVAJi Z VYVOJE SUBURBANNi ZONY MESTA BRNA

e Potvrzuje se rast obci v suburbannim uzemi mésta soucasné s poklesem poctu obyvatel ve
mésté Brné.

e V obcich feSeného Uuzemi prevazuji pfedevsim rezidencni funkce (vyjimkou jsou Modfice).
e Prakticky vSechny obce v feSeném uzemi maji dostupnost hromadnou dopravou do centra

Brna shodnou s méstskymi ¢astmi mésta Brna v perimetru do 12 km od centra Brna
(vyjimkou jsou Hajany).

¢ Nerovnomérnost rozvojovych trend( obci v feSeném Gzemi nema jednoznacnou pficinu:
- omezené prostorové moznosti rozvoje sidel - omezujici vliv dopravnich koridoru resp.
zaplavovych uzemi (Modfice, Ostopovice, Rajhrad).
- velikostni kategorie obce (Hajany).
- horsi dostupnost IAD (Stielice, Hajany — zfejma je stale vyznamna preference 1AD)

Vyznamny rozvoj funkci vyroby skladovani se bude i v dalSim obdobi soustfedovat podél
koridoru dalnice a silni¢nich tahu celostatniho vyznamu.

o Lze ocekavat rozvoj sidel velikostni skupiny nad 2000 obyvatel s dobrym zazemim
pfirodniho prostfedi a moznostmi rozvoje pracovnich prilezitosti v€. sluzeb a vefejné
vybavenosti, a také s dobrou dostupnosti HD (pokud se bude dale stabilizovat a kvalitativné
zlepSovat IDS JMK) Rajhrad, Stfelice, u menSich sidel pak rozvoj v oblastech s co
nejrychlej$i dostupnosti do Brna , Moravany, Nebovidy, Poplvky.

e Obecné prevazuji vztahy obci k méstu Brnu, vyjimkou jsou Modfice s vyznamnym
soustfedénim pracovnich pfilezitosti, ale i obchodu a sluzeb (Olympie).

o Dale bude pfevazovat zaporné saldo pohybu za praci u vétSiny obci (vyjma Modfic), protoze
rozvoj zaméstnanosti lze ofekavat predevSim v sektoru trZznich sluzeb (sektoru sluzeb
vubec), ktery se bude rozvijet pfedevsim v Brné.

2.5 PROBLEMOVE OKRUHY, STRETY A RIZIKA V RESENEM UZEMi

Problémové okruhy Ize vymezit v zasadé z nasledujicich hledisek:

a) Uzemi je vyznamné exponované existenci nadfazenych systém( dopravni a technické
infrastruktury, pficemz kapacita dopravnich systém( musi byt nezbytné dopinéna ve IV.
multimodalnim koridoru — Berlin - Praha — Brno - Videnfn — Budapest - Istambul
(vysokorychlostni trat, rozSifeni D 1, posileni tangencialnich vztahl zapad — jih). Zaméry
souvisejici s feSenim této problematiky vyvolaji fadu stfetu pfi vioZeni odpovidajicich tras do
uzemi.

b) Soucasny vyvoj v jadru aglomerace a suburbanni z6né ma negativni vliv na kvalitu prostfedi
vlastniho Uzemi vyvolany zvySenou intenzitou vztahi mezi obcemi navzajem, ale v daleko
vétsi mife hybnosti obyvatel vyvolanou zejména vztahy mezi bydlisti a pracovisti, které se
realizuji po tazich silnic krajského, oblastniho €i mistniho vyznamu, které vSak v soucasnosti
prochazi zastavénym uzemim obci.

c) Problematika souvisejici s predpoklady rozvoje suburbaniho Uzemi, je dana predevSim
moznostmi likvidace odpadnich vod nezavisle na brnénské COV a kvalitou prostiedi. Takové
pfedpoklady Ize identifikovat v obcich Bobravské vrchoviny.
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d) Problematika vyuzitelnosti pfirodniho prostfedi jako rekrea¢niho zazemi Brna, v kontextu s:

e vodohospodaiskymi zaméry realizace nadrzi na Bobravé, jejichz uéel vyuZiti (poté co
prakticky zanikly zavlazovaci systémy) neni zfejmy, nicméné v rozsahu, jak je dosud
dokumentovan, neni pro kvalitu rekreacniho Uzemi pfinosem.

e Exploataci pfirodnich zdroji — téZzba kamene.

e) Stfety navrhovaného dopravniho fedeni s ostatni technickou infrastrukturou. Po konzultacich
se zadavatelem bylo dohodnuto, ze bude Setfen predevsim vztah energetickych vedeni VVN
a VN, které maji znacné prostorové naroky a jak jiz bylo konstatovano vyuzivaji oblast
jihozapadné Brna pro tangencialni propojeni systémG Cebin — Sokolnice. V tomto smyslu
byly provedeny pfislusné konzultace.

3. URBANISTICKA STRUKTURA RESENEHO UZEMi VE VZTAHU K R52 A MESTU BRNU

Tangencialni trasa R52 (JZ tangenta) odvadi ¢ast tranzitni dopravy z pfetizenych kfizovatek
Brno — centrum a Brno — jih a soucasné, v zavislosti na poCtu a poloze napojeni na mistni
komunikace a silni¢ni sit, vytvafi predpoklady pro vyuziti Gzemniho potencialu nad ramec
navrhovych ploch v uzemnich planech mésta a obci. S ohledem na vzdalenost od centra Brna a
kvalitni rekreacni zazemi v lesich Bobravské vrchoviny je tfeba pocitat s dalS§im narGstem
bydleni okolo jader plvodnich obci a prohloubenim negativnich suburbannich vztaht
k jadrovému méstu a to bez ohledu na variantu feSeni nadfazeného komunikacniho systému.

Rozvoj méstskych forem bydleni v jihozapadni oblasti spoleéné s vyfeSenim dopravnich
vztah(l k méstu a ostatnim obcim je jednou z mala moznosti, jak narovnat asymetricky model
meésta a jeho pfiméstské zony. Rozvoj bydleni v jiznich sektorech Brna a v pfilehlych obcich
muze zabrzdit narUstani vzdalenosti mezi novymi obytnymi ¢tvrtémi v severnich ¢astech mésta,
zbnami pracovnich pfilezitosti a nakupnimi centry na jihu s denni dojizdkou zatézujici centralni
Casti mésta.

Odklonéni ¢asti tranzitni dopravy z dopravné pretizeného prostoru kfizovatek Brno — centrum
a Brno — jih na tangencialni trasu zlepSi napojeni JZ oblasti do centra a vytvofi podminky pro
vnitroméstské dopravni vztahy po tangencialnich trasach mimo centralni ¢ast mésta. Bude
znamenat i zlepSeni podminek pro HD.

Dopravni dostupnost umozni zpomaleni suburbanizac¢nich trendd. Podpofi hromadné formy
bydleni a dosazeni ekonomické koncentrace zastavby jako predpokladu pro doplnéni chybéjici
technické infrastruktury, ob&anské a obchodni vybavenosti a zajisténi mistnich pracovnich
prilezitosti. Umozni koncentraci zastavby jako pfedpokladu pro zkvalitnéni HD a omezeni IAD
do jadrového mésta.

JZ tangenta by neméla narusSit celistvost rekreacniho (pfirodniho) zazemi sidel, které
zatraktivni uzemi pro bytovou vystavbu.

Uzemni piedpoklady variant JZ tangenty pro vytvoieni optimalni urbanistické struktury:

Doprava

- Pocet a poloha napojeni na mistni komunikace a silni¢ni sit
- Stav a moznosti doplnéni sité silnic a mistnich komunikaci
- Dopravni spojeni do centra mésta (prostfedky HD, IAD),

Urbanisticka struktura

- Pfedpoklady pro rozvoj ekonomického potencialu (vyroby,skladovani, sluzeb)

- Pfedpoklady pro rozvoj potencialu bydleni

- Napojeni na HD

- Predpoklady pro dopravni spojeni okrajovych Casti mésta a pfiméstskych obci (eliminace
radialnich vztah()
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4. VARIANTY URBANISTICKEHO RESENIi, ROZVOJ UZEMNIHO POTENCIALU

4.1 VARIANTA 1 MODRICKA

4.1.1 NAPOJENI NA JZ TANGENTU, SILNICNi A KOMUNIKACNI SiT

Uzemni potencial se bude rozvijet v zavislosti na poétu a poloze napojeni na mistni komunikace
a silni¢ni sit. Ve variant& Modficka jsou na trase JZ tangenty MUK Moravany, MUK Rajhrad,
v mist& napojeni na D1 Gtvarova MUK Troubsko — MUK Brno zapad a v misté napojeni na
D2 Gtvarova MUK Chrlice | — MUK Chrlice 1.

MUK Moravany je situovana jizné od Moravan, cca 890m od okraje dne$ni zastavby. JZ
tangenta je v misté napojeni v zafezu a od obce je oddélena vedenim VVN 400 kV.
Pfipojovaci komunikace je napojena do pfeloZky silnice 111/15276, ktera se jako obchvat
Moravan pokracuje do silnice 111/15257 Moravany — Nebovidy. Na vychodé se prelozka vraci
do trasy stavajici 111/15276 a v MUK Moravanska je napojena na ul. Videriskou. V nejniz§im
bodé& pielozky u COV Moravany odbo&uje nova mistni komunikace, ktera je patefi rozsifené
primyslové zény na zapad od Videnské a na jihu se napojuje do prelozky silnice 11/152
ZeleSice — Modfice. Patefni komunikace pak pokraduje v dnesni obsluzné komunikaci
logistické zény a v MUK u Popovic se napojuje do 1/52.

V MUK Rajhrad (cca 1000m od stavajici MUK silnice 1/52 s 11/425) se JZ tangenta napojuje na
jiz hotovy rychlostni usek silnice 1/52. Na silnici 1/52 a ul.Videriské, od MUK Rajhrad aZ po
MUK Brno — centrum, bude sniZena kategorie, coZ umozni zleps$it dopravni obsluhu.
V souvislosti s obchvaty ModFic a Zelesic bude rekonstruovana MUK se silnici 11/152.

Dopravni vztahy do centra Brna (vyjma obci stfelicka a Ostopovic) se realizuji prevazné
koridorem silnice 1/52 a ul.Videnské na ktery je silni¢ni sit a mistni komunikace napojena
pfes MUK Moravanska, rekonstruovanou MUK silnice 1/52 s 11/152 a stavajici lokalni
napojeni. Napojeni obsluznych komunikaci okolo Videnské a nakupniho centra Futurum ve
sméru od Brna je posunuto za Cerpaci stanici PHM.

Dopravni vztahy do centra Brna, Pfizfenic a obsluha primyslové zony Videriska se realizuji
pfes MUK Moravanska. Napojeni obsluznych komunikaci okolo Videriské a nakupniho
centra Futurum ve sméru od Brna je posunuto za €erpaci stanici PHM.

PFes utvarovou MUK Troubsko — MUK Brno zapad a Pisarecké tunely bude mozno realizovat
dopravni vztahy do zapadniho a severniho sektoru mésta a vikendovou dopravu do
rekreaénich oblasti na Ceskomoravské vrchoving. Pfestavba silniéni sité vyvolana stavbou
Utvarové MUK Troubsko — MUK Brno zépad zlep$i dopravni napojeni strelicka.

Pfes Utvarovou MUK Chrlice | — MUK Chrlice Il bude na Jizni tangentu napojeno néakupni
centrum Olympie a potencial pro roz§ifeni komer¢nich ploch podél D2.

4.1.2 CHARAKTERISTIKA OCEKAVANEHO VYVOJE UZEMi

MUK Moravany napojend na prelozku silnice 11/15276 (obchvat Moravan) a MUK
Moravanska/Videriskd umozni dopravni napojeni Moravan, Nebovid a pramyslové zony
Videnska na JZ tangentu i ul.Videniskou a spojeni do rozvojovych ploch v prostoru Pfizfenice
— Dol.HerSpice. Nova radialni komunikace obsluzného charakteru na zapad od Videriské a
silnice 1/52 wvytvofi podminky pro rozSifeni vyrobnich ploch a pfestavbu stavajicich,
nedostate¢né vyuzitych ploch (hlinisté zruSsené cihelny).

Lze ocCekavat, Zze po dokonceni MUK Moravanska/Videriska pfevezme ul.Moravanska
pfevaznou ¢ast dopravy z ul.Ofechovské a realizace mostu mezi ul.Ofechovkou a Bohunickou
(cca 330m dlouhy pfes Leskavu, Zeleznici a D1) nebude prioritou. Parametry propojeni mezi
Orechovskou a Bohunickou bude mozno pfizplsobit specialnim potfebam mistni obsluhy (pro
pési, cyklisty, specialni vozidla v navaznosti na pfestupni uzel IDS). V prostoru za NC Futurum
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nebude potfeba vybudovat vyznamnou mistni komunikaci, ktera by vyvolala stfety se
zastavbou.

Uzemi v trojuhelniku mezi hranici mésta ul.Ofechovskou a ul.Moravanskou nebude zasazeno
dalSimi negativnimi vlivy z dopravy. Budou zde vytvofeny podminky pro dostavbu a rozvoj
bydleni.

4.1.3 POTENCIAL URBANISTICKEHO ROZVOJE SIDEL

Moravany

Uzemi na vychodni strané& katastru obce pfi hranici s Brnem nebude zasaZeno dal$imi
negativnimi vlivy z dopravy. Bude potencialem pro rozvoj bydleni v navaznosti na navrhové
plochy bydleni UP Moravan a UP mésta Brna. Podminkou bude koordinace Gzemnich plant
Brna a Moravan. Uzemni plan Moravan ma na hranici s Brnem rezervu pro smi$enou funkci.
DalSim uzemnim potencialem pro bydleni jsou plochy na jizni a jihozapadni strané obce, mezi
zastavénym uzemim a novym obchvatem Moravan.

Podél jizni strany obchvatu (pfelozky silnice 111/15276) jsou potencialni plochy pro alokaci
mensich provozoven obchodu a vyroby, které navazuji na rozsifeni vyrobni zony podél zapadni
strany Videnské. Na sever od obchvatu, mezi komunikaci a nivou Moravanského potoka, je
potencialni plocha pro zafizeni ob&anské vybavenosti.

Nové moznosti pro umisténi pracovnich pfilezitosti a sluZzeb jsou ve smiSenych plochach u
silnice 111/25275 (ul.Ofechovské) a 111/15257 (smérem na Nebovidy).

Krajinna a sidelni zeleri spojuje rozvojové plochy s rekreacnim zazemim v oblasti Bobravské
vrchoviny. Vytvafi kostru zastavitelnych ploch a plni funkci izolaéni zelené. Plochy zelené v nivé
Moravanského potoka mohou slouZit pro rekreaci i jako suchy poldr.

Nebovidy

Nebovidy se budou rozvijet v ramci navrhovych ploch vymezenych v uzemnim planu obce. Na
pfekrytém zafezu bude vysazena zelefi, kterd navaze na stavajici krajinnou zelen. Prekryti
zarezu zachova uzemni rezervu pro severni obchvat Nebovid. Obchvat Moravan zlepSi spojeni
na MUK Moravanska/Videriska a do mésta Brna.

Strelice

Na uzemni potencial stfelicka nema JZ tangenta podstatny vliv. ZlepSeni dopravniho spojeni
umozni pfestavba silniéni sité v ramci stavby MUK Troubsko.

Ostopovice

Trasa JZ tangenty je vedena zapadné od télesa némecké dalnice. Pfedpoklada se snizeni
nivelety a vyskova Uprava MUK Troubsko, kter4& umozni, aby JZ tangenta pode$la pod
zelezniCni trati. V misté nejhlubSiho zafezu do vybézku Bobravské vrchoviny bude trasa
prekryta a zpétné zalesnéna tak, bylo zachovano propojeni pfirodnich systému a krajinny raz. V
projektové dokumentaci JZ tangenty budou navrzena opatfeni pro eliminaci vlivi dopravy na
okoli. Lepsi dopravni napojeni jihozapadni oblasti (MUK Moravanska/ Videriska, MUK
Moravany a obchvat Moravan) a muaze urychlit zastavéni uzemni rezervy pro bydleni na jihu
obce.

Troubsko

Na potencial rozvojovych ploch Troubska nema JZ tangenta podstatny vliv. Jeho rozvoj bude
probihat v zavislosti na prestavbé silniéni sit& v ramci stavby MUK Troubsko. S cilem omezit
dopady JZ tangenty na stavajici zastavbu a nové plochy navrzené v uzemnim planu obce bude
provéfena vyskova uprava MUK Troubsko, ktera umozni sniZeni nivelety JZ tangenty a jeji
podeijiti pod Zelezniéni trati do Stfelic. Obchvat Bosonoh bude realizovan ramci stavby MUK
Troubsko.
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Popuvky

Na tzemni potencial PopUvek nema JZ tangenta podstatny vliv. Jeho naplnéni bude zaviset na
prestavbeé silnicni sité v ramci stavby MUK Troubsko a feseni dopravni obsluhy prostoru okolo
rozSifené D1. Obchvat Bosonoh bude realizovan ramci stavby MUK Troubsko.

Zelesice

JZ tangenta vede po vychodni hranici katastru obce. Obec je na ni napojena nepfimo,
(prostfednictvim nové SJ radialy) z MUK Moravany od severu a z MUK Rajhrad od jihu. Silnice
11/152 prekroCi tangentu nadjezdem (tangenta bude v zafezu) a za uroviovou kfizovatkou s
novou SJ radidlou se napoji na rekonstruovanou MUK s 1/52. V souvislosti s rekonstrukci této

MUK bude fe$ena navaznost na prelozky silnice 11/152, na obchvat ZeleSic a Modfic. JZ
tangenta nevytvaii Uzemni pfedpoklady pro nabidku novych stavebnich ploch.

Modfice

Modfice budou na JZ tangentu napojeny nepiimo, z MUK Moravany a z MUK Rajhrad,
prostfednictvim nové SJ radidly zapadné od Videnské a silnice 1/52. Silnice 11/152 bude
pfeloZzena do soubéhu s Jizni tangentou (jizni obchvat Modfic), napojena do rekonstruované
MUK s 1/52 a dale bude pokracovat jako jizni obchvat Zelesic.

Nova SJ radiala zapadné od Videriské a silnice /52 napojena na obchvat Moravan a ZeleSic
zpfistupni byvalé hlinisté modfické cihelny, umozni dostavbu nedostate¢né vyuzitych vyrobnich
ploch a rozvoj nového Uzemniho potencialu pramysilu.

Lze predpokladat, ze Jizni tangenta spolu s prelozkou [1/152 (jiznim obchvatem ModfFic) uvolni
potencial vyrobnich ploch podél stavajici [I/152. Nasyp silni¢niho télesa zajisti ochranu proti
povodnim.

Vyznamnym pfinosem pro rozvoj i dopravni zklidnéni obce bude MUK Moravanska / Videfiska. .
Bude mistem napojeni patefni komunikace rozsifené vyrobni zény i vychodniho obchvatu
Modfic.

Popovice

Prodlouzeni patefni komunikace prumyslové zény na vychodni stranu 1/52 a jeji napojeni na
silnici 1/425 pfed Rajhradem podpofi zastavbu v navrzené ploSe pro vyrobu mezi 1/52 a
Zeleznici.

4.2 VARIANTA 2 ZELESICKA

4.2.1 NAPOJENI NA JZ TANGENTU, SILNICNi A KOMUNIKACNI SiT

Uzemni potencial se bude rozvijet v zavislosti na poétu a poloze napojeni na mistni
komunikace a silniéni sit. Ve varianté ZeleSicka je silni¢ni sit na JZ tangentu napojena v MUK
Nebovidy (varianty napojeni) a MUK Syrovice. Na Jizni tangentu je napojena v MUK Modfice.
Napojena je rovnéz v kfizovatce s D1 (MUK Troubsko) a v kfizovatce s D2 (utvarova kFizovatka
MUK Chrlice | — MUK Chrlice I).

MUK Nebovidy. Modelovani vyhledovych intenzit dopravy na variantach JZ tangenty
ukazalo, ze jak ve sméru na Nebovidy (4200 vozidel/den v obou smérech), tak ve sméru na
Moravany (6200 vozidel/den v obou smérech) nedosahne doprava intenzity vyZadujici
vybudovani mimodroviiové kfizovatky. MUK bude vyuZivana prevazné pro obsluhu uZsi
spadové oblasti (Moravany, Nebovidy, CasteCné Stfelice). Lze pFedpokladat, Zze oblastni
dopravni vztahy na vysSi komunikacni systém a dopravni obsluha SirSi oblasti budou pouzivat
jiné trasy. Na zakladé tohoto pfedpokladu je MUK Nebovidy navrzena ve variantach , které se
odliSuji vzdalenosti od obce a vySkovym uspofadanim a napojenim obce. Spoleénym prvkem
v8ech variant je trasa JZ tangenty vedena v zakrytém zafezu a pfelozka silnice 1l1/15257
(obchvat Nebovidy).

text081130-4.doc 15



UZEM/\[[ STUDIE V OBLASTI URBANISMUS ARCHITEKTURA DESIGN-STUDIO, spol.s r.o.
JIHOZAPADNE MESTA BRNA PK OSSENDORF, spol.s r.o.

MUK Nebovidy je prelozkou silnice 111/15257 napojen do dnesni silnice 111/15257. Na zapadni
strané Moravan se pfipojuje na obchvat Moravan (prelozka 111/15276), ktery pokracuje do ul.
Moravanské a v MUK Moravanska je napojena na ul Videnskou.

MUK Modfice se nachazi na k.u.Modfice cca 400m na JZ od stavajici MUK silnice 1/52
s II/152. V misté stavajici obsluzné komunikace k logistickému parku je napojeni na novou SJ
radialu, ktera je patefi rozSifené primyslové zény na zapad od Videriské. SJ radiala je na
severu je napojena do MUK Moravanska / Videfiska a na jihu pak pokraduje v trase dne$ni
obsluzné komunikaci logistické zény a v MUK u Popovic se napojuje do 1/52.

Dopravni vztahy do centra Brna (vyjma obci stfelicka a Ostopovic) se realizuji pfevazné
koridorem silnice 1/52 a ul.Videnské na ktery jsou silni¢ni sit a mistni komunikace napojeny
pfes MUK Moravanska, rekonstruovanou MUK silnice 1/52 s 1/152 a stavajici lokalni
napojeni. Napojeni obsluznych komunikaci podél Videnské je u ndkupniho centra Futurum
posunuto za Cerpaci stanici PHM (ve sméru od Brna).

PFes utvarovou MUK Troubsko — MUK Brno zapad a Pisarecké tunely bude mozno realizovat
dopravni vztahy do zdpadniho a severniho sektoru mésta a dopravu do rekreaénich oblasti
Ceskomoravské vrchoviny. Prestavba silniéni sité vyvolana stavbou Gtvarové MUK Troubsko —
MUK Brno zapad zlep$i dopravni napojeni strelicka.

Pres utvarovou MUK Chrlice | — MUK Chrlice Il bude na Jizni tangentu napojeno nakupni
centrum Olympie a potencial pro roz§ifeni komercnich ploch podél D2.

4.2.2 CHARAKTERISTIKA OCEKAVANEHO VYVOJE UZEMI

Po dokonéeni MUK Moravanska/Videriska se zlepsi dopravni dostupnost Moravan a
Nebovid. Lze ocekavat rozvoj bydleni v€etné vystavby bytovych domu. V dusledku mensi
intenzity dopravy na MUK Nebovidy s pfevahou mistnich vztaht nemusi dojit k realizaci
obchvatu Moravan sougasné s JZ tangentou. Uzemni rezerva pro obchvat mize byt postupné
integrovana do zastavéného uzemi Moravan.

Doprava z primyslove zony Modfice (v€etné vyrobnich ploch okolo nové SJ radialy zapadné
od Videnské a vyrobnich ploch u pfelozky 11/152) se bude soustfedit na MUK Modfice.

Po dokon&eni MUK Moravanska pfevezme ul.Moravanska prevaznou &ast dopravy
z ul.Ofechovské. Dostateéna kapacita MUK Moravanska nebude vyvolavat potfebu dal$iho
mostu mezi Ofechovkou a Bohunickou. Propojeni mezi Ofechovskou a Bohunickou bude
mozno realizovat v parametrech pro pési, cyklisty pfipadné pro specialni vozidla v navaznosti
na prestupni uzel IDS. V prostoru za NC Futurum nebude potfeba realizovat vyznamnou mistni
komunikaci.

Uzemi v trojuhelniku mezi hranici mésta ul.Ofechovskou a ul.Moravanskou nebude zasazeno
dalSimi negativnimi vlivy z dopravy. Budou zde vytvofeny podminky pro dostavbu a rozvoj
bydleni.

4.2.3 POTENCIAL URBANISTICKEHO ROZVOJE SIDEL

Moravany

Uzemi na vychodni strané katastru obce pfi hranici s Brnem nebude zasaZeno dalSimi
negativnimi vlivy z dopravy. Bude potencialem pro rozvoj bydleni v navaznosti na navrhové
plochy bydleni UP Moravan a UP mésta Brna. Podminkou bude koordinace Gzemnich plan
Brna a Moravan. Uzemni plan Moravan ma na hranici s Brnem rezervu pro smigenou funkci.

DalSim uzemnim potencialem pro bydleni jsou plochy jizné a jihozapadné od dnesniho
zastavéného uzemi. Po dokonceni MUK Moravanska / Videnska se zlepsi dopravni dostupnost
obce. Bude se rozvijet bydleni v€etné vystavby bytovych domda. V dusledku menSi intenzity
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dopravy na MUK Nebovidy (nebo zru$eni napojeni) nemusi dojit k realizaci obchvatu Moravan
sougasné& s JZ tangentou. Uzemni rezerva pro obchvat miiZze byt postupné integrovana do
zastavéného uUzemi obce. VétSi rozvoj potencialu bydleni je omezen ochrannym pasmem
elektrického vedeni ZVN 400 kV a severni orientaci svahu.

Jizné od Moravanského potoka, v navaznosti na uzemni potencial bydleni, je mozno uvazovat
se zafizenim obCanské vybavenosti. Nové mozZnosti pro umisténi pracovnich pfileZitosti a
sluzeb jsou ve smiSenych plochach u silnice 111/15275 (ul.Ofechovské) a 111/15257 (smérem na
Nebovidy).

Krajinna a sidelni zelen spojuje rozvojové plochy s rekreaCnim zazemim v oblasti Bobravské
vrchoviny. Vytvafi kostru zastavitelnych ploch a plni funkci izolaéni zelené. Plochy zelené v nivé
Moravanského potoka mohou slouzit pro rekreaci i jako suchy poldr.

Nebovidy

Nebovidy se mohou rozvijet vramci navrhovych ploch vymezenych v uzemnim planu.
Soucasné s MUK Nebovidy bude dokon&ena prelozka silnice 111/15257 (obchvat obce). Pfi MUK
Nebovidy a jizné od komunikaéniho obchvatu obce jsou potencialni plochy pro smiSenou funkci.
Mozné je i dalSi rozSifeni bydleni. Na pfekrytém zafezu bude vysazena zelen, ktera navaze na
stavajici krajinnou zelef. Spojeni do Brna se zlep$i po dokonéeni MUK Moravanska/Videriska.

Strelice

MUK Nebovidy spoleéné s prestavbou silniéni sité v ramci stavby utvarové MUK Troubsko —
MUK Brno-zapad zlep$i dopravni napojeni a moznosti vyuziti tzemniho potencialu vyrobnich
ploch. Pro vyuziti potencialu bydleni bude rozhodujici pfestavba mistni silni¢ni sité v prostoru
MUK Troubsko, Zelezniéni spojeni IDS a dostavba prestupnich uzld.

Ostopovice

Trasa JZ tangenty je vedena zapadné od télesa némecké dalnice. Pfedpoklada se snizeni
nivelety a vyskova Uprava MUK Troubsko, kter4& umozni, aby JZ tangenta pode$la pod
zelezni¢ni trati. V misté nejhlubSiho zafezu do vybéZku Bobravské vrchoviny bude trasa
pfekryta a zpétné zalesnéna tak, bylo zachovano propojeni pfirodnich systému a krajinny raz. V
projektové dokumentaci JZ tangenty budou navrzena opatfeni pro eliminaci vlivi dopravy na
okoli. LepsSi dopravni napojeni jihozapadni oblasti mize urychlit zastavéni Uzemni rezervy pro
bydleni na jihu obce.

Troubsko

Na uzemni potencial Troubska nema JZ tangenta podstatny vliv. Jeho rozvoj bude probihat
v zavislosti na pfestavbé silniéni sité v ramci stavby MUK Troubsko.

S cilem minimalizovat vliv JZ tangenty na stavajici zastavbu a nové plochy navrzené v uzemnim
planu obce se predpoklada vyskova Uprava MUK Troubsko, kterda umozni snizeni nivelety JZ
tangenty a jeji podeijiti pod zelezniéni trati do Stielic. Obchvat Bosonoh bude realizovan ramci
stavby Utvarové MUK Troubsko — MUK Brno zapad.

Hajany

MUK Hajany je situovana cca 350m od vychodniho okraje obce, na k.u.Zelesice. V MUK Hajany
z R52 (JZ tangenty) odbocCuje Jizni tangenta — 4 pruhova rychlostni silnice. Na trase Jizni
tangenty se nachazi MUK Modfice, ktera zajistuje napojeni na mistni komunikace a na silnice
/152 a 1/52. Jizni tangenta je ukon&ena na D2 v MUK Chrlice Il. Dopravni dostupnost Hajan
zlepsi obchvat Zelesic (ptelozka silnice 11/152). Stavba jizni tangenty a MUK Modfice muze
urychlit realizaci obchvatu Zele$ic a Hajan. Soubé&h tangenty s obchvatem v jednom dopravnim
koridoru sdruzi veSkerou tranzitni dopravu a omezi prljezd obcemi. Varianty tras R52 nemaji
vliv na intenzitu dopravy na 11/152. Dopravni model uvadi vyhledovou intenzitu cca 10.000
vozidel ve vSech variantach.

Lokalizovat potencial bydleni, nad ramec uzemniho planu obce, bude mozné az po dofedeni
obchvatu Hajan. Trasa obchvatu dle dopravni studie zr.1997 je vedena Clenitym terénem
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severné od obce. V pfipadé Zelesické varianty JZ tangenty s MUK Hajany budou vytvoreny
uzemni podminky pro jizni obchvat obce s pfimou navaznosti na jizni obchvat ZeleSic.

Podminkou zafazeni potencialu bydleni mezi navrhove plochy bydleni v UP obce bude
vybudovani splaskoveé kanalizace napojené na kanalizaci v ZelesSicich, ktera odvadi splaskove
vody do Ustfedni kanalizacni Cistirny v Modficich.

Zelesice
V UP ZeleSic zr.2004 jsou vymezena ochranna pasma pro varianty nadfazenych silni¢nich

tahd, ktera zahrnuji i ZeleSickou variantou tangenty. Ochranna pasma jsou platna do schvaleni
ZUR JmK.

Soubéh trasy Jizni tangenty s trasou obchvatu silnice [1/152 vytvafi podminky pro rychlejsi
realizaci obchvatu obce a soustiedi tranzitni dopravu do jednoho koridoru. ZeleSickou variantu
s tunelovym Usekem nebude mozno realizovat aniz by byla ukongena t&zba v lomu ZeleSice,
ktera je vyznamnym zdrojem nakladové dopravy.

Jizni tangenta vedena soub&zné s obchvatem silnice 11/152 a napojeni v MUK Modfice vytvoFi
podminky pro rozsifeni priimyslové zény z ModFic na Uzemi ZeleSic a umozni alokaci mensich
provozoven vyroby sluzeb podél pielozené silnice 11/152. Nedavno dokonéeny UP obce vymezil
dostatek novych ploch pro bydleni. Pfipadny ubytek navrhovych ploch pro bydleni v JV ¢asti
obce muze byt nahrazen vyuzitim dzemniho potencialu v severovychodni ¢asti obce.

Modfice

Z MUK Modfice bude napojena SJ komunikace podél /52, ktera vytvori patef dopravni obsluhy
vyrobni zoény. Pfimé napojeni umozni rozSifeni dnesni vyrobni a skladové zény na sever a
vyuziti ploch byvalého hlinisté cihelny.

Lze pfedpokladat, Ze Jizni tangenta spolu s pfelozkou 11/152 (jiznim obchvatem Modfic) uvolni

potencial vyrobnich ploch podél stavajici 11/152. Nasyp silnicniho télesa soufasné zajisti
ochranu proti povodnim.

Vyznamnym pfinosem pro rozvoj i dopravni zklidnéni obce bude MUK Moravanska / Videriska.
Bude mistem napojeni patefni komunikace rozsSifené vyrobni zény i vychodniho obchvatu
Modfric.

Popovice

Prodlouzeni patefni komunikace pramyslové zény na vychodni stranu 1/52 a jeji napojeni na
silnici 11/425 pfed Rajhradem podpofi zastavbu v navrZzené ploSe pro vyrobu mezi 1/52 a
Zeleznici.

4.3 VARIANTA NULOVA

4.3.1 NAPOJENI NA R52, SILNICNi A KOMUNIKACNI SiT

Varianta 0 pfedpoklada zachovani stavajici komunikacni stopy R52 — 1/52. Jelikoz stavajici sil.
1/52 nespliuje dopravni parametry komunikace kategorie R, varianta pfedpoklada proménu
silnice I. tfidy na rychlostni komunikaci.

Tato uprava by znamenala uplnou zménu charakteru stavajici komunikace 1/52 dle
parametru rychlostni komunikace R52:

e Zruseni stavajicich napojeni uzemi mezi MUK Rajhrad a MUK Brno centrum s ponechanim
jediné MUK Modfice se sil. [1/152. Tato kfizovatka by potom zajistovala:

napojeni na vyS8Si dopravni systém ze Siroké spadové oblasti prostfednictvim silné
zatizené 11/152 (zejména)
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napojeni blizkych obci JV sektoru,
napojeni jizni ¢asti dnesni primyslové zény okolo ul.Viderniské a 1/52,
napojeni rozvojovych ploch v jizni ¢asti primyslové zény Videriska, véetné ploch na
katastru Pfizfenic.
V pfipadé kolapsu pfiméstské dopravy na mosté Ofechovska — Bohunicka pfevezme MUK
Modfice ¢ast dopravy do centra a zapadni ¢asti Brna.

e Naslednou prestavbu MUK Brno Centrum na &ist& dopravni uzel komunikaci D a R v dobé
naplnéni kapacit prestavéné 1/52 na R52.

e Dopravni obsluhu sektoru Videriska — Moravany zajistit pfes most Ofechovska — Bohunicka,
Ctyfpruhovou komunikaci a prelozkou tramvaje (prodlouzenim zdnesni konec¢né u
Ustfedniho hrbitova).

e Znemoznéni zaméru realizovat MUK Moravanska jako plnohodnotnou viesmérnou
kfizovatku se silnici 1/52 a obsluznymi komunikacemi podél Videnské, ktera, kromé
primyslové zoény Videriska, umozni dopravni obsluhu zény budouci urbanizace Dolni
HerSpice — PfFizienice a oblasti Moravan. Realizovat by bylo mozné pouze most pies
Videriskou a zel.trat' s napojenim obsluznych komunikaci.

o Soustfedéni dopravy do Brna na SJ radialu obsluzného charakteru zapadné od 1/52 a most
Ofechovska-Bohunicka a mistni komunikace v Pfizfenicich, Dol.HerSpicich a Hor.HersSpicich.

Lze ogekavat, ze dopravni kolaps v oblasti MUK Brno — centrum (kumulujici pfiméstskou
dopravu do centra mésta s napojenim na vy$Si dopravni systém) odkloni dopravu sméfujici
do centra Brna na vychod do oblasti Pfizfenic a Dolnich HerSpic a na zapad do St.Liskovce s
prijezdem Moravan a Ostopovic.

e ZruSeni tramvajové trati do Modfic ve stfednim délicim pasu stavajici sil. 1/52 a jeji nahradu
Vv jiné stopé.

e Zménu napojeni stavajicich soubéznych — obsluznych komunikaci lll. tfid podél sil. 1/52.

4.3.2 CHARAKTERISTIKA OCEKAVANEHO VYVOJE UZEMI

Urbanistické feSeni nulové varianty je negativnim prikazem dopravniho feSeni a
znazornuje jeho logické souvislosti.

Zru$eni stavajicich napojeni izemi mezi MUK Rajhrad a MUK Brno centrum s ponechanim
jediné kfizovatky MUK Modfice se sil. 11/152 vyvola potfebu nové radialni komunikace, ktera
zajisti dopravni obsluhu Uzemi na zapad od R52 — ul.Videfské. Tuto radidlu bude potfeba
postavit jako vyvolanou investici sou¢asné s R52. Na cca 330m dlouhy most s ¢tyfpruhovou
vozovkou mezi ul.Bohunickou a Ofechovskou pfes nivu Leskavy, Zel.trat a D1 bude navazovat
novostavba cca 4100m komunikace az po silnici 11/152. Radiala bude pokracovat v trase dnesni
obsluzné komunikace primyslové zény Modfice a dale podjezdem pod R52 (dnesni MUK
Popovice) k nadjezdu pfes bfeclavskou Zel.trat' pfed Popovicemi. V tomto Useku bude potieba
rekonstruovat cca 2500m vozovky. Od nadjezdu aZ po napojeni na silnici 11/425 pfed Rajhradem
bude potfeba postavit dalSich cca 800m nové silnice. Celkem to bude 7,8km km nové a
rekonstruované komunikace v€etné mostu.

Nova radialni komunikace v prodlouzeni mostu Bohunicka — Ofechovska zpfistupni lukrativni
pozemky a povede k rozSifeni pramyslové zény Videriska zapadnim smeérem. RozSifeni si
vyzada zménu UP mésta Brna v oblasti Moravanské lany, kde jsou navrzeny plochy pro
bydleni. Prinik dopravy do oblasti na pomezi Brna a Moravan povede ke kolizim se sou€asnym
bydlenim ze strany Brna i Moravan. Misto bydleni se spole¢nou vybavenosti bude na dotyku
obci vyrobni zéna.

Dopravni feSeni nulové varianty, které zavadi rychlostni silnici s pfevazujici tranzitni
dopravou do zastavéného Uzemi mésta a rusi tramvajovou trat uprostfed primyslové zény je
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urbanisticky nepfijatelné feSeni, ktery vyvola dalSi sporna opatfeni. Napfiklad nahradu zrusené
tramvaje ve Videfiské novou trasou napojenou na stavajici koneénou u Ustfedniho hibitova.

Naplnéni urbanistického potencidlu Moravan a rozsifeni primyslové zony zapadné od
ul.Videnské a R52, spolu se svedenim dopravni obsluhy na novou SJ radialu, zplsobi dopravni
kolaps v prostoru MUK Bohunicka a nasledujici stagnaci urbanistického rozvoje.

Dopravni kolaps v. MUK Bohunicka vyvola dopravni problémy v ostatnich ¢astech mésta a
priméstské zony:

Neprajezdnost dopravniho uzlu u MUK Brno — centrum zpGsobi preliv radialni dopravy do
sousedni zény Dol.Her8pice — Pfizfenice, ktera je vyznamnou zénou budouci urbanizace a
sama o sobé bude zdrojem dopravy do centra mésta. ZvySena intenzita dopravy pak zatizi i
komunikace v Hor.Herspicich, ul.KSirovu a Sokolovu.

Daldi ,unikovou cestou” bude podjezd pod D1 ve Starém Liskovci, ktery usti do zastavby
puvodni obce obklopené sidlistém. Tato cesta zvysi prljezdnou dopravu v Moravanech a
¢astecné i v Ostopovicich.

Rekonstruovana MUK Modfice ziistane jedinou MUK mezi MUK Brno — centrum a MUK
Rajhrad. Spolu se sil. 11/152, ktera bude rekonstruovana na Ctyfpruhovy obchvat Modfic
navazujici na obchvat Zelesic bude slouzit pro oblastni tranzit a rozdélovat cilovou a zdrojovou
dopravu pro $irokou oblast. Ctyfpruhové uspofadani 11/152 s vysokou intenzitou dopravy
neumozni pfimou obsluhu Uzemi. Dopravni obsluha bude zajis$téna z navazujicich obsluznych
komunikaci, které ji zavedou do zastavéného uzemi.

Napojeni R52 do kfizovatky Brno — centrum prohloubi stavajici problémy urbanistického
rozvoje mésta:

Nulova varianta je v rozporu se zaméry jizniho rozvoj mésta a jeho centra. Rozvoj umoznény

prestavbou ZzelezniCniho uzlu narazi na bariéru dalnic, rychlostnich silnic a prostorové
naro¢nych vicepatrovych mimouroviiovych kfizovatek prestavénych na vyhledové intenzity
evropského tranzitu. ZhorSené podminky Zivotniho prostfedi podél dopravnich tras,
preruseni tradicnich spojeni a omezena prostupnost pro dopravni obsluhu vylou€i bydleni
z Casti rozvojového sméru mésta.
Chybéjici napojeni na vy38i komunikaCni systém v kfizeni ul.Moravanské a Videriské
povede k omezeni moznosti vystavby v zéné Dolni HerSpice — Pfizfenice. Bude potfeba
prehodnotit vyznamu uzemi jako sméru pfednostni urbanizace celoméstského vyznamu.
Pfehodnoceni bude vyzadovat zmény v urbanistické koncepci mésta a v novém uzemnim
planu.

Nulova varianta povede k prohloubeni nerovnovahy v rozmisténi urbanistickych funkci na uzemi
Brna a v jeho blizkém z&zemi (bydleni na severu, pracovni pfileZitosti a obchodni centra na
jihu a jihovychodé). Povede k dopravnim problémdm v ostatnich Castech mésta i pfiméstské
z6né. Nevyvazeny rozvoj mésta bude doprovazen negativnimi projevy suburbanizace a
v koneéné dusledku povede k degradaci urbanistické kvality mésta.

Nevyvazeny rozvoj mésta neumozni vyuzit kapacitu dopravni a technické infrastruktury v jeho
jiznich Castech. Vyvolad zvySené naklady na vystavbu dopravni a technické infrastruktury,
zejména kanalizace.

4.3.3 POTENCIAL URBANISTICKEHO ROZVOJE SIDEL

Pramyslova zéna Videnska

Realizace nové radialni obsluzné komunikace zapadné od R52 umozni rozSifeni pramyslové
zony az po hranici mésta, na plochy, kde uzemni plan Brna navrhuje bydleni. Vlivem dopravy se
zhor$i podminky pro bydleni i mezi OC Futurum a ul.Ofechovskou. Uzemi bude, s ohledem na
vySSi komercni atraktivitu, konvergovat na smiSenou zonu.
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Ve vychodni &asti primyslové zény (v navrhovych plochach primyslu vychodné podél
bfeclavské Zel. traté) nedojde k zahajeni vystavby z divodu chybéjiciho pfimého napojeni na
vy$8i dopravni systém. Nebude realizovana MUK Moravanska. Nova vystavba se omezi na
plochy podél D1, které je mozno napojit na Havrankovu a na obsluhu Hor. HerSpic. DalSi
rozSifovani vyrobni zony se vyrazné zpomali.

Rozvoj primyslové zdény Videriska se zastavi, jakmile dojde k dopravnimu kolapsu v oblasti
MUK Brno — centrum. Urbanizace pravdépodobné nedosahne rozsahu ploch znazornéného ve
vykresu urbanistického feseni.

Moravany

Most Bohunicka — Ofechovska spolu s novou obsluznou radialou a novou trasou MHD
(postavené soucasné s R52 jako vyvolana investice) mohou jednorazové zlepSit dopravni
dostupnost Moravan a v oCekavani dalSiho rozvoje nastartovat vystavbu bydleni v jizni Casti
obce. Do vychodni ¢asti, podél nové radialni komunikace se rozsifi primyslova zéna. Rozvoj
Moravan se zastavi jakmile dojde k dopravnimu kolapsu v oblasti MUK Brno — centrum.
Urbanizace pravdépodobné nedosahne rozsahu ploch znazornéného ve vykresu urbanistického
fedeni.

Nebovidy

Nebovidy budou na vys$si dopravni systém a centraini ¢ast Brna napojeny pfes Moravany a
MUK Brno — centrum. Pro dopravni dostupnost a rozvoj uzemniho potencialu plati stejné
predpoklady jako pro Moravany.

Modyrice

Rekonstrukce MUK ModFice, prestavba a rozsifeni silnice 11/152 a dokon&eni nové obsluzné
radialy zapadné od R52 bude podnétem pro dalsi rozSifeni vyrobnich ploch na jih od 11/152,
dostavbu dnesni primyslové zony a souCasné zahdji intenzifikaci a prestavbu nedostatec¢né
vyuzitych ploch v uzemi byvalého hlinisté zruSené cihelny. RozSifovani vyrobnich ploch jizné od
[1/152, do uzemi mezi breclavskou trati a Svratkou, bude omezeno ochranou kvalitniho ZPF a
protipovodrfiovymi opatfenimi v zaplavovém uzemim. ZhorSeni dopravniho spojeni s Brnem
omezi podminky pro dalSi rozSifeni vyrobnich a skladovych ploch. Rozvijet se budou zejména
provozovny, které nemaji kooperacni vazby na Brno.

Zelesice

Lze oCekavat rozsifeni prumyslové zény z Modfic dale na zapad k prelozce 11/152 (obchvatu
Zelesic). VysS8i povolena rychlost na rychlostni silnici mezi MUK Modfice a MUK Brno — centrum
mize doCasné zrychlit dopravu do Brna. Ocekavany rozvoj bydleni a pfiliv obyvatel z Brna
zustane nenaplnén jakmile dojde k dopravnimu kolapsu na MUK Bohunicka a pretizeni MUK
Brno — centrum. Podminky pro alokaci novych provozoven budou pak omezené a budou
vyhovovat mensim provozovnam, které nemaji vazby na Brno.

Hajany

Nové potencialni plochy pro bydleni bude mozno vyhledat az na podkladé dopravné
urbanistické studie obchvatu obce, ktera nabidne pfijatelnou alternativu k dopravni studii
z1.1997, a po rozhodnuti o varianté trasy R52.

Popovice

Zrusenim MUK Popovice, ogekavanym dopravnim kolapsem na MUK Brno — centrum a
pfetizenim MUK Modfice se zhorSi napojeni na vy$si komunikacni systém i mésto Brno.

Nulova varianta R52 nema pfimy vliv na dopravni dostupnost a potencial rozvojovych ploch
Ostopovic, Strelic, Troubska a Popuvek.
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4.4 SCHEMA POSTUPU URBANIZACE

Schéma postupu urbanizace znazorfiuje zastavéné tzemi, navrhové plochy UP a tzemni
potencial v etapach po dokoné&eni kliCovych staveb souvisejicich s napojenim R52 na dalnice
v oblasti jihozapadné jizné od Brna.
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4.4.1 VARIANTY JZ TANGENTY

1. ETAPA JE PRO VARIANTU MODRICKOU A ZELESICKOU SPOLECNA
Schéma znéazorfiuje zastavéné Gzemi, zastavéné navrhové plochy UP a vyuZitelny Gzemni
potencial v dobé, kdy budou dokonc¢eny stavby:

zkapacitnéni dalnice D1 v&etné aprav MUK Brno — centrum a MUK Brno —jih,
propojeni rakouske dalnice A3 s usekem R52 Mikulov - Pohofelice,
MUK Moravanska / Videnska v&etné mostu pfes zelezni¢ni koridor
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2. ETAPA — VARIANTA MODRICKA

Schéma znazorfiuje zastavéné Gzemi, zastavéné navrhové plochy UP a vyuZitelny tzemni
potencial po dokonc¢eni 2.etapy dopravnich staveb:

JZ tangenty a Jizni tangenty, pfestavby dalnice D2 a

souvisejicich staveb silni¢ni sité obchvatu Moravan a SJ radialy zapadné od ul.Videriské
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2. ETAPA — VARIANTA ZELESICKA

Schéma znazorfiuje zastavéné Gzemi, zastavéné navrhové plochy UP a vyuzitelny uzemni
potencial po dokoncéeni 2.etapy dopravnich staveb:

JZ tangenty a Jizni tangenty, pfestavby dalnice D2 a

souvisejicich staveb silniéni sité obchvatu Nebovid a SJ radialy zapadné od ul.Videnské
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4.4.2 VARIANTA NULOVA

1. ETAPA
Schéma znazorfiuje zastavéné Gzemi, zastavéné navrhové plochy UP a vyuZitelny uzemni
potencial v dobé, kdy budou dokonc¢eny stavby:

zkapacitnéni dalnice D1 vC€etné uprav MUK Brno — centrum a MUK Brno —jih,
propojeni rakouské dalnice A5 s usekem R52 Mikulov — Pohotelice,
most Bohunicka — Ofechovska
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2. ETAPA

Schéma znazorfiuje zastavéné Gzemi, zastavéné navrhové plochy UP a vyuZitelny tzemni
potencial po dokonc¢eni 2.etapy dopravnich staveb:

prestavbé ul.Videnskeé a silnice 1/52 na rychlostni silnici R52,

dostavbé MUK Brno -centrum a MUK Brno-jih a kolektorti mezi nimi,

rekonstrukci 11/152 v useku mezi R52 a D2 na 4 pruhovou silnici (v&.obchvatu Modfic),
obchvatu Zelesic a dokon&eni SJ radialy zapadné od ul.Videriské a /52 (R52).

Schéma je negativnim priukazem dopravniho rfeSeni Nulové varianty. Naplném’ rizikového
potencialu rozvojovych ploch povede k dopravnimu kolapsu v prostoru MUK Bohunicka.

text081130-4.doc 27






UZEM/\[[ STUDIE V OBLASTI URBANISMUS ARCHITEKTURA DESIGN-STUDIO, spol.s r.o.
JIHOZAPADNE MESTA BRNA PK OSSENDORF, spol.s r.o.

5. SOUHRNNE HODNOCENI VARIANT Z HLEDISKA SOUVISEJICi URBANIZACE

Urbanizacni predpoklady vyplyvajici z potieby zlepsSit dopravni obsluhu tzemi
MUK Moravanska

Resi souasné problémy dopravni obsluhy pramyslové zény Videriska, oblasti Moravan a zény
Dolni HerSpice — P¥izienice. Je spoleénym jmenovatelem obou variant JZ tangenty. Ma
zasadni vyznam pro urbanisticky rozvoj zminénych uzemi i mésta Brna..

Most Bohunicka — Ofechovska realizovany v omezenych dopravnich parametrech mize slouzit
pro lokalni spojeni oblasti Moravan, Bohunic a zel.zastavky IDS. VyS8Si dopravni vyznam
pfemosténi vyvola dopravni problémy v MUK Bohunicka, negativni dopady na bydleni
v lokalité Moravanské lany — Ofechovska a zvySeni tranzitni dopravy v Moravanech.

Urbanizaéni predpoklady JZ tangenty, varianta 1 — Modficka
Kontaktni z6na s méstem Brnem

Trasa: v oblasti Moravan je vedena po hranici potencialniho prostoru vyhledové urbanizace
priméstské zony. Jizné od Modfic vymezuje zapadni hranici urbanizacniho pasu.

Kfizovatky: MUK Moravany zajistuje napojeni na vy$$i komunikaéni systém pro oblast
Moravan, prumyslovou zénu Videfiska a zénu Dolni HerSpice — Pfizifenice. Otevira moznosti
urbanizace do oblasti jizné od Moravan a zapadné od silnice 1/52 pro rezidenc¢ni funkce i
ekonomické aktivity.

Z MUK Rajhrad pres silnici 1/52 je od jihu napojena priimyslové zéna Modfice. Z MUK
Rajhrad pres silnici /62 jsou rovnéz napojeny vyrobni plochy podél I/52 vymezené tzemnimi
plany Popovic a Rajhradu.

V MUK Modfice odboéuje Jizni tangenta. V MUK Modfice neni napojeni na niz$i dopravni
system.
Navazujici sit' silnic a mistnich komunikaci vytvari dopravni kostru smér( budouci urbanizace
Sméru Z -V, jizni obchvat Moravan — MUK Moravanska,
Sméru S — J, radiala obsluzného charakteru zapadné od 1/52,

Zéna bydleni: Jizni obchvat Moravan realizovany souéasné s JZ tangentou napojeny na MUK
Moravanska dopravné zklidni ul.Ofechovskou. Vytvofi podminky pro rozvoj bydleni v SV
Casti obce v souladu s uzemnim planem Moravan. Budou vytvofeny uzemni pfedpoklady, Zze
ve spojeni s bydlenim na uzemi Brna (stavajici bydleni u ul.Ofechovské a navrhové plochy
bydleni na Moravanskych lanech) vznikne obytna zdéna s odpovidajici obc¢anskou
vybavenosti dostupna z MHD v ul. Videriské.

Zona ekonomickych aktivit se bude formovat jizné od ul Moravanské pfi nové radialni
komunikaci obsluzného charakteru na zapadni strané od Videnské a 1/52.

MUK Moravanska/Videfiska s mostem pies Zelezniéni koridor zlep$i napojeni Dolnich
HerSpic a Prizfenic na vysSi komunikacni systém i centrum mésta a nastartuje vystavbu
pramyslové zény na vychodni strané Zelezni¢niho koridoru.

Urbanizacni predpoklady v obcich v oblasti JZ sektoru viz. kapitola Potencial urbanistického
rozvoje sidel.

Urbanizaéni pfedpoklady JZ tangenty, varianta 2 — ZeleSicka
Kontaktni zéna s méstem Brnem

Trasa: Trasa je vedena pfevazné uzemim venkovského charakteru. Zejména jizné od Nebovid
ztraci kontakt s potencialnim prostorem vyhledové urbanizace pfiméstské zony.
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KFizovatky: MUK Nebovidy, dopravni model ukazal niz&i dopravni intenzity. Lze predpokladat,
e MUK Nebovidy bude slouZit pfevazné pro obsluhu uz8i spadové oblasti (Moravany,
Nebovidy, ¢aste¢né Strelice).

MUK Modfice spoleéné s MUK Brno — centrum napojuje celou priimyslovou oblast okolo
ul.Videriské a silnice 1/52 na vy$$i dopravni systém. V MUK Modfice je napojena nova SJ
radialni komunikace obsluzného charakteru. MUK se nachazi prakticky uprostied
primyslové zény Modfice podél zapadni strany silnice 1/52.

V MUK Hajany odboéuje Jizni tangenta. V MUK Hajany vSak neni napojeni na niz$i dopravni
systém.

Navazujici sit’ silnic a mistnich komunikaci:

Pro budouci urbanizaci je vyznamna SJ radiala obsluzného charakteru zapadné od 1/52, ktera
se stane dopravni patefi zapadni ¢asti pramyslové zény.
Oc¢ekavana vyssi intenzita dopravy na silnici 11/152 vytvaii pfedpoklady pro realizaci
obchvatu Zelesic sou¢asné s Jizni tangentou.

realizovan soucasné s MUK Nebovidy.

Zéna bydleni. MUK Moravanskéa dopravné zklidni ul. Ofechovskou. Vytvofi podminky pro rozvoj
bydleni v SV &asti obce v souladu s uzemnim planem Moravan. Budou vytvofeny Uzemni
predpoklady, ze ve spojeni s bydlenim na uzemi Brna (stavajici bydleni u ul. Ofechovské a
navrhové plochy bydleni na Moravanskych lanech) vznikne obytnd zdéna s odpovidajici
obc&anskou vybavenosti dostupna z MHD v ul. Videriské. Sou€asné bude pokraovat narlst
plochy bydleni v jizni ¢asti Moravan, ktera bude napojena na MUK Moravanska.

Pramyslova zéna se bude rozsifovat pfi nové radialni komunikaci obsluzného charakteru na
zapadni strané od Videriské a 1/52. MUK Modfice pravdépodobné vyvola narist vyrobni
plochy jizné od Jizni tangenty (v prdmyslové z6né Modfice) smérem na katastr ZeleSic.
Komunikag&ni obchvaty Zelesic a Modfic neni mozno chapat jako urbanizaéni osy. VytvaFi
v8ak mezi trasou obchvatu a obci moznosti pro novou zastavbu.

Podobné& jako v pfipadé Varianty ModFicka, MUK Moravanska/Videfiska s mostem pres
Zeleznicni koridor zlepSi napojeni Dolnich HerSpic a Pfizfenic na vyS$S8i komunikaéni systém i
centrum mésta a nastartuje vystavbu primyslové zény na vychodni strané Zelezni¢niho
koridoru.

Navaznosti na MUK Nebovidy budou vytvofeny podminky pro umisténi mensich provozoven
vyroby a sluzeb.

Urbanizacéni predpoklady v obcich v oblasti JZ sektoru viz. kapitola Potencial urbanistického
rozvoje sidel.

Urbanizaéni predpoklady varianty 0 (R52 v trase dnesni 1/52)
Kontaktni zéna s méstem Brnem
Trasa: Stavajici silnice 1/52 a ulice Videriska budou rekonstruovany na parametry R52.

K¥izovatky: Napojeni na mistni sit bude v MUK Rajhrad, MUK Modfice a MUK Bohunicka.
Ostatni stavajici napojeni véetné MUK Popovice budou zrugena.

Navazujici sit’ silnic a mistnich komunikaci:

SJ radidla zdpadné od R52 (s mostem Ofechovska — Bohunicka) bude vyvolanou investici,
kterou bude nezbytné dokonCit soucasné s R52 v celé délce od mostu Orfechovska —
Bohunicka az po 111/425 v Rajhradé a propoijit na stavajici obsluzné komunikace tak, aby byla
zajisténa dopravni obsluha.

PFelozka 11/152 (jizni obchvat Modfic) a jeji rekonstrukce na &tyFpruhovou silnici mezi MUK
Modfice a MUK Chrlice .
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Po dokonéeni mostu Ofechovska — Bohunicka se zvySi intenzita dopravy v ul.Ofechovské a
prijezd stfedem Moravan. Rezerva pro severni obchvat obce byla zastavéna, nebo je
v navrhové ploSe bydleni.

Absence nové trasy komunikace vySSiho fadu s napojenim na navazuijici sit’ silnic a mistnich
komunikaci je sama o sobé ztratou nejvyznamnéjSiho faktoru pro urbanisticky rozvoj uzemi.

Zona bydleni: Dostavba sité silnic a mistnich komunikaci vyvolana R52 nevytvafi potencial
ploch pro bydleni. V trase jizniho obchvatu Moravan je sbé&rna komunikace vyvolana vlastni
potfebou obsluhy potencialu bydleni.

Zona ekonomickych aktivit: Pramyslova zéna Videriska se rozSifi zapadné okolo nové SJ
radialy a severné od Ofechovské. SJ radiala se stane novou patefi dopravni obsluhy.
Bude mozno napoijit a vyuzit potencial vyrobnich ploch severné i jizné od obchvatu Modfic.

Chybéjici napojeni na vys8i dopravni systém (rychlostni nebo silnici [.tfidy) v kfiZzeni
ul.Moravanské a Viderniské povede k omezeni moznosti vystavby v zéné Dolni HerSpice —
Pfizfenice. Bude potfeba pfehodnotit vyznamu uUzemi jako sméru pfednostni urbanizace
celoméstského vyznamu. Prehodnoceni bude vyzadovat zmény v urbanistické koncepci
meésta a v novém uzemnim planu.

Rozsifeni pramyslové zény vyvola zménu UP mésta Brna i Moravan. V UP mésta Brna v Casti
Moravanské lany bude potfeba zménit plochy bydleni na plochy smiSené a vyroby. V UP
Moravan budou doplnény plochy smiSené a vyroby pfi hranici s Brnem.

Zména UP mésta Brna a rozsiteni vyrobni zény podél nové SJ radialy vyvola kolize se
stavajicim bydlenim a zaméry vystavby. Dynamicky rozvoj vyrobni zony muze zpUsobit ztratu
atraktivity navrhovych ploch bydleni ve vychodni ¢asti Moravan.

Naplnéni _uzemniho potencialu v Moravanech a podél SJ radiadly (podporené zavedenim

tramvaje) povede k dopravnimu kolapsu v MUK Bohunickd a nasledujici stagnaci

vystavby. Lze predpokladat, Ze dopravni kapacita MUK Bohunicka bude vyéerpana
rychleji rostouci vyrobou na ukor potencialu bydleni.

Urbanisticky potencial pro bydleni v Moravanech dany zejména vzdalenosti od Brna a jeho
centra a rekreacnim zazemim Bobravské vrchoviny je neménnym atributem obce. Jen obtizné
je mozZno ho omezit nastroji tdzemniho planu. Urbanisticky scénar nulové varianty tedy
predpoklada, Ze se bude pfirozené naplfiovat do okamZiku selhani nejslabSiho clanku
dopravniho napojeni.

Urbanizacni predpoklady v obcich v oblasti JZ sektoru viz. kapitola Potencial urbanistického
rozvoje sidel.

Zadna z variant nevytvari predpoklady pro vymezeni potencialu rozvojovych ploch
nadmistniho vyznamu
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6. DOPRAVA

6.1 SILNICNi A DALNICNi DOPRAVA-SIRSI DOPRAVNI VZTAHY - VYCHODISKA

6.1.1 UVOD

Mésto Brno a prilehlé Uzemi, Ize charakterizovat jako aglomeraci, ktera svym vyznamem,
moznostmi rozvoje a svou polohou, zaujima kli€ovou polohu jak z hlediska statu, tak i v ramci
evropskych vztah. Tvofi dulezitou kfizovatku, zdroj i cil dopravnich vztahd. Evropskou integraci
dochazi k posileni dalkovych pfepravnich vztahl predevsim v relacich sever — jih, které budou
realizovany prostfednictvim dopravni infrastruktury TEN (Trans-European Transport Network)
zahrnuté do VI. multimodalniho koridoru VarSava - Katovice - Ostrava - Brno a IV.
multimodalniho koridoru Berlin — Praha — Brno — Viden — Budapest — Istambul, jejichz
kfizovatku tvofi pravé Brno.

Stavajici patefni komunikaci nadfazeného — celorepublikového vyznamu na Uzemi mésta
Brna a pfilehlé aglomerace tvofi dalnice D1 Praha - Brno - Kroméfiz - Lipnik nad Beévou,
vedena ve sméru vychod - zdpad pfi jiznim okraji souCasné kompaktni zastavby mésta.
Komunikacni napojeni v FeSeném prostoru jihozapadné mésta Brna zajistuji dalni¢ni kfizovatky
napojujici uzemi MUK Brno Zapad, MUK Brno Centrum a dalniéni uzel s dalnici D2 - MUK
Brno Jih a na dalnici D2 pak kfizovatka MUK Chrlice. Jedna se vlastn& o &ast rostového
systému, ktery je jizni Casti a pfilehlého okoli. Rost tvofi komunikace vedené kolmo na dalnici a
které - zejména smérem na sever - prochazi husté osidlenou zastavbou mésta. Dnesni poloha
dalnice, ktera je vedena vlastné v celoploSné urbanizovaném uzemi mésta plni i vnitroméstské
vztahy - supluje chybéjici kapacitni komunikaci okruzniho charakteru 1/42 Velky méstsky okruh.
Jeho absence v jiznim sektoru tvofi vlastné s D1 ¢aste¢né vnitroméskou kapacitni komunikaci.
Na druhé strané naroky kladené na feSeni multimodalnich koridor( a kfizeni dalnic evropského
vyznamu D1 — D2 klade na brnénsky usek D1 UpIné jiny - tranzitni vyznam.

6.1.2 POPIS STAVU SITE JIZNIHO SEKTORU

Pfed vlastnim popisem dané problematiky je nutno se kratce zminit o stavu dopravni sité
meésta Brna a jizniho sektoru. Komunikace je mozno rozdélit z hlediska vztahu na dvé skupiny,
které realizuji jak tangencialni, tak radialni dopravni pohyby. Oba spolu vzajemné spolupracuiji a
nelze je chapat oddélené:

TANGENCIALNi DOPRAVNiI KORIDORY

e dopravni koridor dnesni sil. 1/42 - VMO Pofi¢i — Zvonarka — Hladikova — tento koridor je na
sameém okraji centralni zony mésta Brna je uz v souCasnosti silné dopravné pfetizen a nelze
uvazovat z vyraznym zkapacitnénim daného koridoru (vzhledem k urbanizaci a charakteru
uzemi). Z tohoto divodu se predpoklada prelozeni Velkého méstského okruhu do jeho jizni
polohy dle UPmB. Sougasny stav by dostal charakter &isté mistni kapacitni komunikace
S moznou obsluhou uzemi.

e dopravni koridor vyhledové sil. 1/42 — VMO - jednda se o propojeni realizovanych ¢asti VMO
MUK Hlinky — VMO Komarov — Cernovicka. Detailné jsou to Useky VMO Tunel Cerveny
kopec, MUK Hergpicka, VMO po télesem ZUB, MUK Vodafska, variantni fe$eni v Komarové
(Marianské namésti — Prerovka), MUK Bratislavska radiala. Jednotlivé Useky jsou
v soucasnosti pouze studijné zpracovany a v Uzemi stabilizovany. Vzhledem k faktu, zZe neni
v souCasnosti zahajena projekcni ani investicni pfiprava, nelze realizaci oCekavat dfive jak
za 8 -10 let (v pfipadé, ze by se zaCalo okamzité s pfipravou). Z hlediska feSeni dopravy —
vzhledem k moznym terminim naplnéni rozvojovych ploch - nelze tedy s danym koridorem
v dohledném Casovém horizontu uvazovat.
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e dopravné-obsluzny koridor Sokolova — Bohunicka — je uréen pouze pro mistni dopravu — ma
tedy Cisté obsluzny charakter. Funkéni skupina této komunikace je C — tedy s pfimou
obsluhou uUzemi. Komunikace nesplfiuje ani moZzZnost vedeni odklonu dopravy z D1
v pfipadé jeji uzavirky. V ramci stavby ZUB se navic predpoklada snizeni podjezdné vysky
v podjezdu pod Zelezni¢nim uzlem Brno a tim zamezeni prajezdu nakladnich vozidel.

e dopravni koridor dalnice D1 — je urCen pfredevSim k pfevadéni tranzitnich vztahd, jak
evropskych, tak celostatnich tak regionalnich. AvSak vzhledem k absenci méstské
komunikacni sité, pfedevs§im pak VMO, pini dalnice ve velké mife i funkci vnitroméstskych
dopravnich vztahl. Poloha dalnice na zemi Brna bude mit roli ,vnitroméstské komunikace*“
a bude ji zustavat i nadale, nebot rozvoj Uzemi na jih od centra Brna je jiz v realizaci.

e dopravni koridor Moravanské lany — 1/52 — Moravanska - PFizienice — D2 — Kastanova —
Brnénské lvanovice — byl detailné studovan v jiz uvedené dokumentaci - DUS Navrh
dopravni obsluhy D1. Zavérem bylo konstatovano, Ze nelze v daném uzemi najit koridor pro
komunikaci funkéni skupiny B, ktery by mohl byt doprovodnou (zalozni) komunikaci pro D1
a mohl by pfenaset intenzity dopravy nad 10-15.000 voz/den. V jednotlivych Usecich lIze
vyvinout komunikaci funkéni skupiny C. Zde je vSak nutno se zastavit u realné moznosti
vyvinout komunikaci funkéni skupiny B v koridoru MUK Moravany na JZT — jizni obchvat
Moravan — MUK Moravanska — radiala ,Nova Vodaiska“ - severni obchvat Modfic — 11/152.
Propojeni by vyfesilo nékteré problémy v oblasti. Pfedev§im pak MUK Moravanska by se
staly hlavnim napojnym bodem rozvojové plochy Dolni HerSpice — Pfizienice a zaloznim
bodem pfi problémech na D1. Bez uvedené kfizovatky zlistava jedinym mistem napojujici
toto uzemi na vyssi komunikaéni systém ul. Moravanska. Tato komunikace je vSak znacné
limitovana uaroviiovym pfejezdem koridorové trati €. 250, pouze jednostrannym napojenim
na 1/52 resp. obousmérnou obsluznou komunikaci Ill. tfidy a dale zausténim do
urbanizované ¢&asti Pfizfenic. V radialnim sméru pak zlstava v soucasnosti pouze koridor
Masarykova — Modficka — Zelna - Havrankova — KSirova. Lze konstatovat, Ze bez rozvoje
komunikaéni sit& a pfedevsim pak bez realizace MUK Moravanska nelze v daném sektoru
pfipravovat intenzivni rozvoj uzemi, tak jak se predpoklada. Stavajici dopravni sit neni na
novou zatéz pfipravena. Doprava by byla zavedena do stabilizovaného urbanizovaného
Uzemi a zcela negativné by ovlivnila Zivotni komfort a roven v okoli komunikaci.

e dopravni_koridor 11/152 v Useku Hajany — ZeleSice - 1/52 — D2 — 11/380 — je jedinou
tangencialni komunikaci jizné dalnice D1, ktera propojuje hlavni radialni komunikace
R(1/)52, D2 a 11/380. Rovnéz tvofi rozhodujici koridor pro napojeni oblasti Ofechova, Hajan,
ZeleSic a &asteénd i Ivandicka. JelikoZ se jedna o jediné dopravni propojeni, jsou
kfizovatkové uzly a i nékteré useky jiz v sou€asnosti na hranici kapacity a jakékoliv dalSi
navySovani intenzit nelze uvazovat. Jedna se predevsim o usek 1/52 — D2 v&etné napojeni
OC Olympie, kde je situace kriticka. Navic komunikace vede v tésné blizkosti zastavéného
uzemi obce Modfice. Dopravni intenzity jiz nyni vykazuji potfebu ¢tyfpruhového usporadani.

e dopravni koridor 111/15275, 76 v useku Stfelice - Nebovidy — Moravany - /52 — je mistni
systém komunikaci, ktery tvofi tangencialni charakter a je ukonfen na soubé&zné
komunikaci k sil. 1/52 — konkrétné pak na sil. 11/15277. Za sil. 1/52 je pokracovani
tangencialniho sméru v podobé sil. 11/15281. Bez MUK Moravanska vSak neni tento tah
kontinualni a vede k dopravnim zavlekum.

RADIALNI DOPRAVNiI KORIDORY

e dopravni koridor R52 — 1/52 — ul. Videnska — IV _multimodalni koridor - je spolecné s dalnici
D2 hlavni radidlou z jihu mésta, na rozdil vS8ak od D2 pfenasi jak Cisté tranzitni (a to i
mezinarodni) dopravni vztahy, tak pini (spole¢né s doprovodnymi obsluznymi komunikacemi
- v soucCasnosti sil. lll. tfidy — ve vyhledu MK) funkci Cisté obsluznou. Vyznamna je
kfizovatka s D1 — MUK Brno Centrum. V t&sné blizkosti je pak realizovano napojeni
uvedenych paralelnich — kolektorovych — komunikaci, ale rovnéz napojeni OC Tesco i
okolnich obci — Moravany, Nebovidy... Sou€asné feSeni neni idealni, v nékterych detailech
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napojeni dopravné nebezpeéné se zdrojem nehod. Kongesce dopravy v misté napojeni MK
jsou patrné i mimo Spic¢kové hodiny.

e dopravni koridor ,Nova Havrankova - Vodarska“ — je vyhledovou novou regionalni a dale
méstskou radidlou, ktera by jednak méla uleh&it tahu 1/52 propojenim pres MUK
Moravanska a pfedevSim umoznit rozvoj celého uzemi HerSpic a Pfizfenic. Uvedena
radialni komunikace by méla byt na jihu napojena na sil. 11/152 — severni obchvat Modfic
resp. na MUK ModfFice na jizni &asti tangenty (ve vyhledu) a na severu pak byt ukonéena na
/42 — VMO v MUK Vodatska.

zdroj: RSD DALNICE A RYCHLOSTNI SILNICE V CR stavajici a planované - stav k 1.7.2007

e dopravni koridor Masarykova — Modficka — Zelna - Havrankova — K8irova — je v sou¢asnosti
jedinou radialni komunikaci mezi 1/52 a D2. Svym charakterem se jedna o mistni obsluznou
komunikaci funkéni kategorie C a nelze na tuto komunikaci pfenaSet tranzitni ani
mezioblastni vztahy.

e dopravni koridor D2 — je nejvySSim stupném komunikacniho systému. Zde je nutno si
uvédomit, Ze dalnice v pfedmétném useku plni funkci Cisté dopravni (tranzitni vztahy), tak
funkci dopravné obsluznou — nebot realizuje dopravni napojeni obchodnich areali Avion
Park, Olympia...). Z hlediska mozZnosti napojeni uzemi se jedna o kfizovatky se sil. 11/152,
kfizovatku Avion park a MUK Brno Jih. Tato napojuje D2 na D1 a rovnéZ tvofi napojeni na
meéstsky komunikacni systém. Dopravni koridor je veden ve vyhledu sil. 1/41 Bratislavskou
radialou do centra mésta — na vnitfni okruzni komunikaéni systém Zvonarka — Hladikova.
Extravilanovy charakter komunikace bude ukon&en na MUK Bratislavska radiala se sil. 1/42
VMO, dale bude pokracovat jako MK - C¢&tyfpruhova, smérové délena s urovriovymi
kfizovatkami. V souCasnosti je veSkera doprava vedena po ulici Hnévkovského centralni
Casti Komarova, coz je z dlouhodobého hlediska pro obfany Komarova, ale i pro samotnou
dopravu neunosné.

e dopravni koridor 11/380 - napojuje mésto Brno na jihovychodni sektor regionu. V sou€asnosti
je koridor veden zastavénym uUzemim Tufan a Brnénskych lvanovic a navadi veSkerou
tranzitujici dopravu pfes ulici Kastanovou do radialniho sméru Hnévkovského. Snahou je

text081130-4.doc 33



UZEM/\[[ STUDIE V OBLASTI URBANISMUS ARCHITEKTURA DESIGN-STUDIO, spol.s r.o.
JIHOZAPADNE MESTA BRNA PK OSSENDORF, spol.s r.o.

potladit tyto radialni sméry a regionalni dopravu smérovat mimo silné urbanizované oblasti —
tedy vychodnim obchvatem Tufan pres Cernovickou terasu na VMO pomoci MUK
Primyslova. Poté bude ¢ast 11/380 v zastavéném uUzemi Tufan a Brnénskych Ivanovic
prevedena do systému MK.

e dopravni koridor 111/15270 Stfelice — Ostopovice — Brno — je vyznamnou radialni komunikaci
pro spadovou oblast Stfelicka. Vedeni komunikace stfedem Ostopovic a napojeni do Cisté
mistni sité mésta Brna je systémové nevhodné a pfinasi s sebou velka negativa do okoli
komunikace. Je nutno podotknout, ze cela tato oblast je velice Spatné napojena na vy$Si
komunikacni systém, veSkeré napojeni je realizovano pfes mistni sité obci nebo mésta
Brna. DalSi zatézovani uzemi resp. komunikaci je fatalni pfedevSim pro méstské €asti Brno
Novy Liskovec a Bohunice.

e dopravni koridor 111/15267 Strelice — Troubsko — Bosonohy (11/602) — Brno — je dalSi radialni
komunikaci FeSici oblast Stfelicka a v daném pfipadé i napojeni arealu Cepro na vysSi
komunikacni systém

e dopravni_koridor [Il/15275 Nebovidy — Moravany — Brno — je radialni komunikaci
komunikace napojujici dotéené obce na mésto Brno. Napojeni do MUK Brno Centrum s D1
je dopravné velice nevhodné a jiz dnes jsou i v mimoSpi¢kovych obdobich dopravni
kongesce.

6.1.3 DOPRAVNi PROBLEMATIKA

Dopravni problematika Uzemi Brno jih vychazi jednak z pozadavka pfipravy rozvojovych
ploch na uzemi mésta Brna a pfilehlych plochach dotéenych obci a jednak z Cisté dopravnich
pozadavkl vyvolavajici feSeni koridort D1, D2 &i R52 v daném uzemi. Dopravné urbanisticka
studie zpracovana vr. 2006 byla zaméfena v prvnim okamziku na feSeni problematiky
,soubézné komunikace* k dalnici D1 predevSim v lokalité Dolni HerSpice — PFizfenice
v souvislosti s akci ,Zkapacitnéni dalnice D1, véetné prestavby MUK Brno Jih a MUK Brno
Centrum. Komplexni feSeni vSak v analyze ukazalo celkové problémy v uzemi, které je nutno
rozsitit na celou plochu mezi tzemim Slapanic na vychodé& a Troubska na zapad&. Vychozim
materialem byl stavajici stav zastavéného uzemi a komunikacni sité. K tomuto stavajicimu
stavu jsou pfifazeny mozné rozvojové plochy v celém dotéeném uzemi bez rozvoje
komunikacni sit¢ a v poslednim kroku byl naznaéen rozvoj dopravni sité v uzemi. ,Etapu”
rozvojovych ploch bez nové komunikaéni sité je nutno vidét jako ,katastroficky scénar, ktery za
urCitych okolnosti muze byt naplnén. Zjakého divodu katastroficky? Velikost a potencial
rozvojovych ploch je tak veliky, Zze naroky na dopravu z téchto ploch (a nutno podotknout zZe i
bez rozvoje uzemi - pouze pfi kazdoro€nim zvySovani automobilizace) stavajici komunikaéni
systém je schopen pojmout dopravu na hranici unosnosti. Rozvoj uzemi by se pak zcela
negativné odrazil jednak na komunikacni siti mésta resp. jeho obyvatelich (snizeni komfortu,
zivotnim prostfedi atd.), ale rovnéz v komfortu napojeni a mozného rozvoje pfedmétnych ploch,
coz muze vést az kodlivu investord v pfipadé, ZzZe dopravni infrastruktura bude
poddimenzovana. A jaké jsou okolnosti naplnéni tohoto ,katastrofického“ scénafe? Tyto jsou
dany predevS§im moznosti pfipravy, realizace a financovani. Doba pfipravy a realizace staveb
dopravni infrastruktury je daleko delSi nez pfiprava a realizace uvedenych rozvojovych ploch.
Zcela rozdilné jsou i moznosti financovani téchto staveb. Zde je nutno podotknout, Ze v daném
uzemi nejsou soucasnosti pfipravovany zadné dopravni stavby, ktera by mohly byt v uzemi
realizovany v pfistim minimalné pétiletém obdobi. Jedinou pfipravovanou akci (a to v pocatku)
je projekt Zkapacitnéni dalnice D1. Z tohoto dUvodu jsou naznatené obavy aktualni. Pro snazsi
pochopeni problému je mozno z uvedené studie shrnout urbanisticky pohled na feSeni daného
sektoru. Cely sektor Ize rozdélit na tfi hlavni segmenty — jihovychodni, jihozapadni a sektor
~Prednostni urbanizace Dolni HerSpice — Pfizfenice®.
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6.1.4 ZONACE V JIZNiM SEKTORU
JIHOVYCHODNI SEKTOR

V pribéhu posledni dekady vznikly mimofadné podminky pro rozvoj v prostoru
jihovychodniho sektoru:

e ukoncCeni provozu vojenského letisté
e moznost vyuZiti ploch v prostoru Cernovické terasy a jejich intenzivni naplfiovani
J rqzvoj letecké dopravy na mezinarodnim letisti v Brné Tufanech .

Uzemni a technické pfedpoklady v navazujicim uzemi Tufany — Chrlice a Slapanice, jsou
takove, Ze lIze pfedpokladat vyuZiti celého identifikovaného potencialu ploch pro ekonomické
¢innosti:

e Uzemi v pfimém vztahu k multimodalnimu koridoru (vétev B VI-Katovice-Ostrava-Brno)
e Vv Uzemni zéné |ze zajistit bezprostfedni obsluhu v8emi druhy dopravy, véetné letecké
e sektor je ramcové vymezen v perimetru 6-8 km od centra Brna, a je tedy zfejmy pfedpoklad

dobré dostupnosti zdroju pracovnich sil i kooperacnich vazeb k vyrobnim, obsluznym i

vyzkumnym kapacitam mésta Brna a na druhé strané kvalitni zazemi rezidenénich funkci

v Brné i okolnich sidlech
e Vv zOné je pfizniva terénni konfigurace
e Vv Uzemi nejsou chranéné lokality soustavy Natura 2000

Kromé& vy$e uvedené charakteristiky prostoru Tufany — Chrlice Leti$té — Slapanice, se
vyznamny tlak na zastavéni Uuzemi projevuje i v prostoru kolem dalnice D2. Pfes snahu o
zachovani ,zeleného klinu“ ktery se identifikuje s nivou feky Svratky (v€. zaplavového uzemi)
lze predpokladat narlst aktivit obchodniho charakteru (Olympia II, a lll.) i IKEA Il, v€etné
disledkd na dopravni obsluhu, zejména co do intenzity, ale i zpGsobu obsluhy. Pravdépodobné
bude nezbytné pocitat s obdobnym tlakem na vyuZziti ploch u kfizovatky D1 D2 proti shopping
centru AVION (Tesco a lkea), zejména pokud bude potvrzena realnost propojeni smérem
k Brnénskym Ivanovicim.

text081130-4.doc 35



UZEM/\[[ STUDIE V OBLASTI URBANISMUS ARCHITEKTURA DESIGN-STUDIO, spol.s r.o.
JIHOZAPADNE MESTA BRNA PK OSSENDORF, spol.s r.o.

JIZNi SEKTOR

Prostor ,pfednostni urbanizace Dolni HerSpice — Pfizfenice®, kde se objevuje intenzivni
zajem investord o vyuziti uzemi je z hlediska obecnych urbanistickych zédsad usmérhovani
suburbanizace jednim z mala, kde lze realizovat multifunkéni méstskou strukturu pasového
uspofadani, pfi zachovani a vyuziti kvality prostfedi dané blizkosti pfirodnich hodnot biokoridoru
podél feky Svratky

Z hlediska vyrobnich a logistickych €innosti je pak vyznamny pas kolem ul. Videriské, kde
Ize na uzemi mésta oCekavat intenzifikaci vyuziti ploch v&etné Modfic.

JIHOZAPADNI SEKTOR

Jihozapadni sektor je z jihozapadu jednoznacéné vymezen vybézky Bobravské vrchoviny a
ma tedy z hlediska rozvojového potencialu uzaviengjsi charakter oproti sektoru jihovychodnimu.
Jeho soucCasny stav lze charakterizovat jako venkovsky prostor suburbanni zény jadra
aglomerace, vnémz se rozviji jednotliva sidla v ramci svych hranic zastavéného uzemi s
jednotlivymi rozvojovymi plochami pfevazné rezidenéniho charakteru navazujicimi na
urbanizovany prostor sidel. Je to dano pfedevsim terénni konfiguraci, a pomérné jednoznacné
ukonéenou urbanizaci v prostoru Brna (Bohunice — Stary Liskovec) ve sméru jihozapad.
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Urbanizacni pas lze identifikovat jako radialni severné D1 v prostoru Bosonohy — Veselka,
s osou V ul. Prazska.

Je otazkou podrobnéjSiho zkoumani jaky charakter, rozsah a vyznam bude mit potencial
jihozapadniho sektoru. Uzemi leZi v atraktivni vzdalenosti od stfedu mésta (mezi perimetry 4 —
6 km) a ma dobfe dostupné kvalitni pfirodni zazemi udoli Bobravy. To vytvafi velmi pfiznivé
podminky pro rozvoj zejména rezidenCnich funkci. PFi doplnéni odpovidajici dopravni
infrastruktury a obCanské vybavenosti propojené s jadrem aglomerace by toto Uzemi mohlo
sehrat pozitivni roli pro vyvazeny rozvoj mésta Brna.

Je zfejmé Ze podobné jako D1 v JV sektoru bude vtomto prostoru urbanizaénim
Lurychlovacem® pfiprava jihozapadniho propojeni v poloze R52, za pfedpokladu, zZe v prostoru
JZ sektoru bude mozné pfipojeni na tuto komunikaci. DalSi impulsy mohou byt odvozeny
z uvazovanych propojeni k méstu — napf. most pfes D1 zul. Bohunické do prostoru
Moravanskych land (rozvoj rezidencnich funkci - ,jizni mésto*). Pro vyznamnéjSi rozvoj
vyrobnich a logistickych &innosti v tomto segmentu bude mit nesporny vyznam navrhované
vSesmérné napojeni Uzemi na R52 v oblasti Moravanskych lanu.

6.1.5 PREDMET DOPRAVNIHO RESENI

Z hlediska dopravni problematiky je nutno vychazet ze stavajiciho stavu komunikaéni sité.
Ten je tvofen jednak nadfazenou siti — dalnice D1, D2, sil. 1/52 s navaznosti na R52, 11/152,
[1/380 a 11/417 a jednak doplfikovou siti silnic Ill. tfidy a komunikacemi mistnimi. Z hlediska
nadfazené sité se jedna predevdim o uvedené dalniéni koridory D1, D2 a I(R)/52 vietné
vyznamnych kfizovatek MUK Brno Jih a MUK Brno Centrum. Pdvodni poloha dalniéniho
koridoru oddélovala mésto Brno od jizniho (spiSe zemédélského) segmentu, v souc¢asné dobé
se dalnice stava spiSe vnitroméstskym dalni¢nim koridorem. Z vyhledového stavu je pak jasné
patrné, Ze mésto Brno svym rozvojem pIné dalni¢ni koridor pohltilo a ve velké mife pFekrocilo.
Zde je nutno se zminit o odliSném nahledu na funkci dalnice, dalni€nich kfizovatek a moznosti
obsluhy uzemi. V sou€asnosti je po uvedenych komunikacich vedena jak tranzitni doprava ato i
mezinarodné tranzitni, tak i ve velké mife doprava mistni. Musime si uvédomit, Ze na jihu mésta
neni zrealizovan Velky méstsky okruh a dalni¢ni koridor ho v ur€itych dopravnich pohybech
nahrazuje. Komunikaéni sit na jihu mésta je v tangencialnim sméru silné poddimenzovana.
V neposledni Fadé je do kfizovatek MUK Brno Jih a MUK Brno Centrum zahrnuta i obsluha
obchodnich aktivit (IKEA, Tesco...) i napojeni pfilehlych obci jako Modfice, Moravany, ZeleSice
atd. Z hlediska pohledu nadfazené sité je sluCovani tranzitni funkce a obsluzné funkce na
komunikacich kategorie D/R nemozné. V pfipravé akce Zkapacitnéni dalnice D1 je uvazovano
s radikalni pfestavbou obou zminénych kfizovatek.

6.1.6 NAPOJENI UZEMi NA VYSSi KOMUNIKACNI SYSTEM

Jelikoz stavajici komunikacni systém neni na rust intenzit a rozvoj ploch pfipraven, je nutno
hledat takové dopravni feSeni, které by rozvojové plochy adekvatné napojilo na nadfazeny
komunikacni systém. A to tak, aby doprava nezatéZovala mistni sit a urbanizované plochy.
Mezi uvedenou nadfazenou komunikaéni sit 1ze zaradit komunikace D1, D2, 1/52, 1/42-VMO, sil.
I/41-Bratislavska radiala. Z hlediska napojnych uzld pak kfizovatky MUK Brno Centrum (D1-
1/52), MUK Brno Jih (D1-D2), Avion park (napojeni tizemi), MUK Chrlice Olympia (D2-11/152),
MUK Modfice (I/52-1/152). VMO ani sil. 1/41 Bratislavska radidla nejsou v soucasnosti
realizovany, stejné tak jako doplrikové kfizovatky na D1 (Cernovicka terasa). Jelikoz stavajici
systém neni ve vyhledu vyhovujici, proto jiz minuly Uzemni plan mésta Brna hledal nové
moznosti napojeni, které umoznili jak feSeni tranzitni dopravy v uzemi tak jeho napojeni .

Uzemni planem mésta Brna bylo navrzeno:

e zachovani dalni¢nich kfizovatek Brno Zapad, Brno Centrum, Brno Jih, Avion Park, Olympia,
Modfice na 1/52
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e na |I/52 dopInéni o kiizovatky MUK Moravanska a zachovani Uzemni rezervy pro MUK
Carrefour — tyto kfizovatky by napojily rozvojové uzemi HerSpic a Pfizienic

e na D1 dopinéni MUK na sil. 11/380 — napojeni Cernovické terasy

Na zakladé pFedchozich studii bylo naznaeno, Ze nelze uvaZovat s jinymi nez vyse
uvedenymi kfizovatky a ani s jinymi dopravnimi koridory. Naopak, oproti Uzemnimu planu mésta
Brna zroku 1994 se nepfedpoklada realizace nové kfizovatky na D1 na novou radialu
Havrankova — Vodafska, dale MUK Carrefour. Projekt Zkapacitnéni dalnice D1 uvaZuje se
zruSenim nékterych dopravnich napojeni Uzemi — odporuje platnym zakonim a normam. Nelze
ani predpokladat, ze se v daném uUzemi najde stopa pro novou tangencialni komunikaci
kategorie B, ktera by dopravni situaci v uzemi vyrazné odlehcila.

Z hlediska mimobrnénskych vazeb je nutno se zminit i o dalSich kfizovatkach v Guzemi,
které jsou nosné pro okolni obce a to prfedevSim kfizovatky na 1/52. Zde se jedna o napojeni ul.
Orechovské a soubé&znych komunikaci lll. tfid na ul. Videfiskou — resp. sil. 1/52. Napojeni u OC
Tesco — byvaly Carrefour je vyznamné pro celou oblast Moravan, Nebovid, ¢astecné Ofechova
a Strelicka, na druhé strané pak Pfizfenic a Modfic. Zaroven plini funkci propojeni obou stran
I/52. Obec Modfice je pak napojena samostatnym sjezdem pfimo ze sil. 1/52 a dale
zprosttedkované pres kfizovatku na sil. 11/152. Zde je napojena rovnéz oblast Zelesic, Hajan i
logistické centrum u 1/52. Dal$i kfizovatka je MUK Bobrava na R52 napojujici lokalitu Bobrava a
Popovice. Dale MUK Rajhrad je napojujicim uzlem pro sil. 111/425 Rajhrad, Zidlochovice.

6.1.7 PREDPOKLADY PRO NAVRH DOPRAVNIHO RESENi OBLASTI

Pfedpoklady pro navrh dopravniho feSeni vychazi jednak zvySe uvedenych feSeni,
uzemnich moznosti a postupu a jednak jsou odvozeny z rozboru dopravnich intenzit.

Byl zpracovan mistni model dopravy Brno Jih, ktery vychazel:
- ze stavajici komunikaéni sité
- stavajicich intenzit dopravy
- rozvoje automobilizace dle koeficienttl RSD CR
- rozvojového potencialu celého uzemi

Pro vychozi pfedstavu o intenzitach vozidel byl zpracovan Zakladni modelovy stav pro rok
2015, kdy je pfedpoklad, Ze rozvojové plochy budou naplnény a rozvoj dopravni infrastruktury
nebude dosazen. Dale byl modelovan stav vyhledové komunikaéni sité. Ve zkratce Ize shrnout:

- stavajici intenzita na D1 — 60.000 voz/24hod v r. 2005

- tranzit po dalnici D1 — 40%

- ostatni tranzit ve smérech D2 a 1/52 po dalnici D1 - 34%

- zdrojova/cilova + vnitroméstska doprava po dalnici D1 - 26%

- vyhledova intenzita na D1 - 100.000 voz/24 hod v r. 2015

- tranzit po dalnici D1 — 40% - 40.000 voz/24hod

- ostatni tranzit ve smérech D2 a 1/52 po dalnici D1 - 34% - 34.000 voz/24hod

- zdrojova/cilova + vnitroméstska doprava po dalnici D1 - 26% - 26.000 voz/24hod

Z uvedeného vyplyva, ze takové dopravni zatéze lze tézko prevadét pres stavajici
komunikacni a kfizovatkovy systém. Jelikoz nelze v urbanizovaném Gzemi pocitat s radikalnim
vstupem do uUzemi, je nutno v daném uzemi sledovat takova dopravni feSeni, ktera jsou pro
uzemi nezbytna a v souCasné dobé realna. Jestlize vS8ak nebude zahajena aktivni pfiprava, je
mozné, Ze ve vyhledu — pfi masivnim rozvoji Uzemi — jiz nékteré dopravni propojeni nebude
mozno realizovat — Zze rozvoj uzemi bude pokradovat tak rychle, Zze se plochy pro komunikaéni
systémy budou zmenSovat nebo pfimo budou zasazeny tak, ze dopravni stavby nebude mozno
zrealizovat, nebo pouze za cenu vysokych investi¢nich naroki. Jako nové nosné dopravni
koridory jsou (bez poradi priorit):
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e MUK Moravanska — zde se jedna o hlavni kfizovatkovy uzel pro napojeni rozvojové plochy
Dolni HerSpice — Pfizienice na 1/52 resp. R52, D1 — tedy do sméra Viden, Praha, Olomouc
— Ostrava ale i Brno centrum. Bez této kfizovatky Ize jen obtizné v dané lokalité umistovat
takové aktivity, které vyvolavaji narust nakladni — kamionové dopravy. Z nékterych Uvah
vyplyva, Ze realizace MUK Moravanska Ize chapat jako vyvolanou investici k akci
zkapacitnéni dalnice.

e JZT a JT — jedna se tangencialni propojeni D1 — 1/52 (R52) — D2. Toto propojeni je jediné
schopné odlehCovat dalnici D1, D2 a 1/52 na uzemi mésta Brna, prevadét tranzitni dopravu
a umozni redukci pfestavby kfiZzovatek Brno Centrum a Brno Jih.

e Radiala Nova Vodarska — je hlavni novou méstskou radialou spojujici JT (MUK Modfice) a
VMO (MUK Vodarska) prochazejici celou rozvojovou plochou Dolnich HerSpic a Prizfenic.

e Severni obchvat ModFic — je nedilnou sougasti feSeni, nebot propojuje MUK Moravanskou
se sil. 11/152 resp. D2

e Komunikacni systém Brnénské Ivanovice — fesici severni obchvat obce s mimouroviiovym
kfizenim s trati CD €.300 a napojenim rozvojovych ploch podél D1 v navaznosti na obchvat
Tufan na sil. 11/380.

6.1.8 PREDIKCE NAVRHU DOPRAVNIHO RESENI

Vlastni predikce navrhu feSeni je rozdélen na dvé samostatné Casti:
e Koncepcni problematika — pfedpoklady feseni

e Varianty feSeni JZT a JT — tangenty jsou FfeSeny jako rychlostni komunikace — tedy dle
navrhovych prvki CSN a véetné& dodrzeni vzdalenosti jednotlivych kfizovatek. Trasy jsou
navrzeny jako Ctyf-Sestipruhové, smérové rozdélené s mimouroviiovymi kfizovatkami bez
moznosti pfimé obsluhy uzemi.

6.1.9 KONCEPCNi PROBLEMATIKA — PREDPOKLADY RESENI

Pfed vlastnim popisem variant feSeni je nutno se kratce zminit o moznostech pfistupu
k fedeni daného ukolu. Existuji totiz tfi zcela odliSné pfistupy, které jsou zaloZzeny na urcitych
predpokladech. Z téchto pfedpokladi se vychazelo pfi pfipravé stavby Zkapacitnéni dalnice D1
véetné Uprav MUK Brno Centrum a MUK Brno Jih.

Predpoklad A neuvazuje s pfipravou tangent a
bylo by nutno pfistoupit k pfestavbé dalnice D1 a
obou dotéenych MUK velkoryse s tim, Ze bude
preferovana dopravni funkce dalnic D1 a D2 a
nutnost feSeni R52 — tedy jeji napojeni na D1
v MUK Brno centrum. Tento piedpoklad by
znamenal nutnou upravu sil. 1/52 mezi Rajhradem
a Brnem na rychlostni komunikaci. Vlastni MUK
by musely plnit pfedevSim Cisté dopravni funkci.
Toto feSeni bylo béhem projednavani zamitnuto,
vCetné vyjadreni dotCenych Ministerstev dopravy a
vnitra. Dany pfedpoklad odpovida ,,0“ varianté.

Predpoklad B Ize rozdélit na dvé &asti. Vychodiskem obou je Zkapacitnéni dalnice D1 v takové
upravé, ktera kapacitné vyhovi na urcité ¢asové obdobi a zarover bude vyhovovat pozadavkum
Mésta Brna a MD CR a MV CR. Toto feseni bylo nalezeno a je dale v projektové pripravé.
Casové obdobi se dle pfedpokladanych intenzit uvazuje 15-20let. Po této dobé& dojde
pravdépodobné k napinéni kapacity daného useku dalnice a obou MUK a bude nutno pfistoupit
k jednomu ze scénart B1 nebo B2.
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Predpoklad B1 pocita v soubéhu s I. etapou (Zkapacitnénim D1) kontinuadlni pfipravu JZT a JT
tak, aby mohla byt stavba tangent naplfiovana v dals§im ¢asovém obdobi. ReSeni tangent pak
odpovida variantam 1,2.

Predpoklad B2 pak naznacuje postup v pfipadé, ze nedojde k realizaci JZT a JT z davodu
Uzemnich, finanénich a jinych. Pak bude nutno pfistoupit k dokompletaci obou zminénych MUK
a stejné jako u predpokladu A fesit napojeni R52 na D1 — tedy zménu sil. 1/52 na R52 v Useku
Rajhrad — Brno. Tomuto by pak odpovidala ,,0“ varianta.

Predpoklad C je pak scénafem blokace
veskerych dopravnich staveb — Zkapacitnéni
D1, pfiprava JZT a JT atd. v daném pfipadé
by nemohlo dojit k zadnému rozvoji v jizni
oblasti Brna i pfilehlého regionu. DoSlo by
k zakonzervovani stavajiciho, a to jiz dnes
zcela nevyhovujicimu stavu. Tato moznost
se jevi jako zcela odmitava jak z hlediska
samotného dopravniho systému a
bezpelnosti silni¢niho provozu, tak vlastné i
Zivota — rozvoje samotného mésta Brna a
regionu. Byly by rovnéz zcela naruseny jiz
zminéné transevropské dopravni koridory
v oblasti Jihomoravského kraje a tim i
vlastné celé Ceské republiky.

6.1.10 VARIANTY RESENI JZT A JT

Vlastni navrh feSeni JZT a JT byl na zaCatku praci na této studii (na zakladé vySe
uvedeného popisu a predpokladl) rozdélen na dvé zakladni kategorie. Varianty feSici stopu
R52 po D1 (variantni feSeni trasami ModFicka a ZeleSicka) a tzv. nulové varianty. JelikoZ i tzv.
nulova varianta maze obsahovat variantni feSeni, byly pfedstaveny zpracovany dvé zakladni
koncepce 0-A a 0-B, postupem Casu byla vylou€ena varianta 0-B a zUstala pouze jedna
,nulova“ varianta 0. Jestlize uvodem praci byly zvazovany rizné varianty funkénich skupin —
kategorii komunikaci JZT a JT (viz modelové stavy), tak na zakladé vyrobnich vyborl bylo
stanoveno jednoznacné zarazeni do funk&ni skupiny R — rychlostni komunikace (plati pro JZT a
JT, JVT je prozatim nezafazenou, zintenzit vyplyvajici, €tyfpruhovou komunikaci. Z toho
vyplyvaji i normové hodnoty pro navrh trasy v€etné moznosti umisténi jednotlivych kfizovatek.
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e Varianta 1 (Modfickd) a Varianta 2 (ZeleSicka) — které predstavuiji urgity navrh feseni R52
v podobé JZT a JT

e Varianta OA — ktera problematiku v jiznim sektoru fe8i bez nové trasy R52 v podobé JZT a
JT a zachovava stavajici komunikaéni systém v oblasti.

e Varianta OB — pfedpoklada vedeni nove rychlostni komunikace ze stavajici R52 novou
trasou na D2 — napojena do nové MUK Chrlice II.

Vybér variant feSeni byl proveden na zakladé dfive zpracovanych studii v pfedmétné oblasti.
Mezi rozhoduijici Ize zaradit:

Oznaceni nazev zadavatel zpracovatel datum
1A Rychlostni silnice R52 TrsotLLJJl:chis(I;o - Rajhrad, vyhledavaci RSD HBH Projekt s.r.0 2004
1B Rychlostni silnice R52 Tr;tdz?é(o - Rajhrad, vyhledavaci RSD HBH Projekt s.r.0 2004

Trasa vychazi z technického provéreni "Jihozapadni
tangenta mésta Brna - provéfeni technického fedeni

1C o " ' . ; .

V jiznim segmentu" Pragoprojekt a.s. - pUvodni studie ,,

Jihozapadni Tangenta“, firmou HBH Projekt s. r. 0. 2002

JMK Pragoprojekt a.s. 2006

1D Rychlostni silnice R52 Tgtz?:o - Rajhrad, vyhledavaci RSD HBH Projekt s.r.0 2004
Rychlostni silnice R52 Troubsko - Rajhrad,vyhledavaci )
studie, HBH Projekt s.r.o. - inor 2004,- Modifikace 3 HBH Projekt s.r.o,
1E v ramci projektové dokumentace D1 STAVBA 01191 - RSD P.K. Ossendorf 2007
VARIANTNI RESENI MUK BRNO CENTRUM A MUK S.I.0.

BRNO JIH, P.K. Ossendorf s.r.o.

Rychlostni silnice R52 Troubsko - Rajhrad,vyhledavaci

studie, HBH Projekt s.r.o. - inor 2004,- Modifikace 3 HBH Projekt s.r.o,
1F v ramci projektové dokumentace D1 STAVBA 01191 - RSD P.K. Ossendorf 2007
VARIANTNI RESENI MUK BRNO CENTRUM A MUK S.I.0.

BRNO JIH, P.K. Ossendorf s.r.o.

6.1.11 VARIANTA 1 - MODRICKA

Obé zakladni varianty feSeni vychazi z pfedpokladu B1, ktery uvazuje se Zkapacitnénim
dalnice D1 na urcité — omezené Casové obdobi a kontinualni pfipravu R52 v podobé JZT a JT
jako feSeni ,kone€né“. Tato teze je podpofena vladnim schvalenim feSeni R52 Pohotelice —
Mikulov — Drasenhofen (A5) — Viden. Aby mohl byt naplnén dany pfedpoklad v feSeném uzemi
brnénské aglomerace, je nutno uvazovat nejen s feSenim vlastni R52 — a tedy propojenim
stavajici dalnice D1 se stavajici R52 smérem na Mikulov, ale rovnéz tak s propojenim R52
k dalnici D2 pres kfizovatku MUK Chrlice Il — tedy tzv. Jizni tangentu. Bez uvedeného propojeni
totiz neni mozné vyhledové déleni dopravniho proudu v daném sektoru. Vlastni feSeni trasy
vychazi z nékolika variant feSeni, které byly zpracovavany v minulém obdobi. V zasadé lze
sledovat dvé zakladni trasy, které vychazeji ze stejného mista — MUK Troubsko na D1 a kongi
v napojeni na stavajici R52 (JZT) a D2 (JT). Trasa bude popsana z péti hledisek —
koncepcniho, dopravni-uc¢innosti (pouze vyhodnoceni dopadl a rizik — dopravné-inzenyrska
Cast je feSena samostatnou pfilohou), dopravnich problémd na trase, vlastniho technického
popisu trasy:

A — koncepéni hledisko — trasa vychazi z MUK Troubsko (neni feena v této PD) a tedy z jiz
naprojektovaného vyskového vedeni trasy R43 — R52 (kFizeni s D1), Stfelickou trati CD a sil.
[11/15250 Brno — Ostopovice — Stfelice. Trasa je maximalné odklonéna od Ostopovic, vySkové
arovné kfizeni R52 — 111/15250 mdlze byt pfipadné upraveno. Vkm 1,760 je navrzeno
ekologické pfemosténi. V lokalité Nebovidy je trasa vedena v zafezu umoZziujici ,lehké prekryti
R52 a tim odclonéni obytné zastavby Nebovidy. Je navrzeno pouhé kfizeni se sil. 111/15275
Brno — Moravany — Nebovidy — Stfelice — Ofechov a to variantné. Zakladni feSeni pfedpoklada
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zachovani stavajiciho stavu komunikacni sité a variantni feSeni umoznuje pfipadny severni
obchvat Nebovid sil. [11/15275. Kfizovatka napojujici Uzemi je navrZzena az v cca. km 5.700 jako
MUK Nebovidy. Kfizovatka je véesmérna — mimouroviiova a je napojena do jizniho obchvatu
Moravan sil. 111/15275. Tento jizni obchvat je koncipovan jako dvoupruhovy se snahou
maximalni ochrany centra Moravan pfed tranzitujici dopravou z trasy Stfelice — Nebovidy — Brno
a Ostopovice — Moravany — 1/52. Doprava je rovnéz pfiznivé navadéna na MUK Moravanska.
Pravé tento systém plné preferuje MUK Moravanskou — jako nosnou kfizovatku napojujici
uzemi a tangencialni mistni systém Ostopovice — Moravany — 1/52 — Pfizfenice (Modfice —
Brno). Pravé z tohoto divodu varianta nepfedpoklada realizaci Mostu Ofechovska — Bohunicka
a to ani v systému krajskych silnic ani z koncepéniho hlediska. Jeho realizace by méla zcela
negativni dopad na sektor ulice Ofechovské a MUK Bohunickou. Zde by se daly o&ekavat
dopravni problémy. Naopak by se snizovala uginnost MUK Moravanska a zklidnéni centra
Moravan. Na jizni obchvat Moravan — sil. [[1/15275 by byla napojena nova severojizni obsluzna
komunikace zapadné 1/52 umoznujici urbanizaci Uzemi. V pfipadé Mostu Ofechovska —
Bohunickd by celd doprava byla navadé&na do lokality Bohunicka (MUK Bohunicka,
urbanizované &asti Bohunic a Brno Jih), v navrzeném feSeni je veSkera doprava sméfovana na
I/52 a doprovodné komunikace v MUK Moravanské. Sil. 1/52 ziistadva svym charakterem
zachovana — tedy vcetné Sirkového uspofadani, moznostmi napojeni uzemi atd. Vlastni R52 je
vedena v maximalnim oddalenim od obce Moravany pod severnim zalesnénym svahem. Zde se
predpoklada umisténi komunikace v terénu tak, aby byly Moravany maximalné chranény pred
hlukem z R52 a rovnéz a byly vizualné odclonény terénem od zastavby. V prostoru Modfic a
kfiZzeni se sil. [1/152 je navrZzen novy systém nadfazené a mistni sité. Za kfizenim s I1/152 je
navrzena MUK Modfice na R52, ze které se oddéluje jizni tangentou smérem na D2. KfiZovatka
je umisténa v nejzazsi poloze od obytné zastavby Modfic a ZeleSic. R52 pokraduje smérem na
jih, po mostnim prechodu vodniho toku Bobrava nasleduje razeny tunel v dl. cca. 835m a MUK
Rajhrad — vdesmérna kfizovatka napojujici novou R52 na stavajici trasu smérem na Pohofelice
— Mikulov — Viden. JT je sméfovana k D2 — nové kfizovatce MUK Chrlice Il. Tato kfizovatka
bude dopravnim uzlem dalnice D2, R JT a &tyfpruhové komunikace JVT. MUK Chrlice |
(stavajici na sil. 11/152 a D2) a MUK Crlice Il bude tvofit vlastn& jednu kfizovatku, nebot
vzdalenosti kfizovatek neumoZzZnuji umisténi dvou kfizovatek. Proto budou obé spojeny
kolektorovymi pasy. Takto se umozni propojeni obou MUK, kdy jedna tvofi napojeni Gzemi
(Chrlice 1) a druha dopravni uzel nadfazené sité (Chrlice 1). Dale k MUK Brno Jih je na D2
vyhledové zkapacitnéni na 6-ti pruh. Na vlastni JT nebude umisténa zadna kfizovatka, nebot
parametry vzdalenosti kfizovatek toto neumoznuji pro funkéni skupinu R. Z hlediska
doprovodné sité dojde ke zcela nové podobé sil. 11/152. Bude zrealizovan jizni obchvat Hajan a
Zelesic a celkové preloZce na jih od Modfic — nova MUK se sil. 1/52. Kfizovatka bude oddalena
od Modfic a umozni bezkolizni napojeni sil. 11/152 a na 1/52. Nova, dvoupruhova prelozka sil.
[1/152 jizné od Modfic umozni pfevedeni stavajici komunikace do mistni obsluh a tim zklidnéni
obytné zastavby. Rovnéz umozni rozvoj (hlukovou clonu) mezi stavajici a novou sil. 11/152. Na
tuto komunikaci je pak navazan ,severni obchvat® Modfic smé&rem na Horni HerSpice —
Pfizfenice a tim k celkovému uklidnéni centra Modfic i jejich obytnych soubord. Téleso nové sil.
[1/152 odcloni Modfice od JT. K tomuto pfispéje i fakt, Ze JT je vedena jak pod télesem stavajici
sil. 1/52, tak pod Bfeclavskou trati CD a mistni obsluhou. Tato je propojena po obou stranach sil.
1/52 az k Popovicim a do Rajhradu.

B — dopravné-inzenyrské hledisko — trasa z hlediska rozlozeni dopravy vychazi nejlépe jak
Z hlediska nadfazené komunikaéni sité, tak z hlediska sit€ aglomeracni — méstska, tak
obsluzné. Poloha R52 — JZT a JT je vyhodna nejen z hlediska prebirani dopravy tranzitni, ale
rovnéz cilové a zdrojové v brnénské aglomeraci. Dochazi tak ke sniZzeni dopravy na D1 (cca. do
stavajiciho stavu) coz odpovida zcela pfedpokladu B — vychozi stav pro Zkapacitnéni D1.
Dochazi tedy k rozlozeni dopravy mezi R43-R52(JZT)+JT a D1, coz je dopravné nejvyhodnéjsi.
Rovnéz umisténi kfizovatek napojujici uzemi se jevi vhodné z hlediska navadéni dopravy na
vys8i systém bez zatiZzeni mistni sité. Z oblasti Moravan — Stfelic — Nebovid je veSkera doprava
vedena mimo Moravany a je navadéna na MUK Moravanska na sil. 1/52. V této varianté se
nepfedpoklada realizace mostu Ofechovska. Systémem obchvatl kolem obce Modfice dochazi
k jejimu zklidnéni. Pro pfedstavu jsou nasledné v tabulce zaznamenany tfi sledované trasy —
profily intenzit dopravy:
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Var 1
Profil Modficka % \Var 2 ZeleSicka|% \VVar O %
D1 Poplvky 84,7 100,0 85,0 100,4 84,5 99,8
D1 Bohunice 58,5 100,0 70,0 119,7 90,6
D1 Leskava 64,3 100,0 75,6 117,6 94,9
D1 C. Terasa 51,1 100,0 51,6 101,0 74,0
D2 RebeSovice 38,2 100,0 38,7 101,3 35,1 91,9
D2 mezi MUK Chrlice | a Il 32,9 100,0 39,0 118,5 35,1 106,7
D2 Olympie 47,4 100,0 55,8 117,7 63,0
R43 Troubsko 40,9 100,0 50,0 122,2 62,6
R52 Nebovidy 34,8 100,0 26,8 77,0
R52 za 11/152 32,4 100,0 29,2 90,1
JT Modfice 38,1 100,0 29,0 76,1
JVT Chrlice 38,6 100,0 38,3 99,2
1/52 Bobrava 41,2 100,0 43,8 106,3 66,8 |
1/52 Modfice 47,0 100,0 46,8 99,6 68,0
1/52 ul. Videnska 48,8 100,0 48,3 99,0 68,0 |
11/152 obchvat Zelesic 10,5 100,0 10,4 99,0 10,3 98,1
111/15275 obchvat Moravan 8,2 100,0 6,5 79,3 6,0 73,2
111/15270 vjezd Jemelkova 6,8 100,0 6,6 97,1 7,3 107,4
111/15278 vjezd Havrankova 5,7 100,0 5,7 100,0 6,0 105,3
Most Ofechovska 21,5
ul. Ukrajinska - sidlisté Bohunice 6,4 100,0 6,5 101,6 7,1 110,9

Pozn.:Intenzity dopravy vV tisicich / 24hodin

C — hledisko dopravnich problému na trase

e MUK Troubsko — nebyla ptedmétem dané dokumentace. Plocha pro vlastni kfizovatku je
dana Uzemnim planem mésta Brna. Jedna se tzv. dopravni uzel kfizeni dalnice D1 a dvou
rychlostnich silnic R43 a R52. Na zakladé soucasnych znalosti je mozno konstatovat, Zze pro
dal$i projektovou ptipravu a projednavaci proces bude nutna Uprava navrzené MUK oproti
jiz zpracované DUR. Divodem je eliminace dopad( do Gzemi (napf. otogenim vyskovych
urovni dalnice a rychlostni komunikace). Kfizovatka musi byt navrzena v dnes urCenych
dopravnich plochach UP a musi splfiovat etapovou moznost vystavby od D1 jak smé&rem na
jih po R52, tak popfipadé smérem na sever na R43.

o Lokalita Ostopovice — snaha o vedeni trasy R52 zapadné obce Ostopovice i od pavodni
trasy ,Némecké dalnice®. VySkové FfeSeni se odviji pravé od urovni D1 a R43 v MUK
Troubsko a kfizeni R43 se Strelickou Zelezni¢ni trati.

e Lokalita Nebovidy — R52 je vedena vychodné od obce v zafezu a v dotyku s obci je
navrzeno prekryti.

e MUK Moravany - napojeni sektoru Moravany, Nebovidy, Stfelice ... na vy$§i komunika&ni
systém pres prelozku sil. I11/15275. Modficka stopa uvaZuje s umisténim kfizovatky na jihu
od Moravan s napojenim na jizni obchvat Moravan sil. 111/15275.

e Prelozka trasy sil. 11/15275 — je nutnosti pro moznost rozvoje uzemi a vedeni dopravy mimo
centra obci Nebovidy a Moravany. Jedna se o daldi napojeni Stfelicka na mésto Brno.
Soucasné hlavni spojeni pfes Ostopovice a Stary Liskovec by bylo doplnéno o dalSi
kapacitni koridor MUK Moravanska. Prelozka je feSena pfipadnym severnim obchvatem
Nebovid, pfedevdim pak jiznim obchvatem Moravan a napojenim na MUK Moravanska do
sil. 1/52. Uvazovany Most Ofechovska pfipravovany koordinované se Zkapacitnénim dalnice
D1 se v zakladnich variantach nedoporucuje pfedevsim z davodu zavadéni radialni dopravy
na mistni sit. Daleko v&t$i ochranné prvky vykazuje trasa na MUK Moravanska. Z hlediska
zastavby v Moravanech a konfigurace terénu neni mozno dale sledovat severni obchvat
Moravan. Soucasti feSeni muze byt i vychodni obchvat Ostopovic na sil. 111/15273 —
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zatraktiviiuje vSak dopravni napojeni do Brna pfes Stary Liskovec, coz se negativné odrazi
na mistni komunikacni siti.

e Lokalita Moravany — Modfice — se snahou vedeni trasy co nejdale od urbanizovaného uzemi
a citlivou polohou v terénu s umoznénim vedeni nivelety tak, aby byla co nejvice zajisténa
eliminace negativnich dopadl z dopravy do uzemi.

e MUK Modfice — situovani MUK mimo zasah do rozvojovych ploch obce s napojenim JT
smeérem na D2.

e Tunel Bobrava — prlichod masivem Bobravy je feSen tunelem dl. 835m a mostnim objektem
pres vlastni vodotec.

e MUK Rajhrad — feSeni MUK tak, aby napojeni sil. I/52 smérem na Brno bylo véesmérné —
napojenim pramyslovych ploch mimo centralni oblast Modfic.

e Stavajici_sil. 1/52 — zUstava zachovan stavajici princip sil. I. tfidy s moznosti doplnéni
obsluhy uzemi — pfedevSim pak napojenim primyslové zény Modfice pfimo na sil. 1/52 bez
zavleku pres Modfice a sil. 11/152.

e Stavaijici sil. 11/152 — z{istava zachovan princip sil. Il. tfidy — jizni obchvat Zelesic a Groviiové
kfizeni s novou severojizni radialou obsluzného charakteru zapadné od 1/52. Dale je v§ak
navrzena Uprava MUK se sil. 1/52. Sougasny technicky stav kfizovatky je zcela nevyhovujici
a je na hranici kapacity. Ani po realizaci JT (propojeni R52-D2) nedojde k podstatnému
snizeni intenzit — jsou tvofeny predevSim mistnim obsluZznym charakterem dopravy
(Modfice, OC Olympie). Oddalenim jizné smérem od Modfic se jednak uvolni plocha pro
kompletaci MUK — zlep$eni dopravné-inzenyrskych charakteristik, jednak oddaleni dopravy
od zastavby v samotnych Modficich a jednak moznosti — rozSifeni urbanizace uzemi
Modfic. Systém u OC Olympie zstava zachovan, dochazi ale rovnéz k Gpravé MUK Chrlice
l.

e ReSeni JT — =zlstava pro ob& varianty shodné s nutnym propojenim R52 a D2.
V inkriminované oblasti Modfic je kfizeni se stavajici sil. 1/52 a Zelezni€ni trati feSeno
pfechodem JT pod uvedenymi trasami. Problematické je vedeni JT v soub&hu s vedenimi
VVN. Na jizni tangenté neni, vzhledem ke vzdalenosti kfiZovatek, umisténa kfiZovatka
napojujici uzemi.

e MUK Chrlice Il — nutny navrh feSeni MUK v souvislosti s el. vedenimi VVN a mozZnosti
zasahu do okolnich ploch. V dané souvislosti je nutno rovnéz dofeSit problematiku D2
v navaznosti na rozvojoveé plochy v okoli dalnice, a to jak plochy jiz realizovanég, tak plochy
pfipravované. Je nutno spojit obé ,chrlické kfizovatky“ v jednu, tak, aby bylo mozZno
zrealizovat vSechny dopravni pohyby kladené na danou lokalitu.

D — hledisko technického vedeni trasy

Kategorie R 25,5/120 dle CSN 73 6101 z roku 2004
Sitkové poméry: 2x 2 jizdni pruhy po 3,75 m
uprostfed vodici prouzky po 0,50 m
vné zpevnéné krajnice po 1,75 m v€etné vodicich prouzku
stfedni délici pas 3,00 m
nezpevnéné krajnice po 0,75 m (se smérovymi sloupky),
po 1,25 m (se svodidly)
Zakladni pri¢ny sklon: 2,5%
Vozovka: tézka s zivicnym krytem
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Specifikace stavebnich objektu

Hlavni trasa
Délka useku
Min. smérovy polomér
Max. podélny spad
Max. pfevySeni
Délky prekryti
Délka tuneld
Pocet MUK

Mostni objekty
Pocéet most
Délka mostU

Struény popis trasovacich parametrd stavby

Smérové poméry:

Pro smérové feSeni jsou navrZzeny oblouky s pfechodnicemi s poloméry v trase
postupné: 1300, 1300, 1300, 1500, 1600, 1500 a 1300 m. Minimalni pouzita

URBANISMUS ARCHITEKTURA DESIGN-STUDIO, spol.s r.o.
PK OSSENDOREF, spol.sr.o.

mnozstvi jedn.

11732 m
1300 m
3.5%
114 m
420 m
835 m

4 ks

mnozstvi jedn.

3 ks
152 m

délka krajni pfechodnice je 120m.

V dané kategorii R25,5/100 je mozno pouzit pfi pficném sklonu 4% oblouk o
poloméru R=1300m.

Vyskové a spadové poméry:
Minimalni pouzity podélny sklon je 0,5%, maximalni 3,5%, minimalni polomér

zakruzovaciho oblouku je navrZzen udolnicovy 12.000m, vrcholovy 12.000m.

V dané kategorii R25,5/100 je mozno pouzit minimalni polomér vrcholového

oblouku pro zastaveni 12.000 m a udolnicovy 5.000 m.

Seznam mimodurovriovych kfizovatek (MUK) podle staniéeni:

Km 0,0 MUK D1-R43
Km 5,7 MUK NEBOVIDY
km 8,5 MUK MODRICE
Km 11,3 MUK RAJHRAD

Souvisejici Jizni tangenta

Ctyipruhové komunikaéni propojeni JZ (MUK Modfice) tangenty s D2 (MUK Chrlice II).

Specifikace stavebnich objektu

Hlavni trasa
Délka useku
Min. smérovy polomér
Max. podélny spad
Max. pfevySeni

Délka tur)eltl
Podet MUK

Mostni objekty
Pocet most
Délka most
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Seznam mimodrovriovych k,r"iz"ovatekv(MUK) podle staniceni:
zacatek staniceni MUK MODRICE
konec stani¢eni MUK CHRLICE I

6.1.12 VARIANTA 2 - ZELESICKA

Rovnéz ZeleSicka varianta vychazi z predpokladu B1, ktery uvazuje se Zkapacitnénim
dalnice D1 na urcité — omezené Casové obdobi a kontinualni pfipravu R52 v podobé JZT a JT
jako feSeni ,kone¢né®. Tato teze je podpofena vladnim schvalenim feSeni R52 Pohofelice —
Mikulov — Drasenhofen (A5) — Viden. Aby mohl byt naplnén dany pfedpoklad v feSeném uzemi
brnénské aglomerace, je nutno uvazovat nejen s feSenim vlastni R52 — a tedy propojenim
stavajici dalnice D1 se stavajici R52 smérem na Mikulov, ale rovnéz tak s propojenim R52
k dalnici D2 pres kfizovatku MUK Chrlice Il — tedy tzv. Jizni tangentu. Bez uvedeného propojeni
totiz neni mozné vyhledové déleni dopravniho proudu v daném sektoru. Vlastni feSeni trasy
vychazi z nékolika variant feSeni, které byly zpracovavany v minulém obdobi. Trasa, ktera bude
popsana z péti hledisek vychazi ze stejného mista jako varianta Modfickd — MUK Troubsko na
D1 a koné&i v napojeni na stavajici R52 (JZT) a D2 (JT). Popsana bude z hledisek —
koncep&niho, dopravni-ucinnosti (pouze vyhodnoceni dopadu a rizik — dopravné-inzenyrska
Cast je feSena samostatnou pfilohou), dopravnich problém( na trase, vlastniho technického
popisu trasy:

A — koncepéni hledisko — trasa vychazi z MUK Troubsko (neni feSena v této PD) a tedy z jiz
naprojektovaného vyskového vedeni trasy R43 — R52 (kfizeni s D1), Stielickou trati CD a sil.
[11/15250 Brno — Ostopovice — Strelice. Trasa je maximalné odklonéna od Ostopovic, vySkové
urovné kfizeni R52 — 111/15250 mlze byt pfipadné upraveno. Vkm 1,760 je navrzeno
ekologické pfemosténi. V lokalité Nebovidy je trasa vedena v zafezu umoznujici ,lehké piekryti*
R52 a tim odclonéni obytné zastavby Nebovidy. Je navrZzeno variantni feSeni kfizovatky se sil.
[11/15275 Brno — Moravany — Nebovidy — Stfelice — Ofechov. Z dlvodu snahy o maximalni
zklidnéni obce Nebovidy pfed tranzitni dopravou je navrzen severni obchvat Nebovid
s mimouroviiovou kfizovatkou — MUK Nebovidy. KFizovatka umozni napojeni rozvojovych lokalit
obci na vy8Si komunikacni systém. JelikoZ v8ak modeloveé intenzity nevykazuji takovych hodnot,
které by si kfizovatku pfimo vynucovaly, je mozno trasu R52 pouze zapustit a lehce preklenout
a stavajici systém zachovat bez pfipojeni. Rovnéz toto feSeni predpoklada jizni obchvat
Moravan sil. [1/15275. Tento jizni obchvat je koncipovan jako dvoupruhovy se snahou
maximalni ochrany centra Moravan pfed tranzitujici dopravou z trasy Stfelice — Nebovidy — Brno
a Ostopovice — Moravany — 1/52. Doprava je rovnéz pFiznivé navadéna na MUK Moravanska.
Pravé tento systém pIn& preferuje MUK Moravanskou — jako nosnou kfiZzovatku napojujici
uzemi a tangencialni mistni systém Ostopovice — Moravany — 1/52 — P¥izifenice (Modfice —
Brno). Pravé z tohoto divodu varianta nepredpoklada realizaci Mostu Ofechovska — Bohunicka
a to ani v systému krajskych silnic ani z koncepcniho hlediska. Jeho realizace by méla zcela
negativni dopad na sektor ulice Ofechovské a MUK Bohunickou. Zde by se daly o&ekavat
dopravni problémy. Naopak by se snizovala uginnost MUK Moravanské a zklidnéni centra
Moravan. Na jizni obchvat Moravan — sil. [[1/15275 by byla napojena nova severojizni obsluzna
komunikace zapadné 1/52 umozhujici urbanizaci Uzemi. V pfipadé Mostu Ofechovska —
Bohunickad by celd doprava byla navadéna do lokality Bohunicka (MUK Bohunicka,
urbanizované €asti Bohunic a Brno Jih), v navrzeném feSeni je veSkera doprava sméfovana na
/52 a doprovodné komunikace v MUK Moravanské. Sil. 1/52 zGstava svym charakterem
zachovana — tedy v€etné Sifkového usporadani, moznostmi napojeni uzemi atd. R52 pokracuje
smérem na jih — kopiruje v zasadé historickou stopu ,némecké dalnice“. Trasa prechazi
estakadou dl. 450m udoli vodniho toku Bobrava a razenym tunelem dI.1,1km prochazi
koridorem ZeleSického lomu a déle obchéazi zapadné obec Zelesice. Zde je jiz trasa odklonéna
zapadné od trasy plvodni — snaha o maximalni oddaleni od obci. Za tunelem je umisténa MUK
Hajany — v8esmérna kfizovatka oddé&lujici JZT od tangenty jizni a dale na trase je MUK Rajhrad
— v8esmérna kfizovatka napojujici novou R52 na stavajici trasu smérem na Pohofelice —
Mikulov — Videni. JT je smé&fovana k D2 — nové kfizovatce MUK Chrlice II. Tato kfizovatka bude
dopravnim uzlem dalnice D2, R JT a &tyfpruhové komunikace JVT. MUK Chrlice | (stavajici na
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sil. 1I/152 a D2) a MUK Crlice Il bude tvofit vlastné jednu kfizovatku, nebot vzdalenosti
kfizovatek neumozfiuji umisténi dvou kfiZzovatek. Proto budou obé spojeny kolektorovymi pasy.
Takto se umozni propojeni obou MUK, kdy jedna tvofi napojeni Gzemi (Chrlice 1) a druha
dopravni uzel nadfazené sité (Chrlice 11). Dale k MUK Brno Jih je na D2 vyhledové zkapacitnéni
na 6ti pruh. Na vlastni JT jsou dva tunelové useky — razeny v dl. cca. 500m v prostoru Zelesic a
druhy hloubeny pfi podchodu stavajici 1/52. Vzdalenosti kfiZzovatek umoZauji na JT vloZzit
mimouroviiovou kfizovatku, ktera je umisténa na novou obsluznou osu zapadné sil. 1/52.
umisténi kfizovatky az v prostoru Modfic. Z hlediska doprovodné sité dojde ke zcela nové
podobé sil. [1/152. Bude zrealizovan jizni obchvat Hajan a Zeles$ic a na celkové preloZce na jih
od Modfic — nova MUK se sil. 1/52. Kfizovatka bude oddalena od Modfic a umozni bezkolizni
napojeni sil. 11/152 a na 1/52. Nova, dvoupruhova pfelozka sil. 11/152 jizné od Modfic umozni
pfevedeni stavajici komunikace do mistni obsluhy a tim zklidnéni obytné zastavby. Rovnéz
umozni rozvoj (hlukovou clonu) mezi stavajici a novou sil. [1/152. Na tuto komunikaci je pak
navazan ,severni obchvat* Modfic smérem na Horni HerSpice — Pfizienice a tim k celkovému
uklidnéni centra Modfic i jejich obytnych soubor(. Téleso nové sil. 11/152 odcloni Modfice od JT.
K tomuto pfispéje i fakt, ze JT je vedena jak pod télesem stavajici sil. /52, tak pod Breclavskou
trati CD a mistni obsluhou. Tato je propojena po obou stranach sil. 1/52 az k Popovicim a do
Rajhradu.

B — dopravné-inZzenyrské hledisko — trasa z hlediska rozlozeni dopravy vychazi vhodné jak
z hlediska nadfazené komunikacni sité, tak z hlediska sité aglomeraéni — méstska, tak
obsluzné, je vS8ak horsi pro nékteré vazby, nez trasa Modficka. Poloha R52 — JZT a JT je
vyhodna pfedevSim z hlediska pFebirani dopravy tranzitni, méné pak cilové a zdrojové
v brnénské aglomeraci. Dochazi rovnéz ke snizeni dopravy na D1, coZ odpovida zcela
Pfedpokladu B — vychozi stav pro Zkapacitnéni D1. Dochazi tedy k rozlozeni dopravy mezi
R43-R52(JZT)+JT a D1. Rovnéz umisténi kfizovatek napojujici uzemi se jevi vhodné z hlediska
navadéni dopravy na vySSi systém bez zatizeni mistni sité. Z oblasti Moravan — Stfelic —
Nebovid je veskera doprava vedena mimo Moravany a je navadéna na MUK Moravanska na sil.
I/52. V této varianté se také nepfedpoklada realizace mostu Ofechovska. Pro pfedstavu jsou
nasledné v tabulce zaznamenany tfi sledované trasy — profily intenzit dopravy:

Var 1 Var 2
Profil Modficka % Zelesicka % Var 0
D1 Poplvky 84,7 100,0 85,0 100,4 84,5
D1 Bohunice 58,5 100,0 70,0 119,7 90,6
D1 Leskava 64,3 100,0 75,6 117,6 94,9
D1 C. Terasa 51,1 100,0 51,6 101,0 74,0
D2 RebeSovice 38,2 100,0 38,7 101,3 35,1
D2 mezi MUK Chrlice I a Il 32,9 100,0 39,0 118,5 35,1
D2 Olympie 47,4 100,0 55,8 117,7 63,0
R43 Troubsko 40,9 100,0 50,0 122,2 62,6
R52 Nebovidy 34,8 100,0 26,8 77,0
R52 za 11/152 32,4 100,0 29,2 90,1
JT Modfice 38,1 100,0 29,0 76,1
JVT Chrlice 38,6 100,0 38,3 99,2
1/52 Bobrava 41,2 100,0 43,8 106,3 66,8
1/52 Modfice 47,0 100,0 46,8 99,6 68,0
1/52 ul. Videnska 48,8 100,0 48,3 99,0 68,0 \
111152 obchvat ZeleSic 10,5 100,0 10,4 99,0 10,3 98,1
111115275 obchvat Moravan 8,2 100,0 6,5 79,3 6,0 73,2
111/15270 vjezd Jemelkova 6,8 100,0 6,6 97,1 7,3 107,4
111/15278 vjezd Havrankova 5,7 100,0 5,7 100,0 6,0 105,3
Most Ofechovska 21,5
ul. Ukrajinska - sidlisté Bohunice 6,4 100,0 6,5 101,6 71 110,9
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C — hledisko dopravnich problém na trase

e MUK Troubsko — nebyla pfedmétem dané dokumentace. Plocha pro viastni kfiZzovatku je
dana Uzemnim planem mésta Brna. Jedna se tzv. dopravni uzel kfizeni dalnice D1 a dvou
rychlostnich silnic R43 a R52. Na zakladé soucasnych znalosti je mozno konstatovat, ze pro
dal$i projektovou pFipravu a projednavaci proces bude nutna Gprava navrzené MUK oproti
ze zpracované DUR. Davodem je eliminace dopad( do Uzemi (napf. otodenim vyskovych
urovni dalnice a rychlostni komunikace). Kfizovatka musi byt navrzena v dnes urCenych
dopravnich plochach UP a musi splfiovat etapovou moznost vystavby od D1 jak smérem na
jih po R52, tak popfipadé smérem na sever na R43.

» Lokalita Ostopovice — snaha o vedeni trasy R52 zapadné obce Ostopovice i od pivodni
trasy ,Némecké dalnice®. VySkové FfeSeni se odviji pravé od urovni D1 a R43 v MUK
Troubsko a kfizeni R43 se Strelickou Zelezniéni trati.

o Lokalita Nebovidy — R52 je vedena vychodné od obce v zafezu a v dotyku s obci je
navrzeno prekryti. Z hlediska napojeni uzemi je mozno zachovat R52 bez pfipojeni — a
zachovat tak stavajici systém, nebo zrealizovat obchvat Nebovid a mimourovriovou
kfizovatku.

e MUK Nebovidy - napojeni sektoru Moravany, Nebovidy, Stfelice ... na vy$si komunikaéni
systém pres prelozku sil. 111/15275. Vlastni intenzity dopravy si vSak nevynucuji prelozku sil.
[11/15275 a realizaci MUK — jedna se pfedevsim o nabidku pro rozvoj a zklidnéni obce.

o Prelozka trasy sil. 111/15275 — je vhodna pro moznost rozvoje uzemi a vedeni dopravy mimo
centra obci Nebovidy a Moravany. Jedna se o daldi napojeni Stfelicka na mésto Brno.
Soucasné hlavni spojeni pfes Ostopovice a Stary Liskovec by bylo doplnéno o dalSi
kapacitni koridor MUK Moravanska. Prelozka je feSena pfipadnym severnim obchvatem
Nebovid, pfedev§im pak jiznim obchvatem Moravan a napojenim na MUK Moravanska do
sil. 1/52. Uvazovany Most Ofechovska pfipravovany koordinované se Zkapacitnénim dalnice
D1 se v zakladnich variantach nedoporucuje pfedevsim z davodu zavadéni radialni dopravy
na mistni sit. Daleko v&t3i ochranné prvky vykazuje trasa na MUK Moravanska. Z hlediska
zastavby v Moravanech a konfigurace terénu neni mozno dale sledovat severni obchvat
Moravan. Soucasti feSeni muze byt i vychodni obchvat Ostopovic na sil. I1I/15273 —
zatraktiviiuje v8ak dopravni napojeni do Brna pfes Stary Liskovec, coz se negativné odrazi
na mistni komunikaéni siti.

e Lokalita Moravany — trasa se obce Moravan bezprostfedné nedotyka.

e Tunel ZeleSice — zapadni obchvat ZeleSic je feSen mimo prostor lomu a to tunelovym
usekem cca. 1km dlouhym s rizikem kontaktu tunelu a dobyvaciho prostoru lomu. Na
zakladé zjisténych adaju neni mozny soubé&h tunelu na R52 a zachovani dobyvaciho
prostoru — tézby lomu.

e MUK Hajany — situovani MUK R52 a JT mimo urbanizované uzemi ZeleSic a Hajan
s propojenim JT tunelem pod ZeleSicemi.

e MUK Modfice — situovani MUK mimo zasah do rozvojovych ploch obce s napojenim JT na
1/52, 11/152 a urbanizaci uzemi.

e MUK Syrovice — FeSeni MUK tak, aby napojeni sil. 1/52 smérem na Brno bylo vesmérné —
napojenim prumyslovych ploch mimo centralni oblast Modfic.

e Stavajici sil. 1/52 — zustava zachovan stavajici princip sil. |. tfidy s moznosti dopInéni
obsluhy uzemi — pfedevsim pak napojenim primyslové zény Modfice pfimo na sil. 1/52 bez
zavleku pres Modfice a sil. 11/152.

e Stavaijici sil. /152 — zistava zachovan princip sil. Il. tFidy — jizni obchvat Zele$ic a Groviiové
kiizeni s novou severojizni radialou obsluzného charakteru zapadné od 1/52. Dale je vSak
navrzena Uprava MUK se sil. 1/52. Sougasny technicky stav kfizovatky je zcela nevyhovuijici
a je na hranici kapacity. Ani po realizaci JT (propojeni R52-D2) nedojde k podstatnému
snizeni intenzit — jsou tvofeny predevS§im mistnim obsluznym charakterem dopravy
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(Modfice, OC Olympie). Oddalenim jizné smérem od Modfic se jednak uvolni plocha pro
kompletaci MUK — zlep$eni dopravné-inZzenyrskych charakteristik, jednak oddaleni dopravy
od zastavby v samotnych Modficich a jednak moznosti — rozSifeni urbanizace uzemi
Modfic. Systém u OC Olympie zlstava zachovan, dochazi ale rovnéz k Gpravé MUK Chrlice
l.

e ReSeni JT — zGstdva pro obé& varianty shodné s nutnym propojenim R52 a D2.
V inkriminované oblasti Modfic je kfizeni se stavajici sil. 1/52 a zelezni¢ni trati feSeno
podchodem JT pod uvedenymi trasami. Problematické je vedeni JT v soubéhu se vedenimi
VVN. Na jizni tangenté je variantn& navrzena MUK Modfice.

e MUK Chrlice Il — nutny navrh fe$eni MUK v souvislosti el. vedenimi VVN a moznosti zasahu
do okolnich ploch. V dané souvislosti je nutno rovnéz doresit problematiku D2 v navaznosti
na rozvojoveé plochy v okoli dalnice, a to jak plochy jiz realizované, tak plochy pfipravované.
Je nutno spojit obé ,chrlické kfizovatky” v jednu, tak, aby bylo mozno zrealizovat vSechny
dopravni pohyby kladené na danou lokalitu.

D — hledisko technického vedeni trasy

Kategorie R 25,5/120 dle CSN 73 6101 z roku 2004
Sitkové poméry: 2x 2 jizdni pruhy po 3,75 m
uprostfed vodici prouzky po 0,50 m
vné zpevnéné krajnice po 1,75 m véetné vodicich prouzki
stfedni délici pas 3,00 m
nezpevnéné krajnice po 0,75 m (se smérovymi sloupky),
po 1,25 m (se svodidly)
Zakladni pficny sklon: 2,5%
Vozovka: téZka s zivicnym krytem

Specifikace stavebnich objektu

mnozstvi jedn.

Hlavni trasa
Délka useku 12325 m
Min. smérovy polomér 1300 m
Max. podélny spad 3.5%
Max. pfevySeni 83 m
Délky prekryti 200 m
Pocet tunelt 2 ks
Poget MUK 4 ks
Délka tuneld 1100 m

mnozstvi jedn.
Mostni objekty
Pocet mostu 6 ks
Délka mostu 800 m

Struény popis trasovacich parametrd stavby

Smérové poméry:
Pro smérové feSeni jsou navrzeny oblouky s pfechodnicemi s poloméry v trase
postupné: 1300, 1300, 1300, 2000, 2300 a 2500 1000 m Minimalni pouzita délka
krajni pfechodnice je 120m.
V dané kategorii R25,5/120 je mozno pouzit pfi pficném sklonu 4% oblouk o
poloméru R=1300m.

VySkové a spadové poméry:

Minimalni pouzity podélny sklon je 0,5%, maximalni 3,5%, minimalni polomér
zakruzovaciho oblouku je navrzen udolnicovy 15.000m, vrcholovy 18.000m.
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Seznam mimourovriovych kfizovatek (MUK) podile staniéeni:
Km 0,0 MUK D1-R43
Km 3,7 MUK NEBOVIDY
km 8,1 MUK HAJANY
Km 11,5 MUK SYROVICE
Souvisejici Jizni tangenta

Ctyfpruhové komunikaéni propojeni JZ (MUK Hajany) tangenty s D2 (MUK Chrlice II).

Specifikace stavebnich objektu

mnozstvi jedn.
Hlavni trasa

Délka useku 6200 m
Min. smérovy polomér 1100 m
Max. podélny spad 3.5%
Max. prevyseni 47 m
Délka tunelt 800 m
Poget MUK 3ks

mnozstvi jedn.
Mostni objekty
Pocet mostu 2 ks
Délka mostu 80m

Seznam mimodrovriovych kfizovatek (MUK) podle stanieni:
Km 0,0 MUK HAJANY
Km 3,0 MUK MODRICE
km 6,0 — MUK CHRLICE I

6.1.13 VARIANTAO

Jak jiz bylo uvedeno, nulova varianta nefedi novou trasu R52 smérem k dalnici D1,
viceméné zachovava stavajici systém komunikaéni sité mésta Brna a pfilehlého okoli. Zde je
nutno se zminit, Ze jiz nyni se jevi dana sit’ jako zna&né poddimenzovana a ve vyhledu by bylo
nemozné pocitat s dalSim rozvojem Uzemi mésta Brna a celého pfilehlého — v daném pfipadé
stielického Uzemi. Obce v celém regionu by zUstavaly napojeny sou€asnym systémem, ktery je
vzhledem Kk tranzitu centry obci zcela nevyhovujici. Pro pochopeni varianty 0 — bez R52 je
nutno si uvédomit zasadni pohled na danou situaci. Je nutno systémové FeSit propojeni
rychlostni komunikace R52 na dalnici D1/D2 nebo jinou rychlostni komunikaci. V zasadé to
znamena dokoncit (dnes zcela nekoncepCné pretrzenou sil. 1/52) kontinuitu komunikaci
kategorie R a D na uzemi CR v navaznosti na zakladni evropské sité multimodalnich koridort a
komunikaci R a D v Rakousku A5 a Polsku A1 pfes D47. Varianta pfedpoklada zachovani
stavajici komunikaéni stopy R52 — 1/52. Jelikoz stavajici sil. 1/52 nesplriuje z nékolika hledisek
parametry komunikace kategorie R, varianta pfedpoklada pfeménu sil. I. tfidy na rychlostni
komunikaci. Mezi hlavni hlediska Ize zafadit pfedevSim:

e Bezpecnost silniéniho provozu — v koridoru sil. 1/52 dochazi ke styku tranzitni dopravy
s mistni, ale i hromadnou dopravou, tak i dopravou cyklistickou a pési. Nehody na tomto
Useku jsou vzhledem k rychlostem, intenzitdm pohybu péSich a cyklistd mnohdy tragické.
V pfipadé pfefazeni na rychlostni komunikaci by ke styku téchto doprav nemohlo dochazet.

e Soulad s CSN — soudasny stav nekoresponduje s parametry rychlostni komunikace
v mnoha smérech. PfedevSim pak v jiz zminéném styku doprav, vedeni kolejové MHD
v télese rychlostni komunikace, napojeni uzemi — vzdalenost kfizovatek.
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Jelikoz neni tato varianta detailné technicky zpracovana — nebot nebyla nikdy sledovana ani
studovana, bude popis varianty proveden bodové dle nejvaznéjSich stretd. Upravu silnice |.tfidy
na rychlostni komunikaci by znamenala:

Uplnou zménu pohledu na charakter stavajici komunikace 1/52 na R52 dle pfislugnych
norem, vyhlaSek a zakonu, ale i pozadavkl bezpecnosti silni¢niho provozu, ochrany okoli
pfed negativnimi dopady do uzemi z automobilové dopravy.

Zru$eni stavajicich napojeni Uzemi s jedinou kfiZovatkou mezi MUK Rajhrad a MUK Brno
centrum a to MUK Modfice se sil. [1/152. Tato kfizovatka by pfedev&im napojovala silné
zatizenou sil. 11/152 na vySSi systém, méné pak obce na mésto Brno. Znamenalo by to zcela
negativni dopad na obec Modfice, ktera by byla touto upravou zna¢né dotéena a dale pak i
prilehlé obce Moravany, Ostopovice, Nebovidy, Popovice a dalsi.

Obé vy3e uvedené varianty feSeni, 1 a 2, vychazi z pfedpokladu B1.Tento uvaZuje se
zkapacitnénim D1 v navrzené formé, ktery byl dohodnut mezi zastupci MD CR, MV CR,
RSD a Méstem Brnem. V pfipadé naplnéni varianty 0 by muselo v dasovém obdobi
naplnéni kapacit a prestavby 1/52 na R52 dojit k prestavbé MUK Brno Centrum na &isté
dopravni uzel komunikaci D a R. Usek mezi MUk Brno Centrum a Brno Jih by byl fe$en jako
Sestipruhova komunikace doplnéna o kolektory.

Most Bohunicka - Ofechovska je nutno zrealizovat jako &tyfpruhovy a pravdépodobné
s moznosti_vedeni kolejové MHD. Bylo by nutno prebudovat kfizovatku Bohunicka dle
vyhledovych intenzit — tedy zasah do stabilizovaného uzemi. Rovnéz je obava o rozloZeni
dopravy uvnitf méstskych &asti Bohunice a Brno Jih.

Sil. 11/152 zcela méni svij charakter a v useku Zelesice — MUK R52 — obchvat ModFice —
MUK Chrlice | by komunikace byla ¢tyfpruhova. Rovnéz zde je navrZzena nova — oddalena
trasa jizné od Modfic a nova kfizovatka R52 a 11/152.

MUK Chrlice | je dobudovana na véesmérnou bezkolizni

D2 je mezi MUK Chrlice | a Brno Jih upravena na $estipruhovou a vyhledové budou mezi
obé&ma kfizovatkami kolektorové pasy. Nebude totiz mozno pro napojeni obchodnich aktivit
center Ikea a Olympie vyuZivat dalnici D2.

V pripadé uvedené prestavby ze sil. 1/52 na R52 by muselo dojit k celé Fadé mistnich Uprav,
které si vyZzadaji jednak velké investice, ale zcela jinou zménu obsluhy uzemi jako napfiklad:

- zruSeni_tramvajové trati do Modfic ve stfednim délicim pasu stavajici sil. 1/52 a jeji
pfipadnou nahradu v jiné stopé. Je pravdépodobné, Ze by muselo jit o stopy dvé —
Modfickou (Nova Havrankova) a Moravanskou (Bohunicka — Ofechovska)

- zruSeni napojeni stavajicich soubéznych — obsluznych komunikaci lll. tfid podél sil. I/52 a
fesit jiny zplsob napojeni

- jiné FeSeni MUK Moravanska bez napojeni na R52 (nelze zrealizovat kfizovatku na
komunikaci R v kratké vzdalenosti od MUK Brno Centrum). Kfizovatku fesSit pouze jako
mistni uzel mezi obsluZznymi komunikacemi

- zcela jiny zpUsob napojeni uzemi kolem sil. 1/52

- cely sektor Videriska — Moravany by pak na mésto Brno byl napojen pouze pres Most
Orechovska na MUK Bohunickd, coz z hlediska kapacit danych koridord by v dusledku
znamenalo velké komplikace na mistni siti mésta Brna

- cely sektor Strelicka by na mésto Brno byl napojen koridorem Ostopovice — Stary
Liskovec a koridorem Moravany — Most Ofechovskd, coZ z hlediska kapacit danych
koridoru a kfizovatek je zcela nepfijatelné pro mistni komunikaéni sit mésta Brna.

Naplnéni varianty 0 by znamenalo zménu Uzemnich plant dotéenych obci, pfedevSim pak
Modfic

Naplnéni varianty 0 by znamenalo zménu stavajiciho Uzemniho planu mésta Brna.
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Jelikoz stavajici Uzemni plan mésta Brna poéital s realizaci R43 a tangent, byl komunikaéni
systém mésta Brna nastaven tak, aby jednotlivé, pfedevdim ochranné systémy na sebe
navazovaly a navzajem byly podminény. V pfipadé, ze néjaky ¢lanek systému, v nasem
pripadé tfistupfiové ochrané mésta pfed dopravou, bude vynechan, pak je nutno nastalou
situaci fesit. V pfipadé dopravniho feSeni, na kterém je postaven rozvojovy potencial
uzemi, je vynechani jedné casti systému takika nefeSitelnym problémem. Zvlasté pak
vynechani prvni ¢asti ochrany - tedy vnéjSiho ochranného koridoru, ktery ma prenaset
jednak pfevaznou €ast tranzitni dopravy a jednak ma plinit i rozvadéci funkci - je pro mésto
Brno zcela zasadni zménou, na kterou je nutno okamzité reagovat. Jelikoz neni zadna
dopravni alternativa vnéjSiho systému, bude vSechna tranzitni, tak i cilova a zdrojova
doprava mésta a regionu pfivadéna radialné az k samotnému centru mésta. Zde se bude
misit s dopravou Cisté vnitroméstskou. Tato se zakoné pfesune z nadfazené sité na sit
obsluznou do reziden&nich Casti mésta, coZ povede jednak ke kolapsu na dopravni siti, ale
rovnéz na nadmérném zatizeni Cisté obsluznych komunikacich. Nebude mozno pfistoupit k
humanizaci a zklidnéni téch ¢asti mésta, které byly uzemnim planem ke zklidnéni uréeny. V
pfipadé naplnéni "0" varianty - tedy jejimu prosazeni by bylo nutno v navaznosti zrealizovat
radikalni zménu stavajiciho UP mésta Brna. JelikoZ je problém dopravy nosnym pro cely
zivot mésta nebyla by mozna pouze zména v nékteré Casti €i dopravnim feseni ale bylo
by zpracovat Uplné novy UP mést Brna s pfehodnocenim dopravniho feSeni a rozvojového
potencialu mésta.

e Naplnéni varianty 0 by znamenalo zménu obou variant konceptu Uzemniho planu mésta
Brna.

Mésto Brno v soudasné fazi zpracovava tfi varianty konceptu nového Uzemniho planu.
Prvni a druha varianta ma shodné dopravni feSeni, které kontinualné navazuje na predeslé
koncepce - tedy tfistupfiovou ochranu s R43 a tangentami. V pfipadé prosazeni "0" varianty
by bylo nutno i v tomto pfipadé zcela zménit koncepci dopravy a rozvoje a tedy stavajici
prace na Uzemnim planu zastavit a zadit vlastné od zadatku. V pripadé treti varianty je
situace odliSna, nebot zde je ¢astecné vynechan treti stupen, resp jeji €ast. R43 je z tzv.
Bystrcké stopy presunuta do stopy Boskovické brazdy se vdemi negativnimi dopady na
mésto Brno. Tangenty jsou v8ak v navrhu zachovany, v pfipadé "0" varianty by bylo nutno i
v tomto pfipadé reagovat upravou této varianty. To vSe tedy znamena dosavadni prace na
novém Uzemnim planu ukonéit a zagit zpracovavat zcela novy Uzemni plan zaloZeny na
jinych dopravnich predpokladech.

e Absence dopravnich tras a nereSeni nadrazené dopravni sité zcela negativhé ovlivni
moznost rozvoje dotéenych obci regionu i samotného mésta Brna

V pfipadé naplnéni "0" varianty by byl ohrozen dopravni systém jak celého mésta Brna, tak
i dotCenych méstskych €asti jako celku. Z hlediska dopravniho systému by doSlo ke
kolapsu pfedevsim na "Videriské" radiale, celém VMO - zvlasté pak jizni, zapadni a severni
sektor a dalnici D1. Tuto by bylo nutno i po jeji zkapacitnéni dle pfipravovaného projektu
nadale rozsifit o kolektorové pasy a dostavby MUK Brno Centrum. Z intenzit dopravy jasné
vyplyva, Ze navrzené dopravni feSeni mésta by bylo nekapacitni. Nasledek je zcela ziejmy
- preliti dopravy na mistni obsluzné komunikace a neadekvatni zatizeni uzemi. V daném
pfipadé se jedna pfedevsim o uzemi méstskych ¢asti Bohunice a Brno Jih. Dopad "0"
varianty s R52 v celém stavu v dnesni stopé az po D1 a pfesunem obsluzné dopravy z
celého jihozapadniho sektoru mésta Brna a regionu na most Ofechovska a MUK Bohunicka
by byl pro ob& méstské Casti fatalni. Doslo by jednak k totalnimu pfetiZeni tohoto uzlu s
nutnosti pfestavby, ale zatizeni mistni komunikaéni sit€ nad ramec soucasnych tvah.

Pro dopravni systém mésta se jevi "0"varianta zcela neprijatelna a pro dotéené
meéstské ¢asti resp. Uzemi devastuijici.
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6.2 ZELEZNICNi DOPRAVA

Mésto Brno je vyznamny uzlovy bod zelezniéni dopravy. Do zelezni¢niho uzlu Brno se
v souCasnosti sbihaji traté ze sedmi sméru a nékteré prochazeji dot€enym uzemim:

Trat 250 Katy ZSR — (Bfeclav) — Brno hlavni nadrazi
Trat 240 Brno hlavni nadrazi — Jihlava
Trat 244 (Brno) — Stfelice — HruSovany nad JeviSovkou

Traté od Bieclavi a od Ceské Trebové jsou soudasti |. tranzitniho Zelezniéniho koridoru.
Trat od Prerova je soucasti celoevropské sité TINA. VSechny traté jsou intenzivné vyuzivany i
pro pfiméstskou dopravu. Zelezniéni doprava je patefni siti integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje a jeji vyznam v této oblasti se bude dale zvySovat .

Ve vyhledu se Brno stane také uzlem Brna k vystavbé sloZitého Zelezni¢niho systému,
ktery svou slozitosti a roztfiSténosti jednak neodpovida pozadavkim na stavajici technické
normy, jednak nevyhovuje kapacitné ani technicky. Proto bylo rozhodnuto o rozsahlé prestavbé
Zeleznitniho uzlu v centralni Casti meésta, vCetné rekonstrukce navazujicich usekl trati.
Usnesenim vlady CR &. 457 ze dne 6.5.2002 byla schvalena stavba piestavba Zelezniéniho
uzlu Brno s novym osobnim nadrazim v tzv. odsunuté poloze cca 700m na jih od stavajiciho
osobniho nadrazi. DalSimi stavebnimi po€iny na uzemi mésta jsou modernizace trati Brno —
Prerov, elektrizace Brno — Jihlava a vyhledova vystavba VRT.

Z koncepce vystavby vysokorychlostnich trati v Ceské republice vyplyva, Ze pres Uzemi
Jihomoravského kraje povedou tfi vétve VRT, které budou zapojeny do Zelezni¢niho uzlu Brno.
Pro danou oblast se jedna o vedeni trasy:

- Brno — Viden v jediné stopé Zst. Modfice
- Praha — Brno ve dvou variantach — “severni® a “jizni*

Pro vy8e uvedené “jizni“ vedeni trasy Praha — Brno a trasu Brno — Viden se po dohodé
s Ministerstvem dopravy nadale sleduje uzemné chranény koridor pro vystavbu VRT 50m na
kazdou stranu od osy krajni koleje.

Vzhledem k prestavbé Zelezni¢niho uzlu Brno a planovani VRT se prfedpoklada v daném
sektoru s realizaci téchto zaméru:

Vystavba VRT Praha — Brno (jizni varianta) a Brno - Viden

Tzv. jizni varianta trasy VRT Praha — Brno vchazi na uzemi mésta Brna podél dalnice D1
a stavajici trati Brno — Jihlava. Respektuje pfipravované rozsifeni dalnice D1 na Sestipruhovou.
V useku Sikmého kFizeni s dalnici D1 pfed obci a v obci Poplvky, bylo trasovani vedeno se
snahou co nejméné zasahnout do této obce a co nejvice pfimknout trasu VRT k rozSifené
dalnici, pfestoze trasa VRT vede v tomto useku v tunelu. Obdobné tomu je i v oblasti obce
Troubsko. Trasa VRT respektuje vedeni trasy R43 pod dalnici D1 i pod stavajici stielickou trati
a navrhovanou silnici R43 podejde spodem.

Zausténi samostatné trasy VRT do Zelezni¢niho uzlu Brno je pfed vyhledovou zastavkou
Videriska do stfelickych koleji. V prostoru mezi kfizovatkou dalnice D1 s vyhledovou komunikaci
R43 a MUK Brno Centrum musi dojit k prapletim a propojenim trati stfelecké, VRT ve sméru na
Brfeclav a koleji VRT, které se mimouroviiové zapoji do stfelické trati bezprostfedné pred
zastavkou Videnska.

Navrhované smérové feSeni prupletu téchto trati se nedotyka vedeni toku Leskavy a
vyhyba se i stavajici Cerpaci stanici pohonnych hmot u dalnice D1. Severné od stfelické trati
zasahuje do prostoru zahradek a v meandru toku Leskavy pouze zahlubujici se odbodujici
vétev trati VRT ve sméru Brno — Praha. Pro umoznéni dosazeni rychlosti 100km/h na vjezdu do
Zelezni¢niho uzlu Brno je ponechana uzemni rezerva pro smérovou upravu oblouku stavajici
stielické trati mezi kfiZzenim s ulici Videriskou a Sokolovou.

Propojeni jizni varianty VRT Praha — Brno se smérem Brno — Viden
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Pro vyhledové propojeni VRT ve smeéru Praha — Breclav — Viden je nadale sledovana
tunelova stopa pod mimourovriovym kfizenim MUK Brno Centrum (dalnice D1 a ul. Videnska).

Trasa VRT Brno - Breclav

Trasa VRT Brno — Bfeclav je napojena na zelezni€ni uzel mezi stavajicimi stanicemi
Modfice a Horni Her3pice, podél stavajici Zst. Brno jih. Dale pokracuje v tunelu pod Zst. Modfice
smérem K jihu.

Elektrizace trati Brno - Jihlava

Pfi elektrizaci trati nedojde ke smérovym upravam trati. Na trati bude zfizena nova
zastavka Brno Stary Liskovec.

Z hlediska novych zastavek na zelezni¢nich tratich v daném sektoru se jedna o:

Zastavku Brno — Stary Liskovec

Bude zfizena ve vazbé na elektrizaci trati Brno — Jihlava, v&etné nového terminalu MHD a IDS.

Zastavku Brno — Videnska

Bude zfizena vramci prestavby ZUB. ZFizeni ostrovniho néastupisté mezi dvémi tratovymi
kolejemi s pfimym vystupem schodisti a vytahy na tramvajové zastavky zde bude zajistén
komfortni pfestup vlak — MHD + IDS. V souladu s timto se pfepoklada zruseni zastavky IDS
v Hornich HerSpicich.

6.3 HROMADNA OSOBNi DOPRAVA

6.3.1 OBSLUHA UZEMi HROMADNOU OSOBNi DOPRAVOU (IDS JMK) - POPIS
SYSTEMU A STAVU

Soucasny vyvojovy trend v hromadné osobni dopravé sméfuje k integrovanym dopravnim
systéemdm (IDS JMK) jejimz cilem je zabezpeleni pfepravy osob na celém obsluhovaném
Uzemi racionalnim vyuzitim, to znamena ucelnou kombinaci, vdech druht osobni dopravy. P¥i
optimalni aplikaci zasad integrace totiZ Integrovany dopravni systém umozriuje vyuzit vyhody
jednotlivych dopravnich subsystému a potlacit jejich negativni stranky.

Integrovany dopravni systém osobni dopravy (IDS) se sklada z ucelovych systému :

e hromadné osobni dopravy
e individualni osobni dopravy

Ugelovy systém hromadné osobni dopravy je zpravidla tvofeny piiméstskymi a méstskymi linkami
nasledujicich subsystémd :

osobni zelezni¢ni dopravy
tramvajové dopravy
trolejbusové dopravy
autobusové dopravy
osobni verejné taxisluzby

Ugelovy systém individualni osobni dopravy zahrnuije pfislusné subsystémy :
silni¢ni a dalni¢ni dopravy

cyklistické dopravy

pésiho provozu

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS - JMK) vyuziva pro zakladni
dopravni obsluhu feSeného uzemi :

text081130-4.doc 54



UZEM/\[[ STUDIE V OBLASTI URBANISMUS ARCHITEKTURA DESIGN-STUDIO, spol.s r.o.
JIHOZAPADNE MESTA BRNA PK OSSENDORF, spol.s r.o.

e osobni a spésné vilaky, které kromé pfimé obsluhy Uzemi mohou tvofit patefni subsystém
integrovaného dopravniho systému

e meziméstské (pfiméstskeé) autobusy, které kromé pfimeé obsluhy Uzemi mohou tvofit patefni
subsystém IDS nebo napajece pro paterni subsystém osobnich a spésnych viaki

e mistni (méstské) autobusy, které kromé pfimé obsluhy Uzemi mohou tvofit napajece pro
patefni subsystém IDS nebo sit’ autobusovych linek pro plodnou obsluhu uzemi

e trolejbusy a autobusy méstské hromadné dopravy, které tvofi zakladni typ integrované
dopravy zajistujici ploSnou obsluhu uzemi mésta a jeho bezprostfedniho okoli

Cilem Integrovaného dopravniho systému (IDS JMK) je zajiStovani dopravni obsluznosti
uzemi vefejnou osobni dopravou jednotlivymi dopravci v silni€ni dopravé spoleéné nebo
dopravci v silniéni dopravé spole¢né s dopravci v jiném druhu dopravy nebo jednim dopravcem
provozujicim vice druht dopravy, pokud se dopravci podileji na plnéni pfepravni smlouvy podle
smluvnich, pfepravnich a tarifnich podminek.

Mezi hlavni cile integrovanych dopravnich systému patfi snaha :

e udrZet souCasné cestujici vefejnou hromadnou dopravou trvale zlep3ujici se kvalitou
pfepravy (vozidla, intervaly, rychlost a bezpecnost pfeprav) a optimalni organizaci
dopravniho systému pfi danych ekonomickych moznostech

e ziskavat dalSi osoby cestujici vefejnou hromadnou dopravou z téch, ktefi dosud pouZivaji
osobni automobil a tak pfispét k nezhorSovani nebo dokonce ke zlepSovani zivotniho
prostredi

e dlouhodobé zvySovat hospodarnost hromadné dopravy koncentraci a ucelnéjSim vyuziva-
nim finan¢nich, materialovych i lidskych zdroju a ze spole¢né dlouhodobé investi¢ni politiky

Fungujici IDS je komplexem organizac¢nich, ekonomickych, pravnich a prabézné
realizovanych stavebnich opatfeni. SouCasné také musi byt doprovazen systémem opatfeni
v automobilové dopravé, vyjadirenych dopravni politikou daného regionu, totiz vali G€inné
regulovat zejména individualni automobilovou dopravu v&etné organizacnich, pravnich a
stavebnich opatfeni v oblasti parkovani a odstavovani osobnich automobild. Proto je také
soucasti IDS zpravidla systém zachytnych parkovist (P+R, pfip. podobné systémy, které dosud
ve mésté Brné — jadru aglomerace chybi).

DalSimi zakladnimi znaky, které IDS JMK plini jsou:

e pFeprava cestujicich s jednotnym jizdnim dokladem

e jednotny — koordinovany jizdni fad

e jednotné pfepravni podminky

e jednotny informacéni systém

e vztah mezi cestujicim (také mezi objednatelem dopravniho vykonu — kraj, okresy, obce) a
dopravci je zprostfedkovany organizatorem (koordinatorem) IDS

Klicovymi pojmy v charakteristice Integrovaného dopravniho systému jsou :

optimalni zajisténi prepravni potfeby (trasy, nabidka mist a prostfedkl v Case)

integrovany (sjednoceny) a koordinovany systém dopravcu

kvalita systému umoznujici konkurenci individualni automobilové dopravé

rozsahly a uceleny dopravni prostor umoziujici systémova dopravni feSeni s dlouhodobym
vyhledem

6.3.2 DOPRAVNI INTEGRACE V OBLASTI RESENEHO UZEMi

VSechny obce v oblasti feSeného uzemi jsou jiz v sou¢asné dobé zapojeny do integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje. Podle obecnych zasad feSeni jsou patefnim
subsystémem IDS osobni viaky. V feSeném uUzemi je vSak ponékud specificka situace dana
zejména nasledujicimi skutecnostmi:
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feSené uzemi lezi v bezprostifedni blizkosti mésta Brna

ZelezniCni zastavky jsou vesmés mimo centralni ¢asti obci

V jiznim urbanizaénim pasu je kapacitni brnénska MHD

pocet vlakovych spoju IDS je mensi nez pocet paralelnich autobusovych spoju

Kvalita dopravni obsluhy uUzemi, mésta nebo obce hromadnou osobni dopravou je
charakterizovana predevsim celkovou dobou cesty, ktera je dana :

dochazkovou vzdalenosti nastupni a vystupni zastavky
dobou ¢ekani na spoj

dobou jizdy dopravniho prostfedku

podétem a ¢asovou narocénosti prestup

Pro rozhodovani cestujicich o pouziti hromadné osobni dopravy ovlivriuje take :
umisténi zastavek a jejich poloha vzhledem ke zdroji a cili cesty

nabizeny pocet a Casové rozlozeni spoji béhem dne (pracovni den, sobota, nedéle)
doba provozu hromadné osobni dopravy (odjezd prvniho a posledniho spoje)

Podrobnéjsi udaje o nabidce spoju a dobach cesty vramci IDS JMK jsou uvedeny
v nasledujicich pfehlednych tabulkach.

ol %

410 N\Z%
Pop ka

903 \

Omice

R4 S4

PLAN SITE IDS JMK
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SEZNAM SPOJU
VLAKOVE SPOJE

VLAK S3, (TiSnov) Brno hl.nadrazi — Modfice
Rajhrad (Vranovice) pracovni dny

Zastavky a stanice pocet Jizdni

Spoju doba
Modfice 33 0:10
Popovice 29 0:13
Rajhrad 33 0:16

VLAK S4, R4, Brno hl.nadrazi — Stfelice
(Namést n Oslavou) pracovni dny

Zastavky a stanice pocet Jizdni

Spoju doba
Troubsko 12 0:12
Strelice dolni 23 0:13
Strelice dtto 0:15

VLAK S41 Brno hl.nadrazi — Strelice (Mor.
Branice) pracovni dny

Zastavky a stanice pocet Jizdni

Spoju doba
Troubsko 0 0:00
Strelice dolni 0 0:00
Strelice 9 0:15

AUTOBUSOVE SPOJE

BUS 401 Brno (Kyjevska) Troubsko - Populvky
(V.Bite$) pracovni dny

Zastavky a stanice pocet spojli Jizdni | Jizdni (’joba
doba k hl.nadr.
Troubsko, Kovopodnik 26 0:08 0:22
Troubsko, Veselka dtto 0:09 0:23
Popuvky, Vintrovna 26 0:11 0:25

BUS 402 Brno (Kyjevska) - Popuvky (V.Kninice)
pracovni dny

Zastavky a stanice pocet spojli Jizdni | Jizdni (,jOba
doba k hl.nadr.
Troubsko, Kovopodnik 18 0:08 0:22
Troubsko, Veselka dtto 0:09 0:23
Troubsko, ObU dtto 0:11 0:25
Popuvky, naves 17 0:14 0:28
Popuvky, Vintrovna dtto 0:15 0:29

BUS 403 Brno(Labska) -Ostopovice Troubsko
(Omice) pracovni dny
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Zastavky a stanice pocet spojul Jizdni ) Jizdni c’joba
doba k hl.nadr.
Ostopovice, Branky 34 0:11 0:31
Ostopovice, nam dtto 0:12 0:32
Ostopovice, rozc dtto 0:13 0:33
Ostopovice, Lipova 14 0:14 0:34
Troubsko, u drahy 14 0:17 0:37
Troubsko, Nova dtto 0:19 0:39
Troubsko, u kapli¢ky dtto 0:20 0:40
Troubsko, ObU dtto 0:21 0:41
Troubsko, Lisek dtto 0:23 0:43

BUS 404 Brno(Labska) -Ostopovice-Troubsko-
Strelice (Radostice) pracovni dny

Zastavky a stanice pocet spojul Jizdni ) Jizdni c’ioba
doba k hl.nadr.
Ostopovice, Branky 13 0:11 0:31
Ostopovice, nam dtto 0:12 0:32
Ostopovice, rozc dtto 0:13 0:33
Ostopovice, Lipova dtto 0:14 0:34
Troubsko, u drahy 11 0:17 0:37
Troubsko, Nova dtto 0:19 0:39
Troubsko, u kapli¢ky dtto 0:20 0:40
Troubsko, ObU dtto 0:21 0:41
Stielice dolni z.st. 11 0:25 0:45
Strelice dolni ObU dtto 0:29 0:49
Strelice nakup stf. dtto 0:31 0:51
Strelice VrSovice dtto 0:33 0:53
Strelice ustav soc.péce dtto 0:34 0:54
Stielice rozc.Radostice dtto 0:36 0:56

BUS 501 Brno - Ustfedni hibitov-Moravany-
Nebovidy (Ofechov) pracovni dny

Zastavky a stanice pocet spoju Jizdni | Jizdni (ljoba
doba k hl.nadr.
Moravany, Hlavni 29 0:07 0:27
Nebovidy u kostela 29 0:10 0:30
Nebovidy dol.konec dtto 0:12 0:32

BUS 510 Modfice Olympia-Modfice Olympia jih-
Modfice drub.zavod-Modfice nam.-Modfice
Masarykova- Modfice Husova-Modfice Brnénska-
Modfice smycka-Modfice Tyr$ova- ZeleSice na
kopci-Zeleice host.-Zelesice u Sulzrd- ZeleSice u
dalnice-Hajany (Radostice) pracovni dny

Zastavky a stanice pocet spojl Jizdni doba Jizﬂ?;ggﬁa k
Modfice Olympia jih 21 0:01
Modfice driib.zavod dtto 0:02
Modfice nam dtto 0:06
Modfice Masarykova dtto 0:07
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Modfice Husova dtto 0:08
Modfice Zel.st. dtto 0:09
Modfice Zel.st.-Brno dtto 0:00
Modfice Brnénska dtto 0:02
Modfice smycka dtto 0:06
Modrice smy¢ka-Brno dtto 0:00 0:22
Modrice TyrSova dtto 0:01 0:23
ZeleSice na kopc 21 0:04 0:26
Zelesice host. dtto 0:05 0:27
Zelesice u Sulzrd dtto 0:07 0:29
Zelesice u dalnice dtto 0:09 0:31
Hajany 21 0:10 0:32
BUS 511 Modfice Zzel.st. - Rajhrad (Syrovice)
pracovni dny
Zastavky a stanice pocet spojul Jizdni ) Jizdni c’ioba
doba k hl.nadr.
Modfice Brnénska 1 0:02
Modrice smy¢ka-Brno dtto 0:05 0:27
Modfice TyrSova dtto 0:06 0:28
Rajhrad ObU 1 0:16 0:38
Rajhrad hospic 1 0:18 0:40
BUS 512 Modfice zel.st. - Rajhrad (Kupafovice)
pracovni dny
Zastavky a stanice pocet spojl Jizdni | Jizdni (,joba
doba k hl.nadr.
Modfice Brnénska 20 0:02
Modfice smy€ka-Brno dtto 0:06 0:28
Modfice TyrSova dtto 0:07 0:29
Rajhrad Stara posta 20 0:13 0:35
BUS 49 Brno - Uzka — Modfice
namésti — Modfice - Olympia pracovni
dny
Zastavky a stanice pocet spojli Jizdni
doba
Modfice Olympia jih 57 0:27
Modfice drib.zavod dtto 0:26
Modfice nam dtto 0:25
Modfice Masarykova dtto 0:24
ModFice Zizkova dtto 0:23
TRAMVAJOVE SPOJE
TRAM 2 Brno hl.nadrazi (Nové Sady)
— Modfice cihelna - Modfice smycka
pracovni dny
. . . oo Jizdni
Zastavky a stanice pocet spoju doba
Modfice cihelna 140 0:21
Modfice smyCka 140 0:22
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Prehled celkové obsluznosti obci JZO hromadnou dopravou

dostupnost-| pomér . .
. .| pram. jizdnijpoctu spoja rgstovy
obce pocet spoju doba HD obce k index
o 2006/2001
do Brna | prdméru
Hajany, 21 0:32 51% 0.95
Modfice, 272 0:22 - 1,13
Moravany, 29 0:27 71% 1,30
Nebovidy, 29 0:22 71% 1,25
Ostopovice, 47 0:27 115% 1,08
Poplivky, 43 0:28 105% 1,25
Rajhrad 54 0:16 - 0:35 132% 1,04
Strelice 43 0:15-0:53| 105% 1,03
Troubsko, 81 0:22 - 0:41 198% 1,29
Zelesice 21 0:29 51% 1,21
pramér obci (bez Modfic) 40.9

Pozn.: ¢asy dostupnosti nezohlednuji Cas Cekani na spoj resp. prestupy, pfesto lze uvedené
hodnoty povazovat za relevantni pro hodnoceni. Modfice maji s ohledem na polohu a celkovy
charakter funkéni skladby vyjimeéné postaveni, a nebyly tedy do vypoc¢tu priméru poctu spoja
zahrnuty.

Z uvedeného prehledu je zfejmé, ze intenzita spoji HD dosud neméla v podstaté vliv na
index rustu obci. To muze byt zpusobeno zejména dvéma faktory:

e Znacna preference IAD

e IDS JMK pusobi s ohledem na zkoumanou periodu ristového indexu obci krat§i dobu a vliv
nabidky se jesté pIné neprojevil.

_ Dostupnost méfena Casem nezbytnym k dosazeni referencniho bodu v Brné (hlavni nadrazi
CD) je v relacich odpovidajicich prislusSnému perimetru dostupnosti urbanizovaného uzemi Brna
(napt.: Bystrc Svratecka a Reckovice - Medlanecka 20 min.; Bystrc ECerova 30 min)

Pozn.: hlavni nadrazi CD je jako referenéni bod zvoleno s ohledem na rozloZeni vyznamnych
cild dojizdky v Brné, které vici obcim jihozapadni oblasti jsou v poloze, ktera je ve vétSiné
pripad( dosazitelna hromadnou dopravou z uzlu hlavni nadrazi.

6.3.3 POPIS DOPADU DO IDS Z HLEDISKA RESENYCH VARIANT JZT

Z hlediska dopadii do Gzemi lze konstatovat, Ze varianty Modficka a ZeleSicka naplfiuji
pfedstavy zavadéného systému IDS. Zachovani stavajiciho rezimu 1/52, nové komunikaéni
propojeni a rozvojové plochy umoZnuji sice nové vedeni nékterych linek IDS, ale systém
zustava zachovan tak, jak se v sou€asnosti pfipravuije.

Oproti tomu varianta Nulova je velmi naro¢nou variantou i z hlediska dopadd do systému
IDS. Varianta predpoklada komplexni naroénou prestavba (dostavbu) MUK Brno Centrum,
prestavbu celého tahu stavajici 1/52 na R52, celou pfeménu dopravni sité a z hlediska IDS -
vylou€eni tramvajové trati z koridoru R52 (tedy ze stavajici polohy). Varianta zcela naruSuje
zavadény systém vCetné realizovanych Ci pfipravovanych prestupnich uzll. PFi naplnéni Nulové
varianty jsou z hlediska IDS nutné podminujici investice, které zachovaji obsluznost uzemi:

e zména I/52 na R52 si vyZzada mimo jiné zruSeni ,mladé“ 30let staré Cisté segregované traté
v dl. 4,5km. Timto je tedy zruSena nejen obsluha zony Videnska, ale i Modfic a Castecné i
Moravan a ZeleSic. Dale je zcela narusen systém prestupnich terminal(i v oblasti véetné
pfipravovaného terminalu na Stelické trati CD na mosté Videriska &i tramvajové smycky v
Modficich. Jako nahrada za tuto kolejovou trasu jsou navrZzeny dvé nové moznée stopy:
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- trasa Prfizfenicko — Modficka vedouci z Komarova pfes Horni a Dolni Herspice-
PFizfenice do Modfic k Zelezni¢ni stanici.

- trasa Bohunicko — Moravanska vedouci ze smyé&ky Ustfedni hibitov, pfes novy most na
D1 (Bohunicka — Ofechovska) smérem do rozvojovych zén v Moravanech se zajisténim
obsluhy osy Videriska. V tomto pfipadé by mohl byt zachovan pFestupni uzel IDS na
Stelické trati.

e zména polohy pfestupnich terminall — jiny systém napajec

e vlivem zmény 1/52 na R52 dojde k vylouceni & omezeni vozidel méstské hromadné
dopravy z R52 (omezeni napojeni na R52, zastavky...). Je tedy nutno zcela zménit systém
obsluhy uzemi.

Uvedené zmeény jsou velice naroné jak z hlediska Uzemni a stavebni pfipravy, tak
predevsSim z hlediska investic. Jedna se o dvé zcela nové kolejové trasy v délkach cca. 5 a 7km.
Nutno podotknout, Ze by se jednalo o investice do méstské infrastruktury a tedy pravdépodobné
z méstskych &i krajskych prostfedkl. | z tohoto dlvodu je Nulova varianta obtizné reSitelna. A
bez novych — nahradnich kolejovych tras do jiznich sektorl by se zcela zménil celoméstsky a
regionalni systém IDS.

6.4 SHRNUTI DOPRAVNiIi PROBLEMATIKY

Jak jiz bylo uvedeno, jsou pfedkladany dva zcela odliSné pohledy na feSeni dopravni situace
v feSeném uzemi. Pro oba je shodny vstup na fe8eni — tedy propojeni systému evropskych
dalnic a rychlostnich silnic (tzv. Multimodalnich koridord). Jedna se tedy o propojeni A5 (Viden
a dale Balkan, Italie, Némecko) — R52 (Mikulov) — D1 (Praha, Némecko, Ostrava) — Al Polsko.
Pravé chybéjici ¢lanek je v sou€asnosti (z hlediska koncepce) uz jen v brnénské aglomeraci.
PFistup na feSeni je vSak odlidny. Varianty Modficka a ZeleSicka predkladaji novou trasu vedeni
R52, varianta Nulova pak vyuziva stavajici trasu 1/52. Od toho se pak odviji i pohled na kone¢né
feseni.

Na zakladé dopravné-inzenyrského zhodnoceni, dopadd do Uzemi a feSeni dopravni
problematiky v€etné moznosti rozvoje uzemi je mozno konstatovat, ze tzv. Nulova varianta
,Stavajici stopy“ (pfeména 1/52 na R52) je téméF nefeSitelna. Dopady do Uzemi, Uplnd zména
obsluhy — zruSeni napojeni na R52, zatizeni okolnich obci a méstskych &asti (pfedevsim
Modfice, Ostopovice, Moravany, Bohunice a Brno Jih), vyvolané naklady na méstskou
infrastrukturu (nové komunikace a tramvajové trati) jsou tak obrovské, Ze posouvaji variantu do
nerealizovatelné polohy. A zachovani stavu sou€asného je z nékolika hledisek nemozné. |
kdybychom pominuli hledisko dopravné — koncep¢ni (propojeni komunikacni sité) tak jsou zde

e dopravné — bezpe€nostni — kazda havarie na daném tahu ma fatalni nasledky pro chodce a
cyklisty

e dopravné - inZenyrské — rast intenzit v obdobi do r. 2030 predpoklada zaplnéni stavajicich
koridord na nadfazené siti tak, kde se budou tvofit kongesce dopravy. Poté se doprava
bude prelévat na mistni sité, v daném pfipadé vjezdové brany pres obce €i méstské Casti
(Prizfenice, Bohunice, Stary Liskovec, Moravany, Ostopovice) a zatizeni téchto koridor(
povede rovnéz k celkovému zhorSeni situace jak z hlediska bezpecénosti silniéniho provozu,
tak i z hlediska Zivotniho prostiedi.

e urbanizace uzemi — v pfipadé pouhého zachovani stavajici komunikacni sit&¢ nelze
uvazovat s dalSim rozvojem uUzemi, nebot toto neni mozno dopravné€ napojit na vyssi
systém

e rUst mésta a aglomerace — zastaveni rozvoje infrastruktury povede postupné i k zastaveni
urbanizace a tim i odlivu investorll z oblasti, nebot' kvalita dopravniho napojeni je jednim
z rozhodujicich faktoru, které ovliviuji investory pfi jejich rozvojovych planech
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e Uzemné-planovaci dokumentace mésta Brna je dlouhodobé zaloZena pravé na realizaci
nadfazené sité, v pfipadé, Ze by tato nebyla dale sledovana, pak je nutno pfehodnotit cely
uzemni plan mésta Brna, ale rovnéz dotéenych obci v aglomeraci

e zastaveni rozvoje nadfazené infrastruktury — odliv investic z daného regionu a zastaveni i
pfipravovanych projektl z hlediska neujasnéné koncepce

Oproti tomu varianty ModFicka a ZeleSicka pfinaseji i pfes negativni dopady do nékterych
lokalit, moznosti feSeni pro celou brnénskou aglomeraci i evropsky komunikacni systém. Je
jasné, ze lokalni zajmy v dotéenych oblastech, tam kde R52 novou trasou vstoupi, budou dané
lokality hajit. Pfi celkovém pohledu je vSak nutno vidét globalni koncepcni hledisko regionu. Pro
novou trasu je mozno stanovit podminky, za kterych je moZzno do uzemi vstoupit a dale trasu
pripravovat. Z dopravnich, stavebnich a technickych hledisek se na zakladé dnesniho poznani
jevi vhodngjsi varianta Modficka neZ varianta ZeleSicka. Jedna se vSak pouze o hledisko
zpracovatele, které mlze byt ovlivnéno pohledem na zpracovanou dokumentaci, avSak na
druhé strané je podlozeno témito zakladnimi body:

e dopravné — inzenyrsky rozbor dava vyssi ucinnost komunikaéni sité Modrické stopé R52.
Ta totiz (i pfes absenci MUK na JT) na sebe vaze nejen dopravu &isté tranzitni &i dalkovou,
ale rovnéz i mezioblastni vztahy. Vaze na sebe i vétsi ¢ast z dopravy na D1 a doprovodné
sité, ¢imz bezezbytku napliuje Pfedpoklad B pfipravy Zkapacitnéni D1 v useku Kyvalka —
Holubice. Tim, Ze vaze na sebe i dopravu ,lokalni“ umoznuje i moznost zklidfiovacich
procesl na mistni siti.

e trasa vyvolava méné podminujicich investic do doprovodné sité

e trasa samotné JZT — R52 a JT je kratSi v Modfrické stopé a vykazuje méné inzenyrskych
staveb (estakady, tunely...) nez trasa ZeleSicka

e trasa Modficka se chova Setrnéji k stabilizovanym lokalitam pfirodniho charakteru. Udoli
vodniho toku Bobravy je pfekonano kolmo estakadou a tunelem, ZeleSicka stopa prochazi
podélné danym udolim

e trasa Modficka zasahuje méné do urbanizovanych ploch — podnikatelského rozvoje
v Uzemi. | pes jisté ovlivnéni t&chto areall & ploch pfi MUK Modfice (arealy podél stavajici
otazka lomu m(Ze hrat v rozhodovacim procesu duleZitou roli. V piipadé ZeleSické stopy
bude nutno nejen zrusit dobyvaci prostor, ale vlastné zrusit celkovou t&€Zzbu v této lokalité.
Neni mozny (za stavajiciho stavu poznani) soubéh R52 a lomu. Samotny lom je tedy
velkym handicapem v rozhodovacim procesu o této stopé R52.

Z hledu etapizace se jevi obé varianty shodné, rovnéz systém rozvoje Uzemi, systém IDS je
v obou variantach shodny. Rovnéz feSeni v prostoru Modfic — tedy poloha a vySka kfizeni JT se
sil. 1/52 a oddaleni sil. 11/152 od Modfic je shodné. Obé& varianty pfinaSeji moznost dalSiho
rozvoje mésta a obci a pfinaseji kontinuitu v uzemné planovacim procesu mésta Brna, ktery je

pravé na realizaci tangent zalozen.
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7. TECHNICKA INFRASTRUKTURA

7.1 DETERMINUJICi PODMINKY STAVAJICICH TRAS PRENOSOVE A DISTRIBUCNI
SOUSTAVY EL.ENERGIE

Nadzemni vedeni pfenosové a distribuCni soustavy el.energie 400 kV, 220 kV a 110 kV
s ochrannymi pasmy, pfedstavuji jednotlivé pro stavebni ¢innost v Uzemi technické prekazky,
nikoliv v8ak prekazky limitujici. Jizné od Modfic smérem k rozvodné Sokolnice se vedeni 110
kV, 2x220 kV a 400 kV soustfedi do svazku, ktery jako celek je nepfeloZitelny a tedy pro
urbanizaci Uzemi prvkem limitujicim.

Ochrana a moznosti prekladky vedeni byly konzultovany s jejich provozovateli CEPS a
E.ON.

7.1.1 CEPS, A.S.

Je provozovatelem pfenosové soustavy 400 kV a 220 kV. V uzemi ma soubézna vedeni 2x
220 kV (€.203, ¢.207) a vedeni 400 kV (¢.423). Vedeni byla postavena pfed r.1992, ¢emuz
odpovidaji ochranna pasma stanovena zak.458/200 Sb. (energeticky zakon).

OP pro nadzemni el.vedeni (realizovana pred r.1992, méfeno od krajniho vodice) :
Vedeni 400 kV 25m (fj. od osy vedeni 25m +cca 12m = cca 37m)
Vedeni 220 kV 20m (fj. od osy vedeni 20m +cca 7m = cca 27m)

Mozne zasahy do prenosove soustavy a jejich ochrannych pasem byly konzultovany
s CEPS, PS vychod, pracovisté Brno, Komarovska 12, ing. KarSulinem s nasledujicimi zaveéry:

e Budou dodrzena ustanoveni §46 zak.458/200 Sb. o ochrannych pasmech.

K zasahim do OP bylo vS§eobecné sdéleno, Ze:

vyzaduji souhlas provozovatele,

e stavby v OP mozno realizovat vyhradné se souhlasem provozovatele (udéleni vyjimky
provozovatelem),

e souhlas se standardné udéluje s kfizenim komunikaci s vedenim pfi dodrzeni stanovenych
podminek,

e soubézné vedeni komunikace v OP je nezadouci,
e terénni Upravy pro komunikace je mozno provadét se souhlasem provozovatele,
e s povolenim zafezl neni obvykle problém,

e k povoleni nasypli je pozadovano dodrzet vzdalenost vodi¢e od terénu (CEPS poskytne
projektantovi podélny profil trasy vedeni)

K z&dsahlm do trasy (pfelozkam) vedeni bylo vSeobecné sdéleno:

e prelozky jednotlivych Usekl vedeni jsou technicky mozné za predpokladu souhlasu
provozovatele vedeni, jejich provedeni zajisti provozovatel na naklady toho kdo prelozku
vyvolal,

e knakladum je tfeba pocitat inZzenyrskou &innost a pravni pripravu pro uzavieni smluv o
vécném bfemenu na pozemcich dotéenych OP,

e pfi soub&hu vedeni se jejich OP budou scitat, provozovatel nebude souhlasit s pfekryvem
OP,

e 7 technickych duavodu je vylou¢ena moznost kabelizace ¢asti tras (prelozek).
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Moznosti koordinace udrzby vedeni s trasou JZ tangenty:

Udrzba vedeni spogiva ve vyméné vodiél, izolatorl, pfipadné ve vyméné korodovanych
stozard. Vymeéna vodi¢u je provadéna s cilem zvySeni jejich tepelné odolnosti a zmenSeni
pravést. Koordinovat je tedy moZno podélné profily komunikace a el.vedeni. CEPS nema
dlvod v ramci udrzby provadét zménu trasy.

Periodicka udrzba vedeni 220 kV €.203 a ¢.207 je projekéné pfipravena k realizaci v letech
2008 -2009 s naslednou zivotnosti 30-40 let. Koordinace s projektem komunikace jiz neni
mozna.

Periodicka udrzba vedeni 400 kV ¢€.423 ma byt provedena cca do konce r.2012. Z pohledu
provozovatele vedeni je koordinace strasou komunikace mozna za vySe uvedenych
predpokladd.

7.1.2 E.ON CESKA REPUBLIKA A.S.

Je provozovatelem distribucni soustavy 110 kV a vedeni a zafizeni o niZSim napéti. Ze
soustavy 110 kV provozuje v severni ¢asti uzemi podél dalnice D1 vedeni €.5556/¢.5543 (na
spole¢nych sloupech) propojujici rozvodny Brno-Bohunice a Brno-Komarov. Ve vychodni ¢asti
feSeného Uzemi, vychodné od dalnice D2, je trasa vedeni €.514/513 (515), ktera se jizné od
Chrlic pFipojuje ke svazku vedeni sméfujicimu k sokolnické rozvodné. Jizné od Modfic se
k témuZ svazku pfipojuje trasa vedeni €.511/512.

VétSina vedeni byla postavena pred r.1992, ¢emuz odpovidaji ochranna pasma stanovena
z&k.458/200 Sb. (energeticky zakon).

OP pro nadzemni el.vedeni (realizovana pred r.1992, méreno od krajniho vodicée) :

Vedeni 110 kV 15m (tj. od osy vedeni 15m +cca 5m = cca 20m)

OP pro nadzemni el.vedeni (realizovana po r.1992, méreno od krajniho vodice) :

Vedeni 110 kV 12m (. od osy vedeni 12m +cca 5m = cca 17m)

Mozné zasahy do distribuéni soustavy 110 kV a jejich ochrannych pasem byly konzultovany
s E.ON, Lidicka 36, 659 44 Brno, ing.Kolafem, vedoucim odd.rozvoje VVN, VN a NN.

Pozadavky CEPS, které vyplyvaji z energetického zakona, jsou obecné& platné i pro
distribu¢ni soustavu 110 kV. Odd.rozvoje E.ON zatim nepfipravuje rekonstrukci vedeni 110kV.
V souvislosti s umisténim a FeSenim kfizovatky JZ a JV tangenty s dalnici D2 nevyluCuje
moznost prelozky vedeni €.511/512. Navrhuje jednani se zpracovatelem dopravniho feSeni.
Upozorfiuje, Ze v koridoru k sokolnické rozvodné jsou vedeni 22 kV rovnéz provozované E.ON.

7.2 OSTATNI SITE TECHNICKE INFRASTRUKTURY

Kontakt nebo kfiZeni ostatnich siti TI nadmistniho vyznamu (plynovody VTL a VVTL, Virsky
oblastni vodovod) bude FeSeno jako problematika bodova na zékladé konkrétniho vedeni tras
ale i nivelet komunikaci. Jako vymezeni stfetd se tedy neuvadi. (Informace o trasach jsou
Zjistény a vyznaceny ochrannymi resp. bezpecnostnimi pasmy).
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8. PRIRODA A KRAJINA

8.1 OCHRANA PRIRODY A KRAJINY

8.1.1 ZVLASTE CHRANENA UZEMi

Uzemi prirodovédecky & esteticky velmi vyznamna nebo jedineéna lze dle § 14 zakona
€. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, vyhlasit za zvlasté chranéna.

V FfeSeném Uzemi se nachazi jediné zvlasté chranéné uzemi — pfirodni pamatka Strelicky les.
V jeho ploSe jsou chranéna pfirozena lesni spoleCenstva buko—-dubového vegetaéniho stupné
s vyskytem xerotermofytl, zejména tfemdavy bilé.

8.1.2 NATURA 2000

Do feSeného uzemi nezasahuje Zadna vyhlasena ani navrzena ptaci oblast ani Zadna navrzena
evropsky vyznamna lokalita ze soustavy chranénych uzemi Natura 2000.

8.1.3 VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

V ramci obecné ochrany pfirody a krajiny dle zakona &. 114/1992 Sb. maiji zvlastni postaveni
vyznamné krajinné prvky (VKP) - ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotné Casti
krajiny, které utvareji jeji typicky vzhled nebo pfispivaji k udrzeni jeji stability (§ 3 pism. b).
Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou obecné lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera, udolni
nivy a dale jiné &asti krajiny, které pfislusny organ ochrany pfirody zaregistruje podle § 6
zakona.

V feSeném Uzemi je registrovano 32 vyznamnych krajinnych prvkd, z toho 5 prvkil je ve stretu
S posuzovanymi trasami zaméru. PfisluSnymi prvky jsou:

rVKP Nebovidska stran (k.u. Ostopovice u Brna) — usek spole¢ny pro obé varianty zaméru zde
protind jizni ¢ast prvku. Prvek je dale soucasti lokalniho biocentra, které je z ¢asti vymezeno i
v navazujicich plochach orné pudy.

rVKP Novosady (k.u. Ostopovice u Brna) — usek Modfické varianty zasahuje do severniho cipu
plochy prvku. Vhodnou kompenzaci je rozSifeni prvku v jihovychodnim sméru

rVKP Haldy u Modfric (k.u. Modfice) — usek Modfické varianty zde zasahuje do cipu plochy
prvku.

rVKP Pod vinohradky (k.4. Rajhrad) — Usek ModFické varianty zde zasahuje do jizni okrajové
Casti prvku.

rVKP Mokrina u dalnice (k.u. Chrlice) — Do plochy toho prvku je navrzeno mimourovriové
kfiZzeni stavajici dalnice D 2.

8.1.4 PAMATNE STROMY

Mimoradné vyznamné stromy, jejich skupiny a stromofadi Ize vyhlasit dle § 46 odst. 1 zakona ¢.
114/1992 Sb. za pamatné stromy.

Posuzovanymi trasy nejsou ve stfetu s vyhlaSenymi pamatnymi stromy.

8.1.5 OCHRANA KRAJINNEHO RAZU

K zabezpe€eni ochrany krajinného razu existuje legislativni opora zejména v zakoné
€. 114/1992 Sb. Zakon v § 12 odst. 1 pravi: "Krajinny raz, kterym je zejména pfirodni, kulturni a
historicka charakteristika ur€itého mista €i oblasti, je chranén pfed c&innosti sniZujici jeho
estetickou a pfirodni hodnotu. Zasahy do krajinného razu, zejména umistovani a povolovani
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staveb mohou byt provadény pouze s ohledem na zachovani vyznamnych krajinnych prvkd,
zvlasté chranénych uzemi, kulturnich dominant krajiny, harmonické méfitko a vztahy v krajiné."

Krajinny raz je chranén celoplosné, pficemz vyznam jeho ochrany stoupa soubézné s estetickou
hodnotou jednotlivych partii krajiny. K umistovani a povolovani staveb, jakoz i jinym ¢innostem,
které by mohly snizit nebo zménit krajinny raz je nezbytny (podle odstavce 2 § 12 zakona C.
114/1992 Sb.) souhlas organu ochrany pfirody.

K ochrané krajinného razu s vyznamnymi soustfedénymi estetickymi a pfirodnimi hodnotami,
ktery neni zvlast chranén podle Casti tfeti tohoto zakona, muze organ ochrany pfirody zfidit
obecné zavaznym predpisem pfirodni park a stanovit omezeni takového vyuZiti uzemi, které by
znamenalo zni¢eni, poSkozeni nebo ruseni stavu tohoto Uzemi.*

Do feSeného Uzemi zasahuje plocha pfirodniho parku Bobrava. Ochrana Uzemi pfirodniho
parku se realizuje s cilem zachovat relativné malo naruSené pfirodni prostfedi s jeho
biologickymi a estetickymi hodnotami, pfiemz se pfredpoklada jeho vyuziti pro kratkodobou
pohybovou rekreaci obyvatel jihu brnénské sidelni aglomerace. Realizaci zaméru neni
predpokladano naruseni zadné plochy tohoto uzemi ani jeho chranénych atribut(.

Podrobné hodnoceni vlivu variant zaméru na krajinny raz je soucasti samostatné kapitoly.

8.1.6 UZEMNIi SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY

Uzemni systém ekologické stability krajiny (USES) je v zakoné& &. 114/1992 Sb., o ochrang
prirody a krajiny, definovan jako vzajemné propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, avSak
prirodé blizkych ekosystéma, které udrzuji pfirodni rovnovahu. RozliSuje se mistni (lokalni),
regionalni a nadregionalni systém ekologické stability. Zakladnimi skladebnymi castmi (prvky)

USES, tvoricimi jeho povinnou soucast, jsou biocentra a biokoridory. Doplikovymi skladebnymi
¢astmi USES jsou interakéni prvky.

Podrobné zhodnoceni vlivu zaméru na prvky USES je sou&asti samostatné kapitoly.

8.2 STRETY NAVRHOVANYCH TRAS JZ TANGENTY S PRVKY USES A NAVRHY JEJICH
RESENI

8.2.1 METODIKA POSOUZENI

V fe$eném Uzemi je vymezeni USES soudasti Fady tizemné planovacich dokumentaci riizného
stafi a podrobnosti. Dusledkem je pomérné slozity (v nékterych pfipadech nejednotny) vychozi
stav vymezeni USES. Pro sjednoceni vychoziho stavu vymezeni USES byla vytvofena
»Sjednocena“ struktura prvk USES fe$eného Uzemi. Tato struktura v maximalni mozné mire
respektuje jak podrobné vymezeni USES Gzemnich planech obci (pfipadné v konceptech nové
zpracovavanych dokumentaci), tak vymezeni USES v dokumentacich feSicich strukturu USES
koncepé&né v Sirokych uzemnich méfitcich.

Struktura sjednoceného USES byla dale posouzena z pohledu moznych stfetd s variantnimi
trasami jihozapadni tangenty. Trasy maji spoleCnou severozapadni Cast trasy (zhruba mezi
MUK na D1 a okrajovou Casti zastavby Nebovid), na kterou navazuji dve trasy variantni,
oznaCované jako tzv. Modficka a ZeleSicka varianta. Samostatné je posouzen prostor
mimouroviové kfizovatky s D2 a nezbytné upravy struktury USES vyvolané jinymi zménami
v uzemi.

PFedmétem posouzeni je zhodnoceni variant z pohledu moznych stfetd s USES a navrh jejich
mozného fesSeni.

Oznaceni biocenter a biokoridord v nasledujicim textu a v mapovych pfilohach vychazi z jejich

oznaceni v pfislusnych Uzemné planovacich dokumentacich. Prvky navrhované nad ramec
fedeni téchto dokumentaci maji pfed pofadovym ¢&islem pismeno ,x".
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8.2.2 SPOLECNY USEK TRASY

V zapadni, okrajové d&asti katastru Ostopovic prerusuje trasa tangenty lokalni biokoridor
oznaceny kédem LBK 518. Biokoridor je soudasti mezofilni vétve lokalniho USES propojujici
biocentra v izolovanych lesnich prvcich v prostoru Ofechovské pahorkatiny s biocentry
v souvislych lesnich komplexech na svazich udoli Bobravy. Tato vétev je pro ekologickou
stabilizaci uzemi vyznamna a vzhledem k lokalizaci trasy tangenty neni mozné nalézt jinou
trasu biokoridoru, ktera by nebyla trasou tangenty prerusena. Vhodnym fedenim je vytvofit
v misté preruSeni biokoridoru ekodukt, ktery zde vedle primarnich ekologicko-stabilizaénich
funkci prvku USES miiZe plnit Fadu dalich funkci (sniZeni vlivu vyrazného zafezu komunikace
na okolni krajinu, prostupnost krajiny ad.). V ramci navrhu fe8eni stfetu tangenty s biokoridorem
je mirné upravena trasa jeho centralni ¢asti do vhodné&;jsi polohy.

P¥i jizni hranici katastru Ostopovic zasahuje okrajové do trasy mezofilniho lokalniho biokoridoru
LBK 511. Tento stfet je vhodné FeSit mirnym posunutim trasy biokoridoru - jizni &ast trasy
biokoridoru vést podél okraje naspu tangenty a severni ¢ast pfimknout ke stavajici ,polni cesté®
(biokoridor bude mit v téchto mistech vyznamnou funkci vizualni bariéry).

8.2.3 USEK MODRICKE VARIANTY TRASY

V okrajovych &astech katastrd Nebovidy u Brna a Moravany u Brna prerusSuje trasa Modfické
varianty mezofilni vétev v prostoru lokalniho mezofilniho biocentra LBC 581 U Pdllanu.
Biocentrum LBC 581 spolu s navazujicim biokoridorem LBK 507 je mozné zachovat, ale ve
struktufe prvkil USES nebude jejich poloha ugelna. Vétev tvofenou timto biocentrem a dvéma
navazujicimi biokoridory (LBK 507 a LBK 508) navrhujeme zrusit a nahradit v jiném misté. Za
biokoridor LBK 507 je navrzena nahrada v prostoru centralni &asti katastru Ostopovic,
mezofilnim lokalnim biokoridorem LBK x1, jako nahrada za LBC 581 U Pullanu realizace
biocentra LBC x2 na rozhrani Bohunic a Moravan u Brna.

Lokalni biokoridor LBK 508 je nahrazen v severni okrajové casti katastru Moravan u Brna
mezofilnim lokalnim biokoridorem LBK x2

V severozapadni ¢asti Modfic zasahuje okrajové trasy tangenty do cipu mezofilniho lokalniho
biocentra LBC 589 Haldy u Modfic. Jako kompenzaci navrhujeme rozsifit lokalni biocentrum
LBC 588 Zelesické strze.

Na rozhrani Modfic a ZeleSic znemozhuje trasa tangenty vedeni mezofilniho lokalniho
biokoridoru LBK 700. Biokoridor navrhujeme zruS$it a nahradou vymezit v prostoru centraini ¢asti
katastru Ostopovic mezofilni lokalni biocentrum LBC x1. V navaznosti na zruSeni LBK 700 je
vhodné upravit vymezeni LBC 592 Mysak a navazujici LBK 601.

Poslednim mistem stfetu Modfické varianty tangenty je regionalni biocentrum RBC 389
ZeleSicky hajek, pod kterym je trasa vedena tunelem, ale naruduje jeho severovychodni
okrajovou &ast. Jako kompenzaci navrhujeme rozsifit biocentrum LBC 590 ZeleSické vrchy.
Podél severozapadniho okraje biocentra prochazi tok Bobravy, ktery je soulasti regionalniho
biocentra, ovem také hydrofilni vétve USES vedené navaznosti na tok Bobravy. Pokud
tangenta pfekona tok vhodnym pfemosténim, nebudou funkce toku jako lokalniho biokoridoru
narusena.

8.2.4 USEK MIMOUROVNOVE KRIZOVATKY TANGENTY S D2

Mimourovriova kfizovatka je vlozena do prostoru hydrofilniho lokalniho biocentra LBC 737.
Vymezeni tohoto biocentra je ve smérodatnych dokumentacich pojimano rizné, avSak vzdy ve
vazbé na stavajici vegetacni prvky pfi soutoku dvou drobnych vodoteCi. V navaznosti na
moznou realizaci MUK je nutné tuto plochu upravit. LBK 312 bude Ustit do biocentra LBC 737
usekem pFerusenym mimouroviiovou kfizovatkou. Plocha biocentra bude z podstatné cCasti
presunuta severnim smérem do plochy vymezené ze zapadu drobnou napfimenou vodotedi,
z vychodu dalnici D 2 a z jizni strany uvazovanym MUK. Cast biocentra bude vymezena také
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z jihovychodni strany MUK ve vazbé& na bezejmenny tok, podél kterého vychazi z biocentra LBC
737 lokalni hydrofilni biokoridor LBK 1289.

8.2.5 USEK ZELESICKE VARIANTY TRASY

V udoli Bobravy pferusuje trasa tangenty vétev regionalniho biokoridoru RK 1489. Konkrétné
jeji dva useky. Prvni usek RBK 514 vedeny po levobfeznim svahu Bobravy je navrzen v pfipadé
realizace varianty tangenty ke zrusSeni a nahrazeni usekem RBK 506, ktery pfekonava dno udoli
Bobravy v lokalnim biocentru LBK 586 Pod Novym mlynem, za kterym navazuje na vlozené
lokalni biocentrum LBC 585 Strané nad Novym mlynem (biocentrum LBC 585 je navrZzeno
v jizni ¢asti k mirnému rozsSifeni az k hranici LBC 586). Tim je zajist€no neprerusené vedeni
regionalniho biokoridoru RK 1489. Druhym pferuSenym uUsekem je regionalni biokoridor RBK
513, ktery je mozné presunout vychodnim smérem a vést podél vychodniho okraje télesa
tangenty. Tim je zachovano napojeni viozeného lokalniho biocentra LBC 587 Kozi hora na
vétev regionalniho USES. Toto biocentrum ovéem prestava plnit roli viozeného biocentra a
spolu s usekem regionalniho biokoridoru RBK 513 je pouze ,slepou“ vétvi regionalniho
biokoridoru RK 1489.

Ve dné udoli zasahuji naspy tangenty do lokalniho biokoridoru LBK 506, ktery je nutné
presunout zapadnim smérem (je tfeba zachovat vazbu biokoridoru na tok Bobravy).

DalSi preruseni zpusobuje trasa tangenty pfi jiznim vyusténi tunelu ze svah( Bobravského
udoli. Zde je prerusen usek regionalniho biokoridoru RBK 506 (souast RK 1489). Toto
preruseni je mozné obejit odklonénim jizni ¢asti useku.

Cast komunikace pfi mimouroviiovém kfizeni tangenty s obchvatem Zele$ic zasahuje do
lokalniho biocentra LBC 506 vloZeného do trasy regionalniho biokoridoru RK 1489. Plo3ny
zabor jeho plochy je kompenzovan rozSifenim biocentra vychodnim smérem v prostoru
navazujicich lesnich porostu.

8.2.6 UPRAVY USES NESOUVISEJICi S REALIZACi TANGENTY

Spolu s tpravou USES vyvolanou moznou realizaci variant tangenty bylo upraveno také LBC
587 Kozi hora. Z jeho plochy byla vyjmuta jizni ¢ast, ktera se nachazi v prostoru lomu a pfidan
lesni porost pfi severnim okraji plochy biocentra.

8.3 KRAJINNY RAZ

8.4 UVOD

Re$ené uzemi je situovano pfi jihovychodnim okraji spravniho Uzemi mésta Brna. Oblast
Brnénska je charakteristickd velmi rdznorodym charakterem uzemi, s Sirokou geologickou i
geomorfologickou diverzitou. Charakter reliéfu zde predstavuje zakladni pfeduréujici vliastnost
pro zplUsoby vyuziti krajiny. V prostoru feSeného Uzemi jsou zastoupeny reliéfné vyrazné
odlidné partie. K elevacné i tvarové vyrazngéjSim reliéfGm nalezi uzemi pahorkatin a vrchovin.
Prudsi svahy jsou obvykle lesnaté, do pozvolnéjSich svahi vystupuji zemédélské pozemky
typické pro méné vyrazny reliéf ploSin, mirnych svahl a svahovych bazi. Na fadé mist je
vyrazny reliéf umocnén kontrastem s méné Clenitym az spiSe plochym reliéfem kotlin, Sirokych
SirSiho prostoru jihomoravské pravéké sidelni ekumeny, od neolitu do rizné miry odlesnén a
zemédélsky vyuzivan. Pravé intenzivni zemédélské vyuziti se vyznamné projevuje v obrazu
krajiny.

Uzemi je soudasti spadové oblasti mésta Brna pii okraji jeho suburbia. Do budoucna je mozné
predpokladat pokraovani rozvoje zastavby a komunikaéni sité, zvlasté pak podél jihozapadni
(zhruba v trase D1) a jizni (zhruba podél R 52) rozvojové osy mésta Brna. Pro podstatnou ¢ast
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feSeného Uzemi je charakteristické, Ze si pfes fadu urbanizaénich vlivi stale do jisté miry
uchovava svij venkovsky raz.

8.5 METODIKA

Plocha feSeného uzemi byla na zakladé vlastnosti krajiny diferencovana do ftfi dil€ich
,Krajinnych® casti. Jejich vymezeni vychazi pfedevSim z charakteru reliéfu, ktery predurCuje
fadu dalSich vlastnosti Uzemi. Oznaleni jednotek proto vychazi z nazvi jednotek
geomorfologické regionalizace. Diferencovany byly nasledujici ¢asti (v mapovych pfilohach
oznacené jako krajinné oblasti):

1. Strelicka kotlina;
2. Orechovska pahorkatina;
3. Dyjsko-svratecky uval.

Diferencované ¢asti maji vzajemné rlizné odliSné zakladni krajinné charakteristiky (pfedevsim
reliéf, strukturu vyuZiti krajiny, pohledové vlastnosti uzemi ad.). Obdobné i vliv posuzovaného
zaméru na vlastnosti krajiny a navrhovana opatfeni snizujici tyto vlivy jsou v jednotlivych
Castech rlizné.

Pro kazdou z diferencovanych jednotek byl popsan:
1) krajinny raz - soubor vlastnosti krajiny a jejich vztah(, které utvafi jeji charakteristicky raz;

2) vizualni vlastnosti uzemi - vlastnosti tykajici se viditelnosti (pohledové exponovanosti)
prvku v krajiné. Tyto vlastnosti jsou vyznamné pro ur€eni zakladnich opatfeni sméfujicich ke
snizeni vlivu zaméru (realizace JZ tangenty) na krajinny raz.

8.6 KRAJINNA OBLAST STRELICKA KOTLINA

8.6.1 KRAJINNY RAZ

Strelicka kotlina zaujima severozapadni Cast feSeného uzemi. Tvofi ji vlastni sniZenina
Strelické kotliny spolu se svahy vymezujicimi tuto snizeninu z jiznich, zapadnich a severnich
smeért (svahy vymezujici kotlinu od vychodu jiz spadaji do ¢&asti uzemi Ofechovské
pahorkatiny).

Snizenina Stielické kotliny ma v této &asti feSeného uzemi ploSné dominujici zastoupeni. Reliéf
dna snizeniny je charakteristicky plochy az mirné zvinény s rozmezim nadmofskych vySek 240 -
320 m n.m. Na stavbé reliéfu se podili Siroké hibety s ploSinami oddélenymi Upady a Sirokymi
udolimi s nivami menSich vodotec€i (Troubsky potok, Leskava). Dno kotliny je mirné uklonéno od
severozapadu k jihovychodu. V severozapadnim sméru tak dno kotliny ponékud pozvolnéji
pfechazi, ,zdviha se“, do souboru hibetl Bobravské vrchoviny. Jizni a vychodni okraj kotliny je

vyraznéji vymezen svahy Ofechovské pahorkatiny. NejvyraznéjSi je vSak vymezeni severni
Casti, a to prudkymi svahy Kohoutovické vrchoviny.

Od vychodu je kotlina propojena udolni snizeninou s Sirokou Fi¢ni nivou Svratky, kterd zde
reprezentuje nejsevernéjsi zavérecnou partii Dolnomoravského uUvalu. Snizeny reliéf Strelické
kotliny pokraduje v severnim sméru do prostoru Zebétinského prolomu, ktery tvofi pas elevaéné
sniZzeného Uzemi protaZzeny v severojiznim sméru, prostoupeny nékolika izolovanymi vrchy
(severni Cast Strelické kotliny, pod hibety Kohoutovické vrchoviny, byva povazovana za soucast
Zebétinského prolomu).

V nevyrazném reliéfu dna Strelické kotliny a nékterych navazujicich pozvolnych svazich,
pfipadné na jejich bazich, zcela pfevlada zemédélské vyuZiti doprovazené venkovskou
zastavbou. Struktura historickych jader zastoupenych obci odpovida pfevazné ulicovému typu
zastavby (Troubsko, Liskovec, Bosonohy), zpravidla situovanému podél drobnych vodotedi.
Druhym zastoupenym typem jsou pak navesni ulicovky (Poplvky, Strelice, Ostopovice). Pres
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celkové venkovsky raz zastavby se v uzemi postupné zacinaji objevovat suburbanizacni vlivy
mésta Brna. Projevuji se pFedevSim tvorbou novych ,vesnickych CE&tvrti“ plnicich funkci
izolovanych meéstskych satelitd (Troubsko, Popuvky) a rozvojem skladovych areald podél
dalnice D1. Pro svahy vymezuijici Stielickou kotlinu je charakteristicka pfitomnost zahradkovych
osad (Popuvky, Bosonohy, Strelice).

Dalni¢ni komunikace D1 pfedstavuje nejvyraznéjSi antropogenni prvek krajiny, ktery v uzemi
implikuje fadu negativnich jevl. Z pohledu struktury Uzemi predstavuje vyznamnou bariéru
shizujici jeho prostupnost a omezujici rozvoj zastavby navazujicich obci. Z pohledu pfirodnich
charakteristik uzemi je dalnice vyznamnou bariérou pro migraci fady, pfedevsim Zivoc&iSnych,
druhu. Hluk a emise z provozu snizuji kvality Zivotniho prostfedi. V neposledni fadé pfitomnost
dalnice ovliviiuje vnimani (dfive) venkovského prostoru - spolu s blizkou pohledové vyraznou
»hradbou® sidlistni zastavby Liskovce a Kamenného vrchu posouva vizualni kvality uzemi blize
K urbannimu razu priméstskych ¢asti Brna.

8.6.2 POHLEDOVE VLASTNOSTI UZEMi

Specifické pohledové vlastnosti jsou dany prfedevsim nevyraznym reliéf dna Strelické kotliny:

a) pohledové vyrazné prvky (napf. vyvySené prvky) obvykle nejsou reliéfem vyznamnéji
pohledové zastinény;

b) i niz8i krajinné prvky (venkovska zastavba, stromofadi, remizy) mohou tvofit ucinné
pohledové bariéry;

c) prvky situované ve snizeném reliéfu kotliny jsou vzdy vnimatelné ze svahi vymezujicich
kotlinu, bez ohledu na to zda jsou realizovany nad Ci pod urovni reliéfu;

d) prvky situované do svahu vymezujicich kotlinu jsou obvykle pohledové vyrazné
exponovany zvlasté pro pohledova mista situovana ve dné kotliny;

e) diky bariéfe okolniho pahorkatinného reliéfu je vizualni exponovanost prvku situovanych v
prostoru kotliny obvykle pouze lokalniho méfitka (jsou viditeIné do maximalni vzdalenosti 5 km).

8.7 KRAJINNA OBLAST ORECHOVSKA PAHORKATINA

8.7.1 KRAJINNY RAZ

Ofechovska pahorkatina zaujima stfedni ¢ast feSeného uzemi s elevacné nejvyS$Sim a také
nejélenit&jsim reliéfem. Uzemi navazuje od severozapadu na Strelickou kotlinu. Cast severni je
vymezena udolni snizeninou s nivou potoka Leskava. Udoli propojuje Strelické kotlinu se
severni partii Dyjsko-svrateckého uvalu. Ve vychodni ¢asti uzemi sestupuje reliéf, spiSe mélce
Clenitymi pozvolné uklonénymi svahy, do Siroké Fi¢ni nivy Svratky. Pro jihovychodni okraj uzemi
je charakteristicky pozvolny pfechod do rovin jihomoravskych uvall. Jihozapadni ¢ast vymezuje
udoli Bobravy.

Podstatnou &ast uzemi  Ofechovské pahorkatiny tvofi plocha stejnojmenného
geomorfologického okrsku s relativné €lenitym reliéfem tvofenym vyraznym zarezovym udolim
ficky Bobravy a ze severu k nému pfiléhajici pahorkatinou.

Oproti Stfelické kotliné a Dyjsko-svrateckému uvalu je v této &asti uzemi vyrazné vysSi
zastoupeni lesnich pozemk( na ukor zemédélsky obhospodafované pldy. Lesni porosty se
nachazi pfedev8im na nejprudSich svazich, kde zaujimaji obtizné zemédélsky kultivovatelné
polohy tzv. absolutnich lesnich plad. V prostoru pahorkatiny je zfetelné nizSi hustota
venkovskych sidel. Zastoupeny jsou pouze dvé vesnice Moravany a Nebovidy (obé& historicky
nalezi k némeckému osidleni Moravy). Pfestoze se Nebovidy nachazi pobliz brnénského
suburbia, stale si z podstatné Casti udrzuji venkovsky raz, zatim co Moravany tento raz
postupné ztraci a diky novodobé zastavbé se proménuji v typicky méstsky satelit. V udoli
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Bobravy se nachazi souvislé porosty teplomilnych doubrav s tfemdavou bilou. Pfirodné
nejhodnotnéjsi lesni partie jsou soucasti pfirodniho parku Bobrava. V zavérecné &asti udoli
Bobravy, pfed jeho rozevienim do Dyjsko-svratecko uvalu, je vyrazny lom, kde jsou tézeny
metamorfované granity brnénského masivu. Svahy vymezujici obvod pahorkatiny jsou
charakteristické pfitomnosti souvislych ploch sadl a zahradkovych lokalit.

8.7.2 POHLEDOVE VLASTNOSTI UZEMi

Pahorkatinny reliéf ma specifické pohledové vlastnosti dané jeho vyvySenou polohou i okolnim
snizenym reliéfem:

a) prvky situované do prostoru svahu pahorkatin sestupujicich do snizeného reliéfu jsou
vzdy vizualné vyrazné pro pohledova mista v prostoru snizeného a obvykle malo &lenitého
reliéfu;

b) prvky situované do svahG vymezujicich snizeniny jsou dale vizualné vyrazné pro
pohledova mista na protilehlych svazich;

c) svahy jsou obvykle tvofeny mozaikou poli a lesU, ktera ponékud zmékgéuje vizualni ucinek
nové vkladanych technickych objektu.

8.8 KRAJINNA OBLAST DYJSKO-SVRATECKY UVAL

8.8.1 KRAJINNY RAZ

Dyjsko-svratecky uval zaujima okrajové partie feSeného Uuzemi pfi jeho jizni a vychodni hranici.
Zakladnim geomorfologickym prvkem jsou mélce zvinéné az ploché svahy pozvolné sestupujici
do ploché snizeniny Dyjsko-svrateckého Uvalu. Smérem k zapadu se reliéf zdviha pozvolnymi
bazemi svaht do reliéfu navazujicich pahorkatin, k jihu se otevira do plochého reliéfu
jihomoravskych avald.

Diky pFiznivému reliéfu prevlada ve zplUsobu vyuziti Uzemi zastavba (vice v severni ¢asti Uzemi)
doprovazena zemédélsky vyuzivanymi plochami. Lesy v této ¢asti Uzemi jiz zastoupeny nejsou.
Uzemim prochéazi jizni rozvojovd osa mésta Brna reprezentovand zastavbou okrajovych
méstskych Casti a pfiléhajicich obci. Zastavba okraje Brna a pfiléhajicich obci ma v feSeném
uzemi smiSeny charakter. Zastoupena jsou sidla stfednich firem, menSi vyrobni arealy,
obchodni centra a skladové haly rozvijejici se primyslové zény. Struktura zastavby je vyrazné
ovlivnéna trasou soucasné rychlostni komunikace R 52 sméfujici od Brna v jiznim sméru.
Pon&kud odklon&na od rozvojové osy je obec ZeleSice. Zastavba obce do zna&né miry
respektuje puvodni ulicovy charakter historického jadra a udrzuje si raz venkovského sidla.

8.8.2 POHLEDOVE VLASTNOSTI UZEMi

Specifické pohledové vlastnosti jsou dany mélce zvinénym azZ plochym reliéfem Dyjsko-
svrateckého uvalu:

a) prvky situované do zafezt a mélkych udoli maji minimalni vizualni dopad na blizké i SirSi
okoli;

b) prvky situované na urovni reliéfu jsou vizualné vnimany i ze vzdalenéjSich mist, ale jsou
snadno zaclonitelné pohledovymi bariérami (remizy, stromoradi);

c) zvlasté jizni Cast uzemi ma charakter homogennich zemédélskych ploch, mezi kterymi
jsou vizualné vnimatelné prvky obvykle vyrazné;

d) prvky realizované nad urovni reliéfu jsou vzdy vizualné vyrazné z blizkych i vzdalenych
pohledovych mist. Zvlasté vyssi prvky neni mozné clonit pomoci pohledovych bariér.
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8.9 VIZUALNi POSOUZENi TRAS

8.9.1 METODA VIZUALNIHO POSOUZENI TRAS

Pfedmétem studie je posouzeni variantnich tras jihozapadni tangenty Brna z pohledu jejich
predpokladaného vizualniho ovlivnéni krajiny a navrzeni opatfeni smérfujicich k zaclenéni
zaméru do krajiny. Varianty maiji spole€nou severozapadni ¢ast (mezi Troubskem a Nebovidy).
Jihovychodni ¢ast mezi Troubskem a napojenim tangenty na rychlostni komunikaci R 52 je
feSena ve dvou variantach — jako tzv. varianta Modficka a varianta Zele$icka.

Pro ucely popisu pfedpokladaného vizualniho ovlivnéni krajiny a navrhu moznych feSeni byly
spolecné C&asti trasy tangenty a dvé jeji variantni Casti rozdéleny na diléi useky. Vymezeni
dilcich useku zohledriuje pfedevsim technické feSeni komunikace a charakter uzemi, kterym
dany usek prochazi. V délce kazdého vyliSeného useku je predpokladano jeho zhruba obdobné
vizualni pusobeni na okolni Uzemi. V navaznosti na posuzované trasy jsou dale vymezeny tzv.
segmenty uzemi. Segmenty vzdy jednostranné pfiléhaji k trase zaméru a jejich zbyvajici
hranice jsou obvykle vedeny na pohledovych horizontech a podél rozhrani mezi vyrazné
odliSnymi zpUsoby vyuziti Uzemi (zastavba/ZPF, les/ZPF). Vymezuji bezprostfedné pfiléhajici
blizka uzemi, ve kterych byla hledana:

1) mozna opatfeni sméfujici k co nejvhodnéjSimu zaclenéni trasy do krajiny;
2) opatfeni snizujici vizualni pasobeni trasy;
3) mista pro realizaci kompenzacnich opatfeni.

Kazdy z Useku je popsan z pohledu:

1) technického FfeSeni komunikace (je-li navrhovana na naspech, na vykopech,
mimouroviiova kfizeni, useky v tunelech, prekryté Useky aj.);

2) charakteru uzemi, ve kterém je usek navrhovan (vyuziti okolniho uzemi, reliéf);

3) vizuadlnich charakteristik Useku — vizudlni charakteristiky jsou popsany na zakladé ur€eni
pohledové vyznamnych mist (mista nebo soubory mist, ze kterych je pfedpokladan Casty

vizualni kontakt obyvatel se zdmérem) a vizualniho ovlivnéni téchto mist popisovanym usekem
trasy;

4) moznych opatfeni snizujicich vizualni exponovanost komunikace. Tato opatfeni maji
zpravidla charakter vegetacnich ¢i terénnich uprav navrhovanych v pfiléhajicich segmentech
uzemi. Opatfeni maji formu nové navrhovanych krajinnych prvkud (stromofadi, remiz(, terénnich
uprav) a slouzi k vytvofeni pohledovych bariér (vizualné cloni pohledy sméfujici z pohledové
vyznamnych mist) nebo snizuji vizualni kontrast useku (méni strukturu navazujiciho uzemi
s cilem zapojit novy prvek komunikace do krajiny).

8.9.2 ANALYZA USEKU A NAVRHY OPATRENI

Spolecéné useky trasy

Spole¢ny usek trasy je navrzen od mimouroviiové kfizovatky tangenty s dalnici D1 az po
prekryty zarez pfi severovychodnim okraji zastavby Nebovid.

Usek trasy S/a
Poloha a technické reseni

Usek je navrhovan v relativng mirn& zvinéném reliéfu dna Stielické kotliny. Tvofi jej vyrazny
objekt mimouroviiového kfizeni tangenty s dalnici D 1. Zvlasté pohledové vyrazné jsou
vyvySené Casti najezdovych ramp a €asti vedené na naspech, které neni mozné v okolnim malo
Clenitém reliéfu pohledové clonit.

Vizualni zasazeni tzemi a ramcové navrhy k jeho snizeni
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Usek je vizualn& vyrazny pro blizka pohledova mista mezi zastavbou Troubska, Bosonoh a
Ostopovic. Pro tato mista je mozné zmirnit vizualni dopad zaméru pomoci opatfeni situovanych
do ploch A/23,A/24, A/25, A/26, A/27, A/28 a A/29. Opatfeni mohou mit charakter ploSnych di
liniovych vegetaénich uprav. K clonéni Useku je také mozné vyuzit zastavby (logistické objekty
a malovyroba).

Stfedné vzdalena az vzdalena pohledové vyznamna mista jsou situovana pfedevsim mezi
zastavbou okrajovych Casti mésta Brna (Bohunice, Novy Liskovec). Zvlasté pro vzdalena a
vyvySena pohledova mista neni mozné vizualni dopad vyznamnéji snizit. Vizualni ovlivnéni
pohledové vyznamnych mist, ktera nejsou vyraznéji vyvySena nad objektem kfiZzovatky, je
mozné snizit prostfednictvim opatfeni sméfovanych do segmentu A/23, A/24 a A/25. Opatreni
mohou mit opét charakter vegetacnich Uprav nebo mlze byt k clonéni vyuzita zastavba.

Usek trasy S/b
Poloha a technické feSeni

Usek trasy je vedeny jihovychodnim smérem od MUK aZ k Gpati svaht Ofechovské
pahorkatiny. Je navrZen na naspu vysokém cca 4 m. V plochém reliéfu pfedstavuje pomérné
vyrazny prvek.

Vizualni zasazeni tzemi a rdmcové navrhy k jeho snizeni

Ovlivnéna budou pfedevSim blizka pohledové vyznamna mista situovana v jiznim okraji
zastavby Troubska a v zapadni okrajové ¢asti Ostopovic.

Vizualni vliv tohoto Useku je mozné zmirnit Gpravami krajinného prostfedi v segmentech A/21 a
A/22. Vizualni vliv zaméru a jeho provozu mize byt snizen doplnénim a vhodnym situovanim
drobnych ploch krajinné vegetace, zvlasté pak stromofadi podél cest a drobnych remizl
vlozenych do sméru pohledl z pohledové vyznamnych mist.

Usek trasy Sic
Poloha a technické reseni

Usek vystupuje vyraznym zafezem do zvy$eného reliéfu Ofechovské pahorkatiny. Tato &ast je
vizualné vyrazna jak dik hlubokému zafezu, tak i vzhledem ke své vyvySené poloze nad
Strelickou kotlinou.

Vizualni zasaZeni tzemi a rémcové navrhy k jeho sniZeni

Vizualni ovlivnéni je pfedpokladano pfedevsSim pro stfedné vzdalena az vzdalena pohledova
mista vazana na zastavéna uzemi v prostoru Stfelické kotliny. Ke snizeni vizualniho dopadu je
zde vhodné vyuzit ekoduktu (navrzeného za ucelem zachovani trasy pferuSeného biokoridoru
LBK 518). Ekodukt je situovan do spodni 1/3 délky zafezu a pohledové tak vyznamnou &ast
zarezu vUci prostoru Strelické kotliny cloni.

Usek trasy S/d
Poloha a technické reSeni

Usek je veden v relativné plossi, vyvySené &asti reliéfu, a prestoZe je veden misty az na 8 m
vysokém naspu, je vizualné méné vyrazny nez oba sousedici Useky.

Vizualni zasaZeni tzemi a rémcové navrhy k jeho snizeni

Stfedné vzdalena pohledova mista jsou situovana v zastavbé Nebovid a podél silnice
vychazejici v severozapadnim sméru od zastavby Nebovid. Vizualni dopad je mozné snizit
udrzovanym stromofadim podél mistni komunikace, vhodnym vegetaénim FeSenim naspu
tangenty Ci vytvofenim nékolika drobnych remizi v prostoru segmentu A/16.

Usek trasy Sle
Poloha a technické reSeni

Usek vede misty az 8 m vysokym naspem zhruba ve htbetnich polohach, kde zadina
pahorkatinny reliéf klesat severnim smérem do udoli Leskavy.
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Vizualni zasaZeni tzemi a ramcové navrhy k jeho snizeni

Z pohledu vizualnich vlastnosti je tento usek jednou z nejvice problematickych casti tangenty.
Vizualné je pomérné vyrazny pro vétSinu pohledovych mist, situovanych od néj vychodnim
smérem, zvlasté vzdalenych pohledové vyznamnych mist mezi zastavbou brnénskych
méstskych Casti Bohunice, Novy Liskovec, Stary Liskovec a Bosonohy. Pro tato mista se
poloha useku nachazi ve vizualné vyrazné poloze na hlavnim pohledovém horizontu. Vyraznost
dale umocnuje homogenni struktura Uzemi ve svahu pod posuzovanym uUsekem, kde se
nachazi souvislé plochy orné pudy. Ke snizeni vizualni vyraznosti mize pfispét realizace
biokoridoru LBK 511, navrZzeného podél severovychodniho okraje naspu komunikace. Dale je
vhodné ,rozbit“ homogenni plochu orné pudy tvofici jihozapadni ¢ast segmentu A/15 pomoci
nékolika drobnych remizud a liniovych vysadeb.

Usek trasy S/f

Poloha a technické reseni

Zavérecna Cast spole¢ného useku je vedena az 11 m hlubokym zakrytym zarfezem.
Vizualni zasaZeni tzemi a rémcové navrhy k jeho sniZeni

Usek neovliviiuje vizualni charakteristiky okoli.

Spoleény usek trasy — mimourovinova krizovatka Chrlice Il
Usek trasy Ch/a
Poloha a technické reSeni

Usek je situovan pfi okraji &iroké a ploché Fiéni nivy Svratky v mist&, kde se zaéinaji zvedat
pozvolné svahy mélkého FiCniho udoli. Blizké okoli zaméru tvofi homogenni mozaika scelenych
ploch orné pady, ve které se misty nachazi zbytkové plochy s dfevinou vegetaci. Usek je tvofen
mimouroviiovym kfizenim se stavajici trasou dalnice D 2.

Vizualni zasaZeni tzemi a rémcové navrhy k jeho sniZzeni

Vzhledem k okolnimu plochému reliéfu budou nutné rampy kfizeni pfredstavovat vizualné
vyrazné prvky, které nebude mozné zcela clonit. Vizualné ovlivnéna budou predevsim stfedné
vzdalena pohledové vyznamna mista v prostoru zastavby Chrlic, Modfic a podél komunikaci
v blizkém okoli useku. Vhodnym opatfenim ke zmirnéni negativniho vizualniho ovlivnéni okoli
jsou skupinové vysadby dievin vysokého vzrlstu v blizkém okoli Useku. K zmirnéni vizualniho
ovlivnéni stfedné vzdalenych pohledovych mist situovanych mezi zastavbou Modfic muze
vyznamneé pfispét realizace &asti regionalniho biokoridoru RK 1486.

Useky Modfické varianty
Usek trasy (M/a)
Poloha a technické feSeni

Usek je navrzen cca 400 m vychodnim smérem od okraje zastavby Nebovid. Vede mélce
zvinénym reliéfem s mirné prevazujici jihovychodni orientaci. Men8i ¢ast Useku pfekonava
drobné udoli oteviené v severovychodnim sméru. Podstatna ¢ast useku je vedena zafezem (2 -
4 m). Pfes malé udoli pfechazi stfedni ¢ast Useku naspem (cca 4 m).

Vizuélni zasaZeni tzemi a ramcové navrhy k jeho sniZzeni

Blizkd pohledové vyznamna mista nebyla identifikovana. Stfedné vzdalena vyznamna
pohledova mista jsou situovana v okrajovych ¢astech zastavby Nebovid.

Podél mélce zafiznutych ¢asti useku je vhodné zdvihnout reliéf tak, aby pohledové clonil provoz
na komunikaci. Svahy zafezu osazet skupinovymi vysadbami stromovych a kefovych formaci.
Mozné jsou i rozvolnéné az solitérni vysadby dfevin v ramci travinobylinnych formaci.
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Usek trasy (M/b)
Poloha a technické feSeni

Usek je navrzen cca 900 m jizné od okraje zastavby Moravan. Usek je navrzen v pozvolném
tahlém svahu severovychodni orientace. Tvofi jej komunikace vedena zarezem rizné hloubky
(1 — 8 m). Ve stfedni Casti useku je navrzen sjezd k Moravanim. Zjizni strany na uUsek
navazuji zemédélské plochy a lesni celky na svazich Kozi hory, ze severni strany navazuji
zemédélské plochy na svazich sestupuijicich k zastavbé Moravan.

Vizualni zasazZeni tzemi a rémcové navrhy k jeho snizeni

Blizka pohledové vyznamna mista nebyla identifikovana. Mezi zastavbou Moravan je
predpokladano mnozstvi stfedné vzdalenych pohledové vyznamnych mist, ze kterych vsak
nebude Usek pfimo viditelny. Vizualné nejvyraznéjSi bude sjezd k Moravanum. Vzdalena
pohledova mista by neméla byt vyraznéji ovlivnéna.

Podél severniho okraje mélce zahloubenych &asti useku je vhodné mirné navysit reliéf, tak aby
byl provoz na trase Useku zcela pohledové clonén. Svahy vykopu a pfiléhajiciho navyseného
reliéfu osadit autochtonnimi dievinami (dub, javory, lipy) a vytvofit tak souvisly pas (lesni prvek)
obdobného razu jaky maji lesni porosty na blizkych svazich.

Uzemi kolem sjezdu Fesit skupinovymi vysadbami stromovych a kefovych formaci. Mistni
komunikaci sestupujici od tangenty smérem na Moravany osazet oboustrannym vegeta¢nim
doprovodem ovocnych dfevin (s malym habitem)

Usek trasy (M/c)
Poloha a technické feseni

Usek je navrzen cca 700 m severovychodné od okraje zastavby Modfic, kde prochazi
svahovym amfiteatrem otevienym ve vychodnim sméru. Okrajové €asti useku se zahlubuji do
zarez(, zatim co centralni ¢ast Useku je navrzena na cca 7 m vysokém naspu. Okoli useku tvofi
plochy orné pudy.

Vizualni zasaZeni tzemi a rémcové navrhy k jeho sniZzeni

Pro tento uUsek nebyla identifikovana zadna blizka pohledové vyznamna mista. Stfedné
vzdalena vyznamna pohledova mista jsou pFfedpokladana v prostoru zastavby Modfic.
V prostoru Svratecké nivy jsou pfedpokladana vzdalend vyznamna pohledova mista (mezi
zastavbou PFizienic a Dolnich Her$pic ad.).

Pohledové vyrazny bude pfedevSim uUsek vedeny v naspu. K jeho zaclenéni do uzemi muze
pfispét vhodné vegetaéni feSeni naspu a rozclenéni zemédélskych ploch v prostoru segmentu
A/9 ,pfedevsim pomoci vegetacnich doprovodl polnich cest.

Usek trasy (M/d)
Poloha a technické feseni

Usek je navrzen mezi zastavbou Zelesic a Modfic v jihovychodné orientovaném svahu mezi
zemédeélsky vyuzivanymi plochami. Z vychodni strany (segment A/8) pfiléhaji k trase zaméru
plochy sadu. Ze zépadni strany navazuji sady (severni ¢ast segmentu A/7) a plochy orné pady
(jizni ¢ast segmentu A/7). Cely Usek je veden v zafezu. Jeho jizni ¢ast je zhloubena cca 2-3 m,
severni ¢ast pak az 7 m.

Vizuélni zasaZeni tzemi a ramcové navrhy k jeho sniZzeni

Pro usek vedeny zafezem nebyla identifikovana zadna blizka &i stfedné vzdalena vyznamna
pohledova mista. Je pravdépodobné, Ze zafez bude patrny pro vzdalena vyznamna pohledova
mista situovana v prostoru Svratecké nivy. Vyraznost zaméru lze snizit vhodnym vegetacnim
feSenim svahu zarezu.

Usek trasy (M/e)

Poloha a technické feseni
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Usek je navrzen cca 350 m vychodné od okraje zastavby Zelesic v jihovychodné orientovaném
svahu mezi zemédélsky vyuzivanymi plochami. Tvofi jej mimouroviiové kfizeni tangenty a
navrhovaného obchvatu Zele$ic. Jizni &asti Useku jsou navrZzeny na naspech, severni ¢asti jsou
pak navrzeny v zarezech.

Vizualni zasazZeni tzemi a ramcové navrhy k jeho snizeni

Mimourovriové kfizeni bude vyrazné z blizkych pohledové vyznamnych mist na silnici 1/152.
Stfedné vzdalena pohledova mista jsou pak situovana mezi zastavbou Zele$ic. K odclonéni
blizkych a stfedné vzdalenych vyznamnych pohledovych mist je vhodné vyuzit zbytkovych
prostord mezi silnici 1/152 a rameny kfizicich se komunikaci a ramp (v severnich ¢astech
segmentt A/5 a A/6). Tato mista je vhodné celoplo$Sné osadit autochtonnimi dfevinami (dub,
javor babyka, lipa) a vytvofit souvislé remizy. Pas uzemi pfiléhajici k jizni krajnici silnice 1/152
Ize vyuzit jako vyrobni plochy.

Usek trasy (M/f)
Poloha a technické feseni

Usek je navrzen cca 350 m vychodné od okraje zastavby ZeleSic v jihovychodné orientovaném
svahu, mezi zemédélsky vyuzZivanymi plochami. Tvofi jej mimouroviiové kfiZzeni tangenty a
navrhovaného obchvatu ZeleSic. Jizni &asti Useku jsou navrzeny na naspech, severni &asti jsou
pak navrzeny v zafezech.

Vizualni zasaZeni tzemi a rémcové navrhy k jeho sniZeni

Mimourovriové kfizeni bude vyrazné z blizkych pohledové vyznamnych mist na silnici 1/152.
Stfedné& vzdalena pohledova mista jsou pak situovana mezi zastavbou Zelesic. K odclonéni
blizkych a stfedné vzdalenych vyznamnych pohledovych mist je vhodné vyuzit zbytkovych
prostord mezi silnici 1/152 a rameny kfizicich se komunikaci a ramp (v severnich &astech
segmentd A/5 a A/6). Tato mista je vhodné celoplodné osadit autochtonnimi dfevinami (dub,
javor babyka, lipa) a vytvofit souvislé remizy. Pas uzemi pfiléhajici k jizni krajnici komunikace
1/152 Ize vyuzit jako vyrobni plochy.

Usek trasy (M/g)
Poloha a technické feseni

Usek je navrzen cca 800 m jihovychodné& od okraje zastavby Zele$ic v plochém reliéfu nivy
Bobravy mezi zemé&délsky vyuzivanymi plochami. Usek je navrZzen v naspu (cca 4 m nad drovni
reliéfu), ktery predstavuje prvek vyrazné kontrastujici se zemédélsky obhospodafovanou
plochou nivou.

Vizualni zasaZeni tzemi a rémcové navrhy k jeho snizeni

Blizka pohledové vyznamna mista nebyla identifikovana. Usek bude vizualngé vyrazny
pfedevsim pro stfedné vzdalena pohledova mista v zastavbé ZeleSic a z mist situovanych ve
svazich severné od zastavby ZeleSic. Stfedné vzdalena pohledova mista na silnici I/152 budou
pohledové clonéna mimouroviiovym kFizenim tangenty v useku (e). Potencialni vzdalena
pohledové vyznamna mista jsou situovana ve vychodnich az severovychodnich smérech od
useku, ktery je z téchto sméru clonén skladovym arealem.

Pohledovou vyraznost Useku je mozné snizit skupinovymi vysadbami, pfipadné realizaci
stromoradi doprovazejici bohatou sit polnich cest v prostoru segmentu Uzemi (A/6). Tato
opatieni také pfispéji k rozbiti homogenni mozaiky zemédeélskych ploch a snizeni kontrastu
useku.

Vegetacni FeSeni naspl doporu€ujeme realizovat ve formé kombinovanych vysadeb tvofenych
ostravky stromu, kfovin a travinobylinné vegetace. Souvislé vegetacni formace mohou zvySovat
kontrastni charakter useku.

Segment uzemi A/5 je mozné urbanizovat skladovymi aredly az k okraji ochranné zény
posuzované komunikace.
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Usek trasy (M/h)

Poloha a technické reSeni

Usek navrzeny v tunelu pod ZeleSickym hajkem.

Vizualni zasaZeni uzemi a ramcové navrhy k jeho sniZzeni
Usek neovliviiuje vizualni charakteristiky okoli.

Usek trasy (M/i)

Poloha a technické reseni

Usek je navrzen cca 350 m severozapadné od okraje zastavby Rajhradu v pozvolném tahlem
svahu jihovychodni az vychodni orientace mezi zemédélsky vyuZivanymi plochami. Usek je
navrzen v mirném zarezu (cca 1 m pod urovni reliéfu, pfed tunelem az 6 m).

Vizualni zasazeni tzemi a rdmcové navrhy k jeho snizeni

Blizka pohledova mista jsou predpokladana predev§im mezi zastavbou Rajhradu. Usek je
navrzen ve svahu nad témito misty (pfevySeni polohy useku oproti zastavbé Rajhradu je cca 20
m) v mirném zarezu, proto neni pfedpokladana jeho vyrazna pohledova exponovanost. Stfedné
vzdalena pohledova mista jsou pfedpokladana v katastrech Rajhradic a Opatovic. Pohledovou
vyraznost Useku Ize sniZit skupinovymi vysadbami roztrouSenymi v jizni ¢asti segmentu A/3.

Usek trasy (M/i)
Poloha a technické feSeni

Usek je navrzen cca 300 m severozapadné od okraje zastavby Rajhradu. Tvofi jej tfiramenny
uzel, kterym se trasa jihozapadni tangenty napojuje na stavajici rychlosti komunikaci R 52.
Usek je navrzen v pozvolném tahlém svahu jihovychodni aZ vychodni orientace. Z jihovychodni
strany pfiléha ke stavajici rychlostni komunikaci R 52 a svou severozapadni stranou navazuje
na mozaiku zemédélsky vyuzivanych ploch.

Vizualni zasaZeni tzemi a rémcové navrhy k jeho sniZzeni

V okrajové Casti zastavby Rajhradu se pfedpoklada mnozstvi blizkych pohledové vyznamnych
mist, ze kterych bude usek trasy viditelny. Vizualné nejvyraznéjSi budou pfedevsim rampy uzlu,
které vzhledem ke sklonu svahu a elevacné nizSi poloze pohledovych mist budou presahovat
vzdaleny pohledovy horizont. V pohledovych smérech navic neexistuji zadné pohledové bariéry,
které by usek alespon z ¢asti clonily.

Pro clonéni pohledové vyznamnych mist v prostoru zastavby Rajhradu je vhodné vyuZit
nasledujici polohy situované v segmentu Uzemi A/1:

- severozapadné od Rajhradu, paralelné s rychlostni komunikaci R 52, prochazi mistni
komunikace, podél které je vhodné realizovat vysadbu oboustranného stromofadi z dfevin
s mohutnym habitem (lipy, javory, jirovce);

- skupinové vysadby dfevin a kefu je dale mozné realizovat na naspech komunikace R 52.
Mozné jsou i skupinky vysokorostoucich dfevin (topoly), které mohou ¢aste¢né clonit pohledové
sméry na rampy uzlu;

- dal8i vhodna mista k vysadbam skupin dfevin pfedstavuji oka uzlu.

Segment A/2 vymezeny ve svahu nad uzlem je tvofen mozaikou drobnych zemédélsky
vyuzivanych ploch prostoupenych bohatou siti polnich cest. Podél cest, alespori do vzdalenosti
250 m od useku, je vhodné realizovat jednostranna stromofadi z dfevin s méné mohutnym
habitem (ovocné stromy).

text081130-4.doc 77



UZEM/\[[ STUDIE V OBLASTI URBANISMUS ARCHITEKTURA DESIGN-STUDIO, spol.s r.o.
JIHOZAPADNE MESTA BRNA PK OSSENDORF, spol.s r.o.

Useky ZeleSické varianty
Usek trasy (Z/a)
Poloha a technické reseni

Usek je veden asi 450 m jihovychodné& od okraje zastavby Nebovid pres jizné az jihozapadné
orientovany svah. Okoli useku tvofi souvislé plochy orné plady. Podél jeho vychodni strany
prochazi staré naspy nedokoncéené dalnice zarostlé remizy.

Vizualni zasazZeni tzemi a rémcové navrhy k jeho snizeni

Vizualné dotéena budou stfedné vzdalena pohledova mista situovana zapadné az
severozapadné od Useku v okraji zastavby Nebovid a v pfiléhajici zahradkové lokalité. Vizualni
vyraznost useku je mozné snizit vhodnym vegetacnim feSenim naspl a vysadbami stromofadi
na meznich pasech ve scelenych plochach orné pady a podél polnich cest (v prostoru
segmentu Z/4).

Usek trasy (Z/b)
Poloha a technické reSeni

Usek je veden levobfeznim svahem udoli Bobravy. Severni ¢ast je navrZzena ve vyrazném
zarezu (hloubka az 18 m) a jizni ¢ast ve vyrazném naspu (az 22 m). Nejjiznéjsi Cast useku
pfekonava dno udoli Bobravy viaduktem.

Vizualni zasaZeni tzemi a rémcové navrhy k jeho sniZeni

Konkrétni vyznamna pohledova mista (blizka az stfedné vzdalena) jsou situovana v zahradkové
lokalité ve svahu Udoli Bobravy. Prostiedi pfiléhajiciho segmentu Z/7 méa vysoky pFirodni
potencial, ktery je v souCasné dobé& naruSen existenci a provozem zeleSického lomu
v segmentu Z/6.

Vzhledem k navazujicim souvislym lesnim porostd je jedinym realizovatelnym opatfenim
osazeni svahl naspu a zarez( autochtonnimi druhy dfevin.

Usek trasy (Z/c)

Poloha a technické reseni

Usek navrzeny v tunelu v pravobfeznim svahu Bobravského udoli.
Vizualni zasaZeni tzemi a rémcové navrhy k jeho sniZzeni

Usek neovliviiuje vizualni charakteristiky okoli.

Usek trasy (Z/d)

Poloha a technické reseni

Usek je tvofen mimouroviiovym kfizenim tangenty s uvaZovanym obchvatem ZeleSic a
viaduktem pfekonavajicim udoli mezi ZeleSicemi a Hajany.

Vizualni zasaZeni tzemi a rémcové navrhy k jeho snizeni

Usek je potencialné vizualné vyrazny pro stfedné vzdalena pohledova mista situovana mezi
zastavbou ZeleSic a Hajan. Casteéné je clonén lesnimi porosty na pfiléhajicich svazich, ovéem
pohledové vyrazné rampy mimouroviiového kfizeni neni mozné pohledové clonit. Snizeni
vyraznosti zameéru je také mozné vhodnym osazenim svahu naspl a zafezu. Dale je vhodné

vyuzit vysadeb dfevin v ocich ramp a vloZit drobné remizy do blizkého okoli useku (segmenty
Z/10 a Z/11).

Usek trasy (Z/e)
Poloha a technické feseni

Usek je veden v mélce zvinéném reliéfu uklonéném pfevazné jiznim smérem, ktery sestupuje
do jihomoravskych uvali. Okoli uUseku tvofi souvislé plochy orné pudy s minimalnim
zastoupenim krajinnych prvkl se stromovou vegetaci. Severni ¢ast Useku vede zhruba 9 m
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hlubokym zafezem, centralni ¢ast pfekonava mélké udoli naspem o nejvétsi vysce cca 11 m a
jizni €ast useku je vedena mélkym zafezem.

Vizualni zasaZeni uzemi a ramcové navrhy k jeho sniZzeni

Casti useku vedené vyraznym zarezem nebudou vizualné ovliviiovat okoli. V krajiné také schazi
elevaéné vyvySena mista, odkud by byl vyrazny zafez viditelny. Cast vedena na naspu
pravdépodobné ovlivni pohledy ze vzdalenych mist situovanych vychodné od trasy v zastavbé
pFi okrajich Svratecké nivy. Svahy naspu je tfeba vhodné vegeta¢né upravit. V segmentu 2/13
je mozné realizovat stromofadi podél mezni a polnich cest. Vhodnym doplfikem téchto opatfeni
je také realizace stromofadi podél mistnich komunikaci Rajhrad — Sobotovice, Rajhrad —
Syrovice a Sobotovice — Vojkovice.

Usek trasy (Z/f)
Poloha a technické feSeni

Usek je veden v mélce zvinéném reliéfu uklon&ném prevazné v jiznim sméru, ktery sestupuje
do jihomoravskych uvall. Okoli useku tvofi souvislé plochy orné pldy s minimalnim
zastoupenim krajinnych prvkd se stromovou vegetaci. Usek je tvofen uzlem, kterym se trasa
tangenty napojuje na rychlostni komunikaci R 52.

Vizualni zasaZeni tzemi a ramcové navrhy k jeho snizeni

Vizualné vyrazné jsou predevSim rampy uzlu, které jsou v mélce zvinéném reliéfu obtizné
pfekrytelné a vizualné vyrazné. Vhodnym feSenim ke zmirnéni negativniho vizualniho ovlivnéni
uzemi jsou skupinové vysadby stromové vegetace vysokého vzristu (topoly) v blizkém okoli
uzlu. Dale je vhodné realizovat v okolni krajiné vegetaéni vysadby rozbijejici homogenni
strukturu scelenych ploch orné pldy - vysadby stromofadi podél mistnich komunikaci a polnich
cest a liniové vysadby dfevin na mezich.

8.9.3 ZHODNOCENI VARIANT Z POHLEDU JEJICH VLIVU NA KRAJINNY RAZ

Realizace komunikace dalni¢niho typu je vzdy vyraznym zdsahem do krajinného prostiedi.
Uplna kompenzace takového zasahu neni mozna a je tedy tfeba poé&itat se zmé&nou nékterych
vlastnosti krajinného prostfedi. V uzemi je v8ak mozné najit optimalni trasu komunikace a zvolit
jeji optimalni technické feSeni (naspy/vykopy, pruchody &i ekodukty). Takové feSeni, spolu
s u€elnym souborem opatfeni, zajisti v ramci moznosti co mozna nejpfijateln&jSi miru zasahu
do uzemi.

Jihozapadni tangenta je navrzena ve dvou variantach, které maji spoleCny severozapadni
useku a variantné feSené trasy jiznich Useku, oznacené jako tzv. Modficka a ZeleSicka varianta.

Spoleény usek trasy

Severozapadni Cast spoleéného uUseku je navrhovana v relativné mirné zvinéném reliéfu dna
Strelické kotliny. Z pohledu vizualniho ovlivnéni krajiny je nejvyraznéjSim objektem
mimouroviova kfiZzovatka tangenty se stavajici dalnici D1 (usek p). Zvlasté vyvySené Casti
najezdovych ramp neni mozné v okolnim malo €lenitém reliéfu pohledové clonit. Okrajové Casti
najezd na rampy MUK a Usek trasy navrzeny jizné& od MUK je mozné clonit pomé&rné snadno.
Pokud se v blizkém okoli zaméru doplni plochy krajinné vegetace, zvlasté pak stromoradi podél
cest a drobné remizy viozené do sméri pohledl z pohledové vyznamnych mist, je mozné
celkovy vizualni dopad stavby snizit.

Nasledujici ¢asti vedou pres Clenity reliéf Ofechovské pahorkatiny. Stfedni ¢ast spoleéného
useku (usek m) vystupuje vyraznym zafezem do zvySeného reliéfu Ofechovské pahorkatiny.
Tato €ast je vizualné vyrazna jak dik vyraznému zarezu, tak vzhledem ke své vyvySené poloze
nad Strelickou kotlinou. Vizualni dopad je zde snizen navrzenym ekoduktem situovanym do
spodni 1/3 délky zafezu, ktery tak pohledové vyznamnou &ast zafezu vUicCi prostoru Strelické
kotliny cloni.
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Jihovychodni ¢ast spoleéného Useku trasy je sloZzena ze tfi dil¢ich usekud. Okrajovy jihovychodni
usek (h) je pFekryt v zafezu a okrajovy severozapadni usek (l) je vizualné relativné malo
vyrazny. Z pohledu vizualnich vlastnosti je jednou z nejvice problematickych ¢€asti tangenty
usek (k). Vede zhruba ve hibetnich polohach, kde zacina pahorkatinny reliéf klesat severnim
smérem do udoli Leskavy. Vizualné je pomérné vyrazny pro vétdinu pohledovych mist,
situovanych od né&j vychodnim smérem, zvlasté mezi zastavbou brnénskych méstskych &asti
Bohunice, Novy Liskovec, Stary Liskovec a Bosonohy. Pro tato mista se poloha useku nachazi
ve vizualné vyrazné poloze na hlavnim pohledovém horizontu. Vizualni vyraznost dale
umocfiuje homogenni struktura uzemi ve svahu pod posuzovanym usekem, kde se nachazi
souvislé plochy orné puady. Vizualni vyraznost snizuji navrzena kompenzaéni opatfeni,
predevsim plocha biokoridoru, vedeného podél vychodni strany komunikace.

ZavéreCna Cast spoleCného useku je vedena hlubokym piekrytym zafezem, ktery vizualni
charakteristiky uzemi neovlivni.

Zelesicka varianta

Severni ¢ast varianty vedena jihovychodné od Nebovid sestupuje zafezem do udoli Bobravy,
které prekonava vyraznym naspem a viaduktem. Za viaduktem navazuje cca 1 km tunel, za
kterym trasa pokraduje pfes viadukt prekonavajici udoli mezi ZeleSicemi a Hajany. Za
viaduktem je navrzena mimouroviiova kfizovatka, za kterou je trasa vedena ve vyrazném
zarezu, z néjz pokracuje pfes velmi mélce zvinéné a mirné svahy stfidavymi useky v mélkych
zafezech a nizkych naspech k uzlu, napojujicimu trasu na rychlostni komunikaci R 52.

Vyraznym negativem této varianty je zasah do kvalitniho pfirodniho prostifedi bobravského
udoli. PFirodni prostfedi je jizZ naruSovano existenci a provozem ZeleSického lomu. Je mozné
predpokladat synergické plsobeni lomu spolu s existenci a provozem tangenty a vzajemnou
akceleraci jejich negativnich vlivli na pfirodni prostredi.

Dal$im problematickym mistem je prostor mezi Zelesicemi a Hajany, kde existence a provoz na
tangenté ovlivni a zméni venkovsky raz prostfedi. Také zde negativné ovlivni vétsi plochu
zahradkovych lokalit, situovanych pfi zapadnim okraji ZeleSic. Problematicka je rovnéz
mimouroviiova kfizovatka, situovana do vizualné& vyrazné polohy vychodné od Zeles$ic.

V jizni Casti je komunikace vedena relativné mélce clenitym az plochym uzemim, kde je
CastecCné vizualné skryta v zafezech. Usek je zakoncen napojenim na R 52.

Modficka varianta

Je vedena ve svazich jihozapadné az jizné od Moravan. V téchto polohach prochazi v rizné
hlubokych zafezech, které vhodné tlumi vizualni zasah do uzemi. Mezi Zelesicemi a Modficemi
sestupuje v zarezu do nivy Bobravy. Nad severnim okrajem nivy je situovana mimouroviiova
kfizovatka, vizualng vyrazna pfedevSim od zastavby ZeleSic. Komunikace pfekonava nivu
Bobravy na naspu a pod Zelesickym hajkem prochazi tunelem. Zavéredny usek trasy je veden
mirnym svahem a napojuje se dalni¢nim uzlem na rychlostni komunikaci R 52.

Trasa této varianty se vyhyba udoli Bobravy a sleduje okraje lesnatych ¢asti svah(, které na
toto udoli navazuji. Severni Uusek varianty je navrZen ve vizualné vyrazné poloze na svazich nad
plochym reliéfem Siroké Ficni nivy Svratky. Vizualni vyraznost sniZuje zahloubeni komunikace
do rGzné hlubokych zarez(. Stfedni Usek vedeny na naspu je navrzen do polohy, kde jeho
vizualni vyraznost z Casti snizuje protilehly hrbet. Vyraznym usekem je mimouroviiova
kfizovatka mezi ZeleSicemi a Modficemi spolu s &asti trasy vedené naspem v ploché nivé
Bobravy. Vyraznost tohoto useku ponékud snizuje poloha blizké pramyslové zény v Modficich.

Jizni &ast trasy prochazi tunelem pod ZeleSickym hajkem a po kratkém Useku vedeném
pozvolnym svahem se napojuje na R 52.
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Zhodnoceni variant

Zasah do venkovského prostfedi je nizSi u Modfické varianty, ktera je vedena bliz
k urbanizovanym &astem krajiny. Zelesicka varianta naopak zasahuje do venkovského prostredi
pon&kud vyrazné&ji. Nejvice negativné je hodnocen vliv Zelesické varianty na kvalitni prirodni
prostfedi v lesnatém udoli Bobravy, kterému se Modficka varianta vyhyba.

Vzhledem k vizualnimu charakteru zasahu do krajiny je varianta Modficka celkové hodnocena
prizniveéji.
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9. SEZNAM ZKRATEK

MUK
D1

D2

R52

JT

IVT
JzT
HD

IAD
MHD
IDS JMK
VMO
MK

MD CR
MV CR
RSD CR
VRT
ZUB

ORP
PD

DUR

UPD

UPP

uP

UPmB

UP VUC BSRA

UAP
ZUR

cov
QSN
CEPS, a.s

OoP

PHM

T

ZVN

VVN

VN

NN

VTL plynovod
VVTL plynovod

USES
VKP
rvKP
LBK
LBC
RBC
RBK
ZPF
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mimouroviiova kfiZzovatka

dalnice D1

dalnice D2

rychlostni silnice 52

Jizni tangenta

Jihovychodni tangenta
Jihozapadni tangenta

hromadna doprava

individualni automobilova doprava
méstska hromadna doprava
Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
velky méstsky okruh

mistni komunikace

Ministerstvo dopravy CR
Ministerstvo vnitra CR

Reditelstvi silnic a dalnic CR
vysokorychlostni trat

Zelezni¢ni uzel Brno

obec s rozs$ifenou plsobnosti
projektova dokumentace
dokumentace pro uzemni fizeni
uzemné planovaci dokumentace
uzemné planovaci podklady
uzemni plan

Uzemni plan mésta Brna
Uzemni plan velkého tzemniho celku brnénské sidelni regionalni
aglomerace

uzemné analytické podklady
zasady uzemniho rozvoje

Cistirna odpadnich vod

Ceské technické normy

akciova spoleénost provozujici ze zakona prenosovou soustavu elektfiny
v CR

ochranné pasmo

pohonné hmoty

technicka infrastruktura

zvlasté vysoké napéti (elektrické vedeni)
velmi vysoké napéti (elektrické vedenti)
vysoké napéti (elektrické vedeni)

nizké napéti (elektrické vedeni)
vysokotlaky plynovod

plynovod o velmi vysokém tlaku

uzemni systém ekologické stability krajiny
vyznamny krajinny prvek

registrovany vyznamny krajinny prvek
lokalni biokoridor

lokalni biocentrum

regionalni biocentrum

regionalni biokoridor

zemédeélsky pudni fond
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