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Textova cast

1. Uvod k navrhové éasti

1.1 Obecny ramec ukolu

Vyraznym trendem Gzemniho rozvoje v CR po roce 1989 je proces suburbanizace, ktery se projevuje jako rozpinani
velkych mést do svého zazemi.

V Jihomoravském kraji je trend suburbanizace patrny pfedevdim v okoli mésta Brna a byvalych okresnich mést.
Zakladni charakteristikou je pfenaSeni méstskych funkci, zejména bydleni do jeho okoli. Toto rozvolnéni sidelni
struktury vykazuje Cetné problémy a negativni jevy doprovazené realizaci neefektivni a netcelné technické infrastruktury
pfi zvySené hybnosti obyvatelstva v $ir§im prostoru zazemi mést. Je to disledek promén ekonomickych a socialnich
vazeb mezi méstem a jeho zazemim. Rada funkci plivodné vazanych na prostor jadrového Gizemi mésta se v disledku
zmén socialnich a ekonomickych lokalizaénich preferenci rozptyluje do pfiméstského prostoru. Disledkem jsou zmény
ve funkéni struktufe okoli mésta vyvolané zvySenou mobilitou osob a zboZi doprovazené nevratnymi zménami
krajinného razu pfi rozsahlém zaboru zemédélského pldniho fondu.

Prostor vzajemnych intenzivnich vazeb mésta Brna a jeho okoli je mozno chépat jako ,Brnénskou aglomeraci®.

Pro zmirnéni negativnich jevu, které s sebou suburbanizace pfinasi je nutno hledat moznosti ve spolupraci mésta Brna a
jeho okoli (tedy v prostoru Brnénské aglomerace). Je potieba zefektivnit vzajemné vazby v prostoru, vnémz se
suburbanizace projevuje a hledat moznosti usmérnéni rozvoje do forem, které z hlediska udrzitelného rozvoje vykazuiji
nejlepsi efektivnost.

Definice nejdulezitéjSich pojmtl vazanych na feSenou problematiku:

Suburbanizace

Suburbanizace je proces rozsifovani pfedmésti, prostorova zména osidleni charakteristicka hromadnym stéhovanim
obyvatel z centralnich ¢asti méstskych aglomeraci a konurbaci na jejich okraje a za administrativni hranice méstskych
celku se zachovanim Uzkych funkEnich vztaht nové osidlenych uzemi se sidelnimi jadry. Suburbanizace je typicka pro
vyspélé zemé.

Zdroj: Martina Paskova, Josef Zelenka: Vykladovy slovnik cestovniho ruchu, MMR (2002)

Suburbanizace je proces, pfi kterém se existujici aktivity (administrativa, bydleni, logistika, obchod, sluzby, vyroba)
presunuiji z centrélnich ¢asti kompaktné zastavéného uzemi mést na volné plochy mimo kompaktni zastavbu a do lokalit
u administrativnich hranic mést, resp. za tyto hranice v ramci Uzemi metropolitnich regiont &i aglomeraci. Souéasti
suburbaniza¢niho procesu je rovnéZ alokace nové vznikajicich aktivit do t&chto oblasti prostorové vyrazné oddélenych
od kompaktnich mést a pfitom s nimi funkéné spjatych silnymi vazbami. Suburbanizace je vyvolana neustéle rostoucimi
prostorovymi naroky a pozadavky na komfort ze strany jednotlivcd i organizaci.

Zdroj: Internet - Ustav pro ekopolitiku, 0.p.s.

Suburbanizace navazala na proces urbanizace, jejimz hlavnim znakem byl prudky narist velkych mést zapficinény
enormnim pfirstkem venkovského obyvatelstva do mést vyvolanym potfebou zajisténi pracovnich mist pfedevsim pro
primyslovou vyrobu. V naSich podminkach byl zaznamenan nejvétsi narist mést v obdobi Sedesatych az osmdesatych
let dvacatého stoleti, kdy dochazelo k posilovani velkych primyslovych podnikd a potfebé zajistit jim nezbytnou pracovni
silu. M&sta tuto pracovni silu nebyla schopna nabidnout a proto do nich pfichazi venkovské obyvatelstvo, jejichZ potfeba
bydleni je feSena vystavbu novych obytnych sidlist na okraji mést.




Urbanizace

Vystavba mést a rozvoj méstského zplsobu Zivota spojeny s vyraznou zménou Zivotniho stylu, zvySovanim koncentrace
obyvatelstva a s presidlovanim lidi z vesnic do mést, vyznamny trend 19. a 20. stoleti zpocatku v primyslové vyspélych
statech, nyni rostoucim tempem zejména v zemich méné rozvinutych.

(Martina Péaskova, Josef Zelenka: Vykladovy slovnik cestovniho ruchu, MMR, 2002)

Mnohostranny socialné-ekonomicky proces vyznacujici se stéhovanim obyvatelstva do mést, rlistem mést, zménami
funkéniho vyuziti Uzemi sidel, koncentraci, intenzifikaci a diferenciaci méstskych druhl &innosti (funkci) nebo vyroby v
Sirokém smyslu slova, vznikem novych forem a prostorovych struktur osidleni a roz$ifenim méstského zpUsobu Zivota
se specifickou strukturou styku, kulturou, systémem hodnotovych orientaci atd.

Zdroj: Zasady a pravidla Gzemniho planovéni — Nazvoslovi, VUVA - Brno (1983)

Urbanizace je proces, pfi kterém dochazi k relativnimu i absolutnimu rGstu mést a méstskych aglomeraci. Kumulace
administrativnich, primyslovych, komerénich i dalSich doplrfikovych aktivit a funkci vede k postupnému ristu celkové
rozlohy zastavénych ploch a ke zvySovani podilu méstského obyvatelstva na celkové populaci. Zatimco ve Velké Britanii
nebo v SRN se podil méstského obyvatelstva pohybuje nad 80 % a v Ceské republice kolem 71 %, v rozvojovych
zemich Asie a Afriky je stale pod urovni 30 %. Urbanizace velmi Uzce souvisi s industrializaci, s védeckotechnickym
rozvojem (od 90. let 20. stoleti pfedevSim v oblasti komunika¢nich a informacnich technologii) a s ekonomickou urovni
statu i jednotlivych regiond. Je disledkem rlstu populace a radikalnich zmén socialné-ekonomické struktury, které jsou
charakterizovany pfesunem pracovnich sil z primarni nejprve do sekundarni a v soucasnosti zejména do tercidrni
(obchod, doprava, sluzby a vefejna sprava) sféry civilniho sektoru narodniho hospodaistvi. Jesté v r. 1990 pracovalo
v Ceské republice v primarni sféfe 11,84 % z celkového poétu pracovniki civilniho sektoru narodniho hospodafstvi, v r.
2001 jiz jen 4,09 %. Naopak zastoupeni terciarni sféry vzrostlo ze 42,81 % na 56,44 %.

Zdroj: Internet - Ustav pro ekopolitiku, 0.p.s.

Aglomerace

Aglomerace je v SirSim smyslu prostorové soustfedéni aktivit a lidi za Ucelem vzajemného prospéchu (napfiklad
prumyslova oblast nebo velké mésto). V uzSim pojeti jde o seskupeni produkénich aktivit ve vzajemné blizkosti, coz
zvySuije jejich efektivitu (vykonnost) diky spoleénému vyuziti infrastruktury a objemu produkce.

Zdroj: Martina Péaskova, Josef Zelenka: Viykladovy slovnik cestovniho ruchu, MMR (2002)

Aglomerace je silné urbanizované Uzemi velkého mésta a jeho okoli, zahruijici geograficky blizké sidelni Utvary s jejich
spadovymi tzemimi. Vyznacuje se:

¢ vysokou intenzitou ekonomickych a spolecenskych €innosti, vysokou urovni vyvoje vyrobnich sil, vysokou hustotou
osidleni a vysokou mobilitou obyvatelstva,

e dominujicim postavenim jednoho nebo dvou nebo nékolika mést, které tvofi jadro aglomerace (monocentricka,
bicentricka, polycentricka aglomerace),

e socialni a ekonomickou jednotou,
e pievahou nezemédélského obyvatelstva, kterd ma existenéni zakladnu hlavné v pracovistich velkého mésta,

e intenzivnimi, trvalymi a vétSinou kazdodennimi ekonomickymi, socialnimi, kulturnimi a jinymi vztahy mezi jadrem a
ostatnimi sidelnimi Utvary aglomerace,

e diferenciaci funkci mezi jadrem a ostatnimi pasmy aglomerace,

e souvislosti dopravniho systému a souvislosti technické infrastruktury.

Zdroj: Zasady a pravidla Uzemniho plénovani — Nazvoslovi, VUVA — Brno (1983)

Obecny pojem aglomerace tedy pfedstavuje prostorové soustfedéni aktivit a lidi za UCelem vzajemného prospéchu.
Z hlediska zajisténi vzajemného prospéchu v ramci aglomerace je nutno definovat zasady jejiho fungovani a rozvoje,
které budou pfijaty vSemi participujicimi subjekty.




1.2 Cil ukolu a postup jeho zpracovani

Po roce 1989 zména spole¢enskych podminek ovlivnila vSechny oblasti zivota spolenosti v nasi republice. Nékteré
zmény se odehraly skokové a nékteré mély dlouhodobéjSi charakter. Pravé zmény v chovani spole¢nosti s dopadem na
sidelni strukturu jsou zménami, které se projevily v az po delSim ¢asovém obdobi. Je to zplsobeno fadou faktorl
s jistou mirou setrvacnosti a synergického plsobeni.

Organizace sidelni struktury v oblastech vyznamnych center osidleni vyustila v zasadé k samovolnému vytvareni
aglomeraci, jako funkénich celkli, bez pfimého administrativniho Fizeni a bez politického zastoupeni. Rozvoj téchto
oblasti neni pfimo koordinovan, coZ se projevuje v mnoha pfipadech disproporcemi ve vyuziti (zemi, potfebnou
dopravni a technickou infrastrukturou a vlivem na kvalitu prostfedi. Tyto disproporce se promitaji do kazdodenniho
Zivota obyvatel aglomeraci a nepfimo ovliviiuiji jejich Zivotni zplsob. Zaroven snizuji atraktivitu aglomeraci a jejich
konkurenceschopnost. Odstrafiovani disproporci je nasledné feSeno vkladanim znacnych vefejnych prostfedku. A zde
se objevuje otdzka, zda neni lep$i témto stavim pfedchazet a rozvoj aglomeraci ¢aste¢né usmérfiovat cilenym
vkladanim stimulujicich investic doprovazenych usmérfiovanim rozvoje sidelni struktury do oblasti a smérd s vysokou
efektivitou Uzemniho rozvoje.

Na zakladg vy$e uvedenych skutecnosti se ukazalo jako Ucelné zpracovani ,Uzemni studie aglomeraénich vazeb mésta
Brna a jeho okoli“, ktera ma provéfit moZnosti vymezeni prostoru Brnénské aglomerace a formulovat doporuéeni pro
podporu funkénich i prostorovych aglomeranich vazeb a postupnych krok(i sméfujicich k jejimu optimalnimu a
efektivnimu rozvoji. Studie bude vyuZita pro zpracovani Zasad Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje a pro zpracovani
Uzemniho planu mésta Brna.

Dil¢i cile studie jsou:
e vymezeni prostoru Brnénské aglomerace v rdmci Uzemi Jihomoravského kraje,

e definovani slabych a silnych stranek, rizik a pfilezitosti, modelt uzemniho rozvoje Brnénské aglomerace a pfi
zohlednéni znamych rozvojovych trendd,

o formulace zasad sméfujicich k optimalnimu rozvoji Brnénské aglomerace véetné doporuéeni pro iniciovani shody
mezi Jihomoravskym krajem, méstem Brnem a okolnimi obcemi o principech udrZitelného rozvoje.

Postup zpracovani ukolu

Zpracovani Ukolu bylo rozd&leno do dvou etap.
1.etapa — analyticka ¢ast (odevzdano v listopadu 2008)

Zpracovani 1.etapy Ukolu bylo rozloZzeno do logickych blokl s cilem analyzy uzemi intenzivnich aglomeracnich vazeb
mésta Brna a jeho okoli jako podkladu pro nasledné vymezeni Brnénské aglomerace v navrhove ¢asti.

Jednalo se o:

o PredbéZné vymezeni Uzemi intenzivnich aglomeracnich vazeb Brna na zakladé jiz dfive provedenych vymezeni;
e Analyzu sidelni struktury a jejich vlastnosti;

e Analyzu dopravni obsluhy sidelni struktury;

e Analyzu obsluhy sidelni struktury technickou infrastrukturou;

¢ Analyzu pfirodnich vlastnosti a rekreacniho potencialu;

e Zobrazeni Uzemnich limitQ;

e Analyzu uzemniho potenciélu na z&kladé rozboru zemné plédnovaci dokumentace;

e Shrnuti problematiky a stanoveni hlavnich rozvojovych problému.




2.etapa - navrhova ¢ast (odevzdano v fijnu 2009, upraveno na zakladé pfipominek v tnoru 2 010)
Zpracovani 2.etapy Ukolu navézalo na analytickou &ast a bylo rozdéleno do téchto ¢asti:

e \lymezeni Brnénské aglomerace

e  SWOT analyza vymezeného prostoru aglomerace

e Hypotéza socioekonomického vyvoje aglomerace

¢ Modely vyvoje Brnénské aglomerace a jejich dopady

o Nastroje umoznujici usmérfiovat rozvoj aglomerace

e Zavéry vedouci k podpore udrzitelného rozvoje Brnénské aglomerace

V textové Casti jsou zvyraznény barevnym podlozenim paséze, které je mozno chapat jako podstatné pro feSené
konkrétniho tématu nebo jako shrnuti feSené problematiky.

V préci jsou uvadény nasledujici vymezeni
Uzemi intenzivnich aglomeraénich vazeb mésta Brna

Analyzované uzemi v ramci této prace. Oblast, ve které byly identifikovany suburbanni vazby mezi méstem Brnem a
sidelni strukturou v jeho okoli. Pro zjednodu$eni je toto Uzemi nazyvano suburbannim tGizemim.

Brnénska aglomerace

Cast izemi intenzivnich aglomeragnich vazeb mésta Brna vymezena na zakladé stanovenych kriterii pracovni dojizdky
a dostupnosti Brna.

Pfi popisu a charakterizovani jevd v ramci Brnénské aglomerace jsou hodnoceni vztazena k:
- Brnénské aglomeraci jako celku,
- méstu Brnu,

- Brnénské aglomeraci bez mésta Brna (pro zjednodu$eni je v této souvislosti pouzivan termin zazemi mésta Brna).

Rozvojova oblast OB3 - Brno

Rozvojova oblast OB3 — Bmo je vymezena dle Politiky tizemniho rozvoje Ceské republiky 2008. Jde o Uzemi obci z
ORP Brno, Blansko, Kufim, Pohorelice, Rosice, Slavkov, élapanice,Tiénov, Vyskov, Zidlochovice. Uzemi je ovlivnéné
rozvojovou dynamikou krajského mésta Brna. Jednd se o velmi silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych
¢innosti, které maji z velké Casti i mezindrodni vyznam; rozvojové podporujicim faktorem je dobra dostupnost jak
délnicemi a rychlostnimi silnicemi, tak I. tranzitnim Zelezni¢nim koridorem; silici mezinarodni kooperaéni svazky napojuji
oblast zejména na prostor Vidné a Bratislavy.

Na Urovni této prace neni mozno rozvojovou oblast OB3 — Brno zaméfiovat za Brnénskou aglomeraci. Uprava vymezeni
rozvojové oblasti OB3 — Brno muze byt provedena pouze na zakladé pfijatych ZUR Jihomoravského kraje, které se
v souCasnosti zpracovavaji.




2. Vymezeni Brnénské aglomerace

Na zakladé analyzy vztah( a vazeb suburbanniho Uzemi mésta Brna provedené v 1.etapé Ukolu bylo provedeno
vymezeni prostoru Brnénské aglomerace.

Brnénska aglomerace je chapana jako Uzemi obci, které bez ohledu na administrativni hranice tvofi s Brnem jeden
funkeni celek. V tomto Uzemi prevladaji intenzivni vztahy mezi Brnem a sidelni strukturou jeho okoli. Jde o vztahy
vzajemné potiebnosti z hlediska sidelni délby prace, kdy dominantni roli tvofi dostfedné vazby k Brnu nad vazbami
odstfedivymi k ostatnim sidlim v okoli.

Vymezeni Brnénské aglomerace bylo provedeno na zakladé dvou zakladnich kritéri:

¢ denni pracovni dojizdky do mésta Brna z obci v jeho okoli,
e dostupnosti mésta Brna z obci v jeho okoli prostiedky hromadné a individualni dopravy.

Podminkou pro vymezeni byla izemni spojitost vymezené oblasti.

2.1 Denni pracovni dojizdka do mésta Brna z obci v jeho okoli

Pro stanoveni denni pracovni dojizdky do mésta Brna z obci je mozno vyuzit pouze jediného odpovidajiciho zdroje a to
dat ze SLBD 2001 o dojizdce a vyjizdce za praci a do 8kol, ktera odrazi stav v roce s€itani 2001. V souéasnosti neni

dostupna jina aktualnéjsi databaze, ktera by odréZela pohyb obyvatel. Je zfejmé, ze aktudlni stav pohybu obyvatel za 8
let od doby s€itani doznal zmén, které bude mozno zjistit a porovnat az na zakladé vysledkd séitani v roce 2011.

Intenzita aglomeraénich vazeb byla sledovana jako pomér denni pracovni vyjizdky z obce do Brna k celkovému poctu
ekonomicky aktivniho obyvatelstva obce (EAQ). V analytické &asti Ukolu bylo provéfeno celé Uzemi Jihomoravského
kraje na z&kladé denni dojizdky za praci (zdroj dat SLBD 2001). Byl sledovan pomér kazdodenni pracovni vyjizdky
z obci k cily hlavni pracovni dojizdky a to ve skupinach 50 % a vice, 40 % — 50 %, 30 % — 40 %, 25 % - 30 %, 15 % -
25%, 5% —15% apod 5 %.

Problematikou vymezovani pracovnich oblasti a hledanim moznosti podpory polycentrického regionalniho rozvoje se
vposledni dobé& zabyva vyzkumny ukol zadany MMR CR soznadenim WD-40-07-1 POLYREG - Podpora
polycentrického regionalniho rozvoje. Dil¢i etapou tohoto Ukolu bylo Vymezeni pracovnich center, jejich spadovych
oblasti, funkénich méstskych oblasti nejintenzivnéjSich vazeb a vyhodnoceni miry morfologické polycentricky
(zpracovatel - Centrum pro regionaini rozvoj, Masarykova univerzita Brno 2008).

V ramci této Casti Ukolu se zpracovatelé zabyvali i vymezenim funkéni méstské oblasti (FUA). V fadé souCasnych
sidelnich vyzkumd se pracuje s tzv. funkCnimi méstskymi aredly (FUA); v literatufe se lze setkat i s pojmy FUR
(functional urban region) ¢i DUS (daily urban system). V principu jde o Uzemi sestavajici z jadrového mésta a obci v jeho
zazemi, které jsou k méstu pfipoutany intenzivnimi kazdodennimi vztahy. Pro rozhodnuti, zda dana obec naleZi do FUA,
¢i nikoli, je pouZivéna intenzita dojizdky za praci ¢i za sluzbami.

Pro vymezeni funkéni méstské oblasti (FUA) bylo v této praci pouzito kritérium denni dojizdky - minimainé 25 %
ekonomicky aktivnich zaméstnanych osob denné dojizdi za praci do centra FUA.

Piehled prvnich nejvétsich funkénich méstskych oblasti (2001)

nazev centra FUA pocet obci FUA pocet obyvatel FUA pocet EAO FUA
1 Praha 204 1350 098 700 807
2 Brno 133 511 545 240 614
3 Ostrava 42 412 544 174 615
4 Plzen 81 224 524 109 792
5 Olomouc 51 159 415 747 60
6 Ceské Budgjovice 83 153 060 76 552
7 Hradec Kralové 74 139 385 68 228
8 Pardubice 56 118 469 57 950
9 Usti nad Labem 22 115 859 53 457
10 | Liberec 16 113 279 57 591

Zdroj: WD-40-07-1 POLYREG - Podpora polycentrického regionélniho rozvoje(CRR MU — 2008)




Pro stanoveni limitni hodnoty denni pracovni vyjizdky v rdmci Brnénské aglomerace bylo proto pouZzito hodnoty 25 %
ekonomicky aktivnich osob denné dojizdé&jicich za praci do Brna.

Na zakladé diskuze v pribéhu zpracovani navrhové €asti ukolu, bylo konstatovano, Ze v obdobi po roce 2001 (po s¢itani
SLBD 2001) doSlo k podstatnému pohybu poctu obyvatel v jednotlivych obcich v okoli Brna vyvolané rezidencni
suburbanizaci. Z téchto divodl bylo stanoveni dojizdky za praci provedeno ve dvou krocich:

1. Analyza denni pracovni dojizdky na zakladé dat ze SLBD 2001 (pfiloha ¢.1)
(129 obci spliujici zvoleny limit)

2. Korekce denni pracovni dojizdky ze SLBD 2001 zohledAujici zmény poctu obyvatel jednotlivych obci v obdobi 2001
az 2009 (pfiloha ¢.2)
(142 obci splujici zvoleny limit)
Korekce byla provedena zohlednénim narlstu nebo poklesu poctu obyvatel v obdobi 2001 az 2009. K celkové denni
pracovni vyjizdce z obce byla pfipo€itand ¢ast tohoto rozdilu. U obci s hlavni dojizdkou do Brna (vétSina obci) byla
pfipocitana 1/3 rozdilu. U obci s hlavni dojizdkou k jiné obci nez Brno byla pfipoCitana 1/4 rozdilu (pfedpoklada se
rozdéleni sméru dojizdky mezi Brno a obec s hlavni dojizdkou). Timto krokem byly na zakladé odhadu korigovany

dojizdkové pracovni proudy do Brna, které odrazeji predevSim tendence rezidencni suburbanizace nezachycené ve
séitani 2001).

V pfiloze €.2 je vymezeno Gzemi s denni pracovni dojizdkou do Brna z celkového poétu EAO vétsi nez 25 %. Zminény
pfepocet se projevil zvySenim procenta dojizdéjicich uvniti vymezeného Uzemi a zaroveri zvétSenim rozsahu Uzemi
v okrajovych ¢astech oproti stavu k roku 2001.

K pivodnimu vymezeni byly pfipojeny obce:
¢ Babice u Rosic
e Drasov

e Habrovany

e Habrivka
e Hodéjice

e Hrad&any
e LaZany

e Lukovany
e MarSov

e Olsany

e Rudka

e Skalicka

o Sebrov-Katefina
e Vohancice
e Zastavka
o Zelezné

e Ivan




Priloha 1 Denni pracovni dojizd’ka do Brna (schéma)
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Priloha 2 Korekce dat denni pracovni dojizd'ky do Brna ze SLBD 2001 zohledriujici zmény poctu obyvatel jednotlivych obci
v obdobi 2001 az 2009 (schema)
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2.2 Dostupnost mésta Brna z obci v jeho okoli prostfedky hromadné a individualni
dopravy

Pro stanoveni dopravni dostupnosti Brna z obci v zazemi mésta byl oddélené sledovan systémem dostupnosti
individuélni dopravou a dopravou hromadnou pfedstavovanou IDS JMK. Byla sledovana dostupnost jednotlivych obci
k centru mésta Brna.

V analytické Céasti ukolu byla jako limitni hodnota délky dojizdky stanovena dostupnost centra mésta do 30 minut.
Hodnota 30 minut byla odvozena ze znamych statistickych Udajd (SLBD 2001), které pfedstavovaly délku kaZzdodenni
pracovni dojizdky k poCtu dojizdgjicich.

Priloha 3 Délka dojizd’ky za praci vztaZzena k poctu dojizdéjicich v % dle vysledki SLBD 2001

Dojizdka v ¢asovém pasmu Podil dojizdéjicich (v %)" 100 %
do 14 minut 31 0
15 az 30 minut 36 66 %
31 az 45 minut 20

46 az 60 minut 8 0
61 az 90 minut 35 34 %
nad 90 minut 2,5

Na zakladé diskuze v pribéhu zpracovani navrhové Easti Ukolu, byla limitni hodnota 30 minut zpochybnéna. Bylo
konstatovano, ze v obdobi po roce 2001 doSlo k podstatnému zvySeni dojizdkové vzdalenosti vyvolané rezidencni
suburbanizaci v okoli Brna a tim i prodlouzeni ¢asového intervalu. Zaroven bylo pozadovano, aby ¢asova dostupnost
budouci aglomerace splfiovala ¢as nejdelSi dojizdky prostfedky hromadné dopravy v ramci Brna. V Brné pro nékteré
severni okrajové oblasti jako Utéchov, Ofesin, Jehnice a Kninicky je ¢asova dostupnost do centra ve sledovaném
obdobi Spickové hodiny v rozmezi 30 az 40 minut.

Z téchto divodud bylo pro navrhovou éast pouzito jako limitni hodnoty dostupnosti 40 minut, ktera na jedné strané
zohlednuje trend zvySuijici se délky dojizdky za praci z aglomerace a na strané druhé vytvafi stejné podminky
dostupnosti (zemi aglomerace i Uzemi mésta Brna.

Aby oba systémy dopravy v ramci aglomerace byly konkurenceschopné je nutné zajistit podminky stejného komfortu
prostfedky individualni automobilové i hromadné dopravy. V pfipadé individuaini dopravy pouzita dostupnost 40 minut
ZjednoduSené znamena cestovni dobu ze zastavky v misté bydlisté do zastavky u cile cesty. K tomuto Casu je nutno
jesté pripocitat dobu pési dochéazky na zastavky hromadné dopravy (pro kaZdou cestu na zastavku pfiblizné 7,5 minuty).
Tedy celkova doba v pfipadé cesty hromadnou dopravou jiz neni 40 minut, ale prodluZuje se na 55 minut.

Pokud interval 55 minut vezmeme za zaklad dostfedného vztahu mezi obci a centrem mésta je mozno obalovou kfivku
této dostupnosti nazvat Uzemim s dostupnosti centra mésta do 55 minut, kterd teoreticky umozrfiuje dostupnost
kteréhokoliv mista uvnitr této plochy k jinému mistu uvnitf do 110 minut.

Dopravni dostupnosti centra Brna hromadnou dopravou (HD) predstavovanou IDS JMK

Za cilovy referenéni bod dojizdky do centra mésta Brna byl zvolen dnesni pfedprostor Zelezniéniho nadrazi Brno. U
jednotlivych obci byl bod vyjizdky ztotoznén se zastavkou IDS v centru obce. Z jizdniho fadu IDS JMK pro rok 2009 byla
konstruovana Casova izochrona do 40 minut vozidly vefejné hromadné dopravy (autobus, trolejbus, tramvaj, viak). Do
celkové doby cesty je dle jizdniho fadu IDS zapogitana doba jizdy vozidla (sklada se z doby vlastni jizdy, doby pobytu
vozidla na zastavkach a z doby pobytu mimo zastavky tzv. zdrZeni na trase) a doby pfestupu.

IDS JMK je pfestupnim systémem (zejména z divodd ekonomickych) a proto ne vSem obcim z okoli mésta Brna se
¢asova izochrona po zavedeni IDS zlepSila. Standardy kvality IDS JMK jsou schvélené Zastupitelstvem JMK (napf.
minimalni poCet spoju v pracovni den, sobotu a nedéli). Viytizenost spoju na jednotlivych linkach sleduje KORDIS JMK a
podle potfeb upravuje poty spojl na jednotlivych linkach v zavislosti na ménicich se intenzitach cestujicich.

V sledovaném uzemi intenzivnich aglomeracnich vazeb mésta Brna bylo vymezeno celkem 105 obci ze 170, které
splfuji limit dostupnosti centra Brna do 40 minut.




Dopravni dostupnosti centra Brna individualni automobilovou dopravou (IAD)

Za cilovy bod dojizdky byl zvolen referenéni bod v centru mésta Brna (ulice Uzk4). U jednotlivych obci byl bod vyjizdky
ztotoznén s centrem obce. Pro vlastni stanoveni dopravni dostupnosti bylo pouZito GPS navigace, ktera zohlediuje
kvalitu dopravni sité a jeji propustnost na zakladé zvolenych parametri. Dostupnost byla stanovena pro pracovni dny a
pro co nejrychlejsi dosazeni zvoleného cile (neplati pravidlo ¢im kratSi vzdalenost tim rychlejSi dosazeni cile). Timto
zplsobem byl také stanoven vztah obce vyjizdky ke konkrétnimu viezdu do mésta (nékteré obce maji moznost dosazeni
cile vét§im mnozstvim alternativ, v této praci byla volena vzdy varianta nejrychlejsi cesty bez ohledu na vzdalenost).

Zvolena dostupnost 40 minut pokryva celé Gzemi intenzivnich aglomeraénich vazeb mésta Brna.

Dostupnost centra mésta Brna z obci v jeho okoli prostfedky hromadné a individualni dopravy zarover predstavuje
prunik obou dostupnosti. V pfipadé Brnénské aglomerace je shodna s dostupnosti dopravou hromadnou (pfiloha ¢.4).
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Priloha 4 Dostupnost centra Brna prostiedky hromadné a individualni dopravy do 40 minut (schéma)
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2.3 Navrh vymezeni Brnénské aglomerace

Do prostoru Brnénské aglomerace byly zafazeny obce, které spliiuji zaroveri kritéria:

e pomér denni pracovni dojizdky z obce do Brna k celkovému poctu ekonomicky aktivniho obyvatelstva obce (EAO)
je VvétSi nez 25 % (pouzito dat ze SLBD 2001 korigovanych na zakladé zmény poctu obyvatel jednotlivych obci
v obdobi 2001 az 2009),

e dostupnost centra mésta Brna z obci v jeho okoli prostfedky hromadné a individualni dopravy zarover je v ¢asovém
limitu do 40 minut.

Soucasné byl respektovan pozadavek Uzemni celistvosti oblasti aglomerace.

Takto vymezené Uzemi bylo dodate¢né v okrajovych enklavach provéfeno a doSlo k doplnéni obci, kterd nespliuji
vSechna kritéria, ale maji pfedpoklady byt do aglomerace zafazeny.

Jsou to obce:
Adamov

Adamov mél vroce 2001 silnou nabidku pracovnich pfilezitosti a tedy nevykazoval vySSi vyjizdku za praci.
V soucasnosti s ukonéenim vyrobnich programi v obci je nabidka pracovnich pfileZitosti minimalni a obyvatelé jsou
nuceni dojizdét do Blanska nebo do Brna, kde je vétsi nabidka pracovnich pfilezitosti. S vysokou pravdépodobnosti je
moZno pfedpokladat silnou dojizdku do Bra.

Hlina

Obec nesplriuje kritérium dostupnosti, ale z hlediska dopravnich vztah( je vazana pouze na oblast Brnénské
aglomerace. Neni zajisténa Zadné pfimé dopravni vazba na sousedni Ivanéice lezici mimo prostor aglomerace.

Sobotovice a Medlov

Obce nesplriuji kritérium dostupnosti, ale s ohledem pfipravovaného roz&ifeni IDS JMK pro oblast Znojemska dojde
k podstatnému zlepSeni vazeb k Brnu a obce toto kritérium splni.

Do aglomerace nebyly zafazeny obce SvinoSice a Sebrov — Katefina, které splfiuji kritérium poméru pracovni dojizdky,
ale nesplfiuji kritéria dostupnosti hromadnou dopravou. Systém IDS, tuto oblast obsluhuje pomoci napajeové
autobusové dopravy (linka 152) ke Kufimi nebo Blansku. ZlepSeni ¢asoprostorové dostupnosti by bylo mozné pouze
vedenim této linky na termindl Kralovo Pole — nadraZi. Obdobné nebyla do aglomerace zafazena Nosislav, jejiz
&asoprostorovou dostupnost by vyhledové mohlo zlepsit uvazované prodlouzeni Zelezniéni traté do Zidlochovic.

Vlymezena Brnénska aglomerace i s Brnem zahrnuje 96 sidel, které tvofi jeden funkéni celek s velmi t&snymi
kaZdodennimi pracovnimi vazbami a vztahy k vybavenosti (pfiloha ¢.5).

V prostoru Brnénské aglomerace sehravaji podstatny vliv sidla Kufim, Modfice, élapanice, Rajhrad, Zidlochovice,
HruSovany, Rosice a Zastavka, a to diky jejich ekonomickému potencialu a poloze vici urbanizaénim osam. Rozvoj
téchto sidel jiz dfive ovlivnil a nadéale bude ovliviiovat mésto Brno a celou aglomeraci.

Pro zajisténi optimélniho fungovani aglomerace je nezbytné zabyvat se usmérfiovanim jejiho rozvoje. Cilem
usmériovani je zajisténi udrZitelného rozvoje aglomerace jako celku. Zarover musi byt respektovano, Ze rozvoj jedné
Casti nesmi byt realizovan na Ukor Casti jiné a vynakladani prostfedk( z vefejnych rozpo¢td nezbytnych pro stimulaci
rozvoje musi byt efektivni.
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Priloha 5 Vymezeni tizemi Brnénské aglomerace (schéma)
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Zdroj: SLBD 2001 a aktuélni data 2001 az 2009 CSU + Jizdni fady IDS JMK - 2009
13




2.4 Sidelni struktura Brnénské aglomerace

241

Vyvoj poétu obyvatel Brnénské aglomerace 1980 az 2009 podle velikostnich skupin obci (2009)

Vymezena Brnénska aglomerace je tvofena 96 obcemi.

Rozdéleni aglomerace do velikostnich skupin obci podle velikosti v roce 2009:

370 000 obyvatel (1 obec - Brno) — 73 % obyvatelstva aglomerace;
10 000 az 11 000 obyvatel (1 obec - Kufim) — 2 % obyvatelstva aglomerace;
5000 az 10 000 obyvatel (2 obce - Rosice a Slapanice) — 2 % obyvatelstva aglomerace;

3000 az 5000 obyvatel (6 obci - Adamov, Bilovice, HruSovany, Modfice, Ujezd u Brna, Zidlochovice) -4 %
obyvatelstva aglomerace;

2000 az 3000 obyvatel (10 obci - Blu€ina, Mokra-Horakov, Ofechov, Pozofice, Rajhrad, Sokolnice, Stfelice,

Troubsko, Vranovice, Zastavka) — 5 % obyvatelstva aglomerace;

1000 az 2 000 obyvatel (24 obci) - 7 % obyvatelstva aglomerace;

500 aZ 1 000 obyvatel (40 obci) — 6 % obyvatelstva aglomerace;

Pod 500 obyvatel (12 obci) — 1 % obyvatelstva aglomerace.

Priloha 6 Zafazeni obci do skupin podle poctu obyvatel v obdobi 1980 az 2009 (tabulka)

Velikostni skupina 1980 % 1991 % 2001 % 2009 %
obci pocet obci | obyvatel | pocet obci | obyvatel | pocet obci | obyvatel | poéet obci | obyvatel

Brno 1 75,0 1 76,6 1 75,5 1 731
11000 - 10 000 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 2,1
10 000 - 5000 3 4,0 3 39 3 41 2 24
5000 -3 000 4 3,1 3 2,3 3 2,3 6 43
3000-2000 7 3.7 8 39 9 45 10 47
2000-1000 25 7,0 25 6,7 24 6,6 24 6,5
1000 - 500 41 6,1 34 50 39 58 40 6,0
pod 500 15 1,0 22 1,6 17 1,2 12 0,8

Celkem aglomerace 96 100,0 96 100,0 96 100,0 96 100,0

Zdroj: SLBD 1980, 1991, 2001 a aktuélni data 2001 az 2009 CSU - viastni zpracovani

Zmény v poCtu obyvatel v obdobi 1980 az 2009 se odrazilo v zafazeni obci do jednotlivych skupin nasledovné:

do skupiny 10 000 az 11 000 obyvatel byla zafazena Kufim (2001-2009);
do skupiny 5000 aZ 10 000 obyvatel byly zafazeny Rosice (1991-2001); Adamov (1991-2001) se posunul do nizsi

skupiny;

do skupiny 3 000 az 5000 obyvatel byly zafazeny Bilovice (2001-2009), Hrusovany (2001-2009), Ujezd u Brna

(2001-2009);

do skupiny 2 000 az 3 000 obyvatel byly zafazeny Blucina (1991-2001), Pozofice (2001-2009), Sokolnice (2001-
2009), Troubsko (2001-2009), Vranovice (2001-2009); Rajhrad (1980-1991) se posunul do niz8i skupiny;

do skupiny 1 000 az 2 000 obyvatel byly zafazeny Babice nad Svitavou (2001-2009), Lipuvka (1980-1991), Syrovice
(2001-2009), VeleSovice (1991-2001), Vojkovice (2001-2009);

do skupiny 500 az 1 000 obyvatel byly zafazeny Hrad¢any (2001-2009), Nebovidy (2001-2009), RebeSovice (1991-
2001), ZbySov (2001-2009); Opatovice (1980-1991) a Sobotovice (1980-1991) se posunuly do niz&i skupiny.
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Z hlediska rustu poctu obyvatel jednotlivych velikostnich skupin obci Brnénské aglomerace dle roku 2009 je mozno
sledovat nasledujici vyvoj.

1980 az 1991

Prirustek poctu obyvatel Brna (16 800 obyvatel znamenajici narlist poCtu obyvatel 0 4,5 %) a Kufimi (900 obyvatel
znamenajici narust poctu obyvatel 0 12,0 %).

Ubytek poétu obyvatel u véech ostatnich velikostnich skupin obci (celkovy Ubytek o 5 % obyvatel).

Oblast Brnénské aglomerace zaznamenava celkovy pfiristek o 2,4 % obyvatel.

1991 az 2001
Prudky Ubytek poctu obyvatel Brna (12 100 obyvatel znamenajici pokles po¢tu obyvatel 0 3,1 %).

Mirné zvySeni poctu obyvatel u v§ech ostatnich velikostnich skupin obci (celkovy pfirlstek 3 200 obyvatel znamenajici
narlst poCtu obyvatel 0 10,7 %).

Oblast Brnénské aglomerace zaznamenava celkovy Ubytek o 1,8 % obyvatel.

2001 az 2009
MirngjSi ubytek po¢tu obyvatel Brna (5 600 obyvatel znamenajici pokles poétu obyvatel 0 1,5 %).

ZvySeni poctu obyvatel u vSech ostatnich velikostnich skupin obci (celkovy pfirlistek 14 600 obyvatel znamenajici nardst
poctu obyvatel 0 11,9 %).

Oblast Brnénské aglomerace zaznamenava pfiristek 1,8 % obyvatel.

1991 az 2009 (obdobi charakterizujici zménu vyvoje po roce 1989)
Ubytek podtu obyvatel Brna (17 700 obyvatel znamenajici pokles po&tu obyvatel 0 4,6 %).

ZvySeni poctu obyvatel u vSech ostatnich velikostnich skupin obci (celkovy pfirGstek 17 700 obyvatel znamenajici nardst
poctu obyvatel 0 13,0 %). Nejvy$Si procentudlni nariist zaznamenava skupina obci 11 000 - 10 000 obyvatel (Kufim) o

U ostatnich skupin obci se narGst pohybuje v rozmezi 12% az 16,4 %.

Oblast aglomerace je z hlediska poctu obyvatel vyrovnana (poCet obyvatel aglomerace v roce 2009 dosahl hodnoty
z roku 1991).
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Priloha 7 Vyvoj poétu obyvatel Brnénské aglomerace 1980 az 2009 podle velikostnich skupin obci v roce 2009 (tabulka1)

N N N . Absolutni Absolutni Absolutni Absolutni
) . . . Pocet Pocet Pocet Pocet 5 5 5 5
Velikostni skupina | Pocet obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel zména zména zména zména
obci obci 1{)80 13;9 1 2360 1 2%09 poctu obyvatel | poctu obyvatel | poctu obyvatel | poctu obyvatel
1980 - 1991 1991 - 2001 2001 - 2009 1991 - 2009

Brno 1 371463 388 296 376172 370592 16 833 -12 124 -5 580 -17 704
11000 - 10 000 1 7695 8621 8930 10492 926 309 1562 1871
10000 - 5 000 2 11819 11157 11510 12 340 -662 353 830 1183
5000 - 3000 6 20359 19 154 19520 21967 -1 205 366 2447 2813
3000 -2 000 10 22524 21267 21784 23 821 -1257 517 2037 2554
2000 - 1000 24 29571 28723 29384 33163 -848 661 3779 4440
1000 - 500 40 271778 26 222 27194 30519 -1 556 972 3325 4297
pod 500 12 3850 3618 3618 4194 -232 0 576 576
Celkem 96 495 059 507 058 498 112 507088 11999 -8 946 8976 30

Zdroj: SLBD 1980, 1991, 2001 a aktuaini data 2001 az 2009 CSU — viastni zpracovani

Priloha 8 Vyvoj poctu obyvatel Brnénské aglomerace 1980 az 2009 podle velikostnich skupin obci v roce 2009 (tabulka 2)

Velikostni skupina Relativni zménal poctu obyvatel | Relativni zménsi poctu obyvatel Relativni zméni poctu obyvatel Relativni zméneaJ poctu obyvatel
obei v % v % v % v %
1980 - 1991 1991 - 2001 2001 - 2009 1991-2009
Brno 104,5 96,9 98,5 954
11000 - 10 000 112,0 103,6 117,5 1217
10000 - 5000 94,4 103,2 107,2 110,6
5000 - 3000 94,1 101,9 112,5 1147
3000 -2 000 94,4 102,4 109,4 112,0
2000 - 1 000 97,1 102,3 112,9 115,5
1000 - 500 94,4 103,7 112,2 116,4
pod 500 94,0 100,0 115,9 115,9
Celkem 102,4 98,2 101,8 100,0
Pokles poétu
obyvatel
NarGst poétu
obyvatel

Zdroj: SLBD 1980, 1991, 2001 a aktuaini data 2001 aZ 2009 CSU - viastni zpracovani
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Priloha 9 Vyvoj poétu obyvatel Brnénské aglomerace 1980 az 2009 podle velikostnich skupin obci v roce 2009 (graf)
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Zdroj: SLBD 1980, 1991, 2001 a aktuaini data 2001 az 2009 CSU — viastni zpracovani
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Priloha 10 Vyvoj poctu obyvatel Brnénské aglomerace, Brna a Brnénské aglomerace bez Brna 1980 az 2009 (graf)

@1980 01991 02001 @2009

600 000
495059 507058 498112 507088
500 000
© 271453 33829 376172 37050
g 400 000 -
>
3
+ 300000 1
0
c
200 000
123596 118762 121940 136496
100 000 - T
0 4
Brnénska aglomerace Bmo Brnénska aglomerace bez Brna
w1980 495 059 371463 123 596
01991 507 058 388 296 118 762
02001 498 112 376 172 121 940
02009 507 088 370 592 136 496

Zdroj: SLBD 1980, 1991, 2001 a aktualni data 2001 aZz 2009 CSU - viastni zpracovéni
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Priloha 11 Vyvoj poctu obyvatel Brnénské aglomerace 1980 az 2009 (graf)

[m 1980 O 1991 @ 2001 T 2009

510 000
507 058 507 088
505 000
=
S
= 500 000 498 112
o
k3] 495 059
S 495 000 A —
490 000 - —
485 000 -
Brnénska aglomerace
m 1980 495 059
O 1991 507 058
0 2001 498 112
o 2009 507 088
Zdroj: SLBD 1980, 1991, 2001 a aktuaini data 2001 az 2009 CSU — viastni zpracovani
Priloha 12 Vyvoj poctu obyvatel Brna 1980 az 2009 (graf)
|- 1980 O 1991 O 2001 O 2009
395 000
390 000 388296
5 385000
=
% 380 000 376 172
3 375000 371463 ] 370 592
& 370 000 - —
365 000 - —
360 000 - —
355 000 -
Brno
= 1980 371 463
0 1991 388 296
0 2001 376 172
O 2009 370 592
Zdroj: SLBD 1980, 1991, 2001 a aktuaini data 2001 az 2009 CSU — viastni zpracovani
Priloha 13 Vyvoj poctu obyvatel Brnénské aglomerace bez Brna 1980 az 2009 (graf)
[m 1980 © 1991 B 2001 O 2009]
140 000 136 456
135 000
< 130 000
S
& 125 000 123 596 121940
§ 120 000 A 118 762
o
115 000 - -
110 000 - -
105 000 -
Brnénska aglomerace bez Brna
m 1980 123 596
O 1991 118 762
O 2001 121 940
O 2009 136 496

Zdroj: SLBD 1980, 1991, 2001 a aktualni data 2001 aZz 2009 CSU - viastni zpracovéni
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Priloha 14 Vyvoj poétu obyvatel izemi intenzivnich aglomeracnich vazeb - suburbanni zéna Brna (tabulka)

Absolutni | Absolutni | Absolutni | Absolutni Rilwa;ir:/:i
Pocet Pocet Pocet Pocet Pocet zména zména zména zména Z oty
obei obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel poctu poctu poctu poctu obpvatel v
1980 1991 2001 2009 obyvatel | obyvatel | obyvatel | obyvatel y%
1980-1991 | 1991-2001 | 2001-2009 | 1991-2009 1991-2009
Uzemi intenzivnich
aglomeracnich vazeb = 170 598 809 607 283 598 043 611161 +8 474 9240 | +13118 +3 878 +0,6
suburbanni zéna Brna /*
Obae vné Bménske 74 | 103750 | 100225 ~ 99931| 104073 | 3525  -294| +4142| +3848 | +38
aglomerace
Brnénska aglomerace 96 495 059 507 058 498 112 507 088 | +11999 -8 946 +8 976 +30 0,0
Brno 1 371463 388 296 376172 370592 | +16833 | -12124 -5580 | -17704 -4,6
E;Zegrsnk: aglomerace | g5 | 4p3506 | 118762 | 121940 | 136496 | -4834 | +3178 | +14556  +17734 | +149
Zdroj: SLBD 1980, 1991, 2001 a aktuaini data 2001 az 2009 CSU — viastni zpracovani
/* Uzemi intenzivnich aglomeracnich vazeb = suburbanni zéna Brna — analyzované tzemi
Priloha 15 Vyvoj poctu obyvatel uzemi intenzivnich aglomeracnich vazeb - suburbanni zéna Brna (graf)
o 8 o B m 1980 O 1991 O 2001 & 2009 |
o N < -
© ~ o -—
=] o © =
o p——
580 000 = =
& 3 = 3
o N~ - N~
2 3 3 3
< <
480 000 -
o
§ 380 000 -
8
]
§
280 000
180 000 - p ” p
) ~ = N~
N~ N ™ o
2 g 2 3
~ - » -~
80 000 -Ob = Branske
Suburbanni zéna Brna ce vhe Brhenske Brnénska aglomerace
aglomerace
| 1980 598 809 103 750 495 059
O 1991 607 283 100 225 507 058
0 2001 598 043 99 931 498 112
@ 2009 611 161 104 073 507 088

Zdroj: SLBD 1980, 1991, 2001 a aktualni data 2001 az 2009 CSU - viastni zpracovani
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Priloha 16 Velikost obci Brnénské aglomerace 2009 (schéma)
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Zdroj: aktuélni data 2009 CSU
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24.2 \Vyvoj poctu obyvatel Brnénské aglomerace 1980 az 2009 podle velikosti jednotlivych obci

Stejné jak byl sledovan rust poctu obyvatel velikostnich skupin obci Brnénské aglomerace byla podrobena analyza rlstu
poétu obyvatel jednotlivych obci v rozmezi let 1980 aZ 2009 a to v dekadach 1980 az 1991, 1991 aZ 2001, 2001 az
2009.

Obdobi 1980 az 1991 odraZi zasady fizeni rozvoje socialistické spole¢nosti a rozvoj sidelni struktury odpovida
principlim urbanizace (koncentrace obyvatelstva do mést). V oblasti Brnénské aglomerace dochazi k ristu Brna 0 4,5 %
a Kufimi 0 12,0 % obyvatel.

Objevuiji se i prvni suburbanizaéni tendence narlistu poétu obyvatel u obci Rebesovice o 35 %, Liplvky o 14 % a Riek
0 12 %. Mirny narist do 10 % obyvatel je zaznamenén u obci Blucina, Cebin, Hajany, Jifikovice, Lelekovice, Medlov,
Ménin, Moravany, Neslovice, Omice, Rosice, Tetlice a Vojkovice. V ostatnich 78 obcich doSlo k celkovému ubytku
poctu obyvatel 0 7 %.

Cela oblast aglomerace v tomto obdobi zaznamenava pfiristek 2,4 % obyvatel.

Obdobi 1991 az 2001 je prvni dekadou po roce 1989 a na vyvoji poctu obyvatel se ukazuji spole¢ensko-ekonomické
zmény polistopadového vyvoje, které se v sidelni struktufe aglomerace projevuji nastupem principl suburbanizace
(pfesunu Casti obyvatelstva do mensich sidel v okoli mésta Brna). Dochézi k prudkému ubytku obyvatel v Brné o 12 000
obyvatel (pokles 0 3,1 %). V této dobé ztraci poCet obyvatel jesté dalSich 28 obci (celkovy pokles 0 2,3 % obyvatel).

Mirny narGst po¢tu obyvatel do 10 % se projevuje u 60 obci (celkovy narlst o 3,9 % obyvatel).

Narust v rozmezi 10 % az 20 % obyvatel zaznamenavaiji obce Bilovice nad Svitavou (13 %), Poplvky (12 %), Troubsko
(11 %) a Babice u Rosic (10 %). Celkem u téchto obci dochazi k nérdstu poctu obyvatel 0 11,8 %.

Nardst v rozmezi 20 % az 30 % obyvatel zaznamenavaji pouze obce Rebesovice (27 %), Ceska (25 %), a Rozdrojovice
(22 %). Celkem u téchto obci dochazi k narlstu poctu obyvatel 0 24,7 %.

Prudky nardst nad 30 % obyvatel neni zaznamenan u Zadné obce.

Cela oblast aglomerace v tomto obdobi zaznamenava ubytek 1,8 % obyvatel.

Obdobi 2001 az 2009 navazalo na pfedchazejici obdobi a rozvoj sidelni struktury se piné podfidil principdm
suburbanizace (pfesunu &asti obyvatelstva do sidel v okoli mésta Brna). Ubytek poctu obyvatel v Bmé se oprofi
pfedchazejicimu obdobi zmirnil pouze na 5 600 obyvatel (pokles o 1,5 %). Mimo Brno ztraci poCet obyvatel jesté obce
Adamov (5 %), Nesvacilka (3 %), Hajany (1 %), Pfisnotice (1 %) a Sobotovice (1 %).

Mirny narGst do 10 % obyvatel se projevuje u 40 obci (celkovy narlst 0 5 % obyvatel).
NarUst v rozmezi 10 % az 20 % obyvatel se projevuje u 26 obci (celkovy narlst o 14 % obyvatel).

Narst v rozmezi 20 % az 30 % obyvatel zaznamenavaji obce Ricky (29 %), VeleSovice (28 %), ZbySov (28 %), ZeleSice
(27 %). Lelekovice (24 %), Némcicky (24 %), Bratice (23 %), Modfice (23 %), Ponétovice(23 %), Ricmanice (23 %),
Podoli (21 %) a Silivky (20 %). Celkem u téchto obci dochazi k narlstu o 24 % obyvatel.

Prudky nardst nad 30 % obyvatel zaznamenavaji obce Hlina (91 %), Moravany (50 %), Poplvky (47 %), RebeSovice
(46 %), Kanice (44 %), Bilovice nad Svitavou (43 %), Rozdrojovice (39 %), Nebovidy (35 %), Troubsko(35 %), Hosténice
(31 %), Otmarov (31 %) a Popovice (31 %). Celkem u téchto obci dochazi k nérdstu o 42 % obyvatel.

Cela oblast aglomerace v tomto obdobi zaznamenava pfirGstek 1,8 % obyvatel. Zde je nutno pfipomenout, Ze dynamika
ristu poétu obyvatel reaguje na hospodarské zmény ve spolecnosti s fazovym posunem a tedy neodrazi probihajici
hospodarskou krizi zapoCatou na pfelomu let 2008/2009.
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Celé polistopadové obdobi 1991 az 2009 charakterizované procesy suburbanizace (pfesun &asti obyvatelstva do sidel
v okoli mésta Brna) znamena Ubytek poétu obyvatel v Brné o 17 700 obyvatel (pokles 0 4,6 %). Mimo Brno ztréci poCet
obyvatel jesté obce Adamov (7 %), Mél€iny (6 %), Pfisnotice (2 %) a Hajany (1 %).

Mirny narust do 10 % obyvatel se projevuje u 32 obci (celkovy narist 0 6 % obyvatel).
Narust v rozmezi 10 % az 20 % obyvatel se projevuje u 26 obci (celkovy narlst o 13 %obyvatel).

Nar(ist v rozmezi 20 % az 30 % obyvatel zaznamenavaji obce Ricmanice (30 %), Ricky (30 %), Hosténice (29 %),
ZeleSice (27 %), VeleSovice (27 %), Bratéice (25 %), Modfice (24 %), Hradany (22 %), Kufim (22 %), Babice nad
Svitavou (22 %), Podoli (22 %), Jinadovice (21 %), Siliivky 21 %), Sokolnice (21 %), Syrovice (21 %), Ujezd u Brna
(21 %) a Zastavka (20 %). Celkem u téchto obci dochazi k nérustu o 23 % obyvatel.

Prudky narlst nad 30 % obyvatel zaznamenavaji obce RebeSovice (85 %), Hlina (77 %), Rozdrojovice (70 %), Popivky
(65 %), Moravany (64 %), Bilovice nad Svitavou (61 %), Kanice (57 %), Troubsko (50 %), Popovice (41 %), Ceska
(40 %), Némcicky (36 %), Otmarov (35 %), Lelekovice (34 %), Nebovidy (33 %), ZbySov (32 %) a Babice u Rosic (31 %).
Celkem u téchto obci dochazi k narlistu o 52 % obyvatel.

Cela oblast aglomerace je vtomto obdobi z hlediska poCtu obyvatel vyrovnana, to znamena, Ze pocet obyvatel
aglomerace v roce 2009 dosahl hodnoty z roku 1991.

Provedend analyza jasné identifikuje rezidencni suburbanizacni tendence Brnénské aglomerace, které se projevily po
roce 1989 ve dvou vinach.

Prvni obdobi 1991 aZz 2001 je pouze naznakem rozsidlovani obyvatelstva.

V plné mife se reziden¢ni suburbanizace za¢ala projevovat az po roce 2001.

Priloha 17 Vyvoj poctu obyvatel obci Brnénské aglomerace 1980 az 2009 (tabulka)

Pokles obyvatel v sledovaném obdobi pod 100 %
Narust obyvatel v sledovaném obdobi 100 % az 110 %
Nardst obyvatel v sledovaném obdobi 110 % az 120 %
Nardst obyvatel v sledovaném obdobi 120 % az 130 %
Narust obyvatel v sledovaném obdobi nad 130 % -
= z = z ~| © ©
© © © © o = = o~
S |5 |5 |5 |2 [ERleo (a8
o . o . o . o . o) o o g -8 o
5| 5| 5| 8|85 |85 22|52 e |eglos o
i B i 3N | 2525|288 |88 | g |g=|da o8
ID obce Obec 82 82 =] S o o2 | oR | oK |os& |2 28 s |52
T | F | T | ST & (& |6 |8 | 28|88 8%|8S
3 3 3 § |58|58|55|58 2% |128|5¢8 |93
E- |- |eN|E~ | B So|lN xS
= = = = 8 83| =g | =S
© © © © o £ <| = =g
g e |& |& Bl= =
581291 Adamov 5088 5089 4970 4720, 100 | 98 95 93 | 100 |21 ] 19 15
582794 Babice nad Svitavou 908 834 859 1018 92 | 103 43 143 | 45 59
582808 Babice u Rosic 559 474 523 619 85 | 110 36 62| 25 38
582824 Bilovice nad Svitavou 2253 2043 2302 32920 91 | 113 514 |16,3| 57 85
582841 Blazovice 1092 1078 1078 1120 99 | 100 22 2 | 43 46
582859 Blucina 1881 1918 2006 2094 102 | 105 99 |48 27 30
582883 Bratcice 711 622 632 780, 88 | 102 8 |11 ] 44 61
582786 Brno 371463 388296 376172 370592 105 | 97 13220 | 3,6
581429 Brezina 693 628 593 686 91 94 44 168 | 46 56
582913 Cebin 1564 1574 1570 1698 101 | 100 4 126 | 25 30
582921 Ceska 576 524 655 7320 91 | 125 89 |12 | 47 55
582999 Hajany 338 349 351 347| 103 | 101 3 |09 43 42
583022 Hlina 319 252 233 446 79 93 1 30 92
583031 Holasice 821 815 848 8971 99 | 104 19 |21 42 46
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550825 Holubice o] 84| 848 76| 91 [ 101 | 103 | 104 | 36 |41 35 | 37
583057 Hosténice 5100 457 4500 588 90 | 99 |ABAN| 129 | 30 |54 | 45 | 64
503052 | Hostéradky-Resov 764 738 733 s19] o7 | 99 | 112 | 111 | 36 |44 | 46 | 54
583065 Hradcany sa7] 438 478l 533 98 | 109 | 112 | 122 | 17 |33 ] 22 | 30
583081 | Hrusovany uBma 2794 2748 2892 3113 98 | 105 | 108 | 113 | 86 |28 | 34 | 38
583171 Jinacovice 535 495 522 507 93 | 106 | 114 | 121 | 24 |41 45 | 55
583189 Jitikovice 795 808 869 894 102 [ 108 | 103 | 111 | 20 |22 44 | 46
583197 Kanice 516 446 486 698 86 | 109 57 | 9| 43 | 73
583219 Kobylnice ot2 848 819 oo 93 | o7 | 113 | 110 | 30 [33] 52 | 1
583227 Kovalovice 657 553 580 585 84 | 105 | 101 | 106 | 19 |33 | 40 | 41
593214 Krenovice 1742 1726 1749 1815 99 | 101 | 104 | 105 | 45 | 25| 40 | 43
583251 Kufim 7695 8621 8930 10492 112 | 104 | 118 | 122 | 1032 | 10 | 29 | 41
581909 Lazany 350, 350 346 369 100 | 99 | 107 | 105 | 10 |27 22 | 2
583278 Ledce 268 205 199 o211 77 [ o7 |06 [ 103 | 2 |1 | 42 | a7
583286 Lelekovice 1211 1262 1362 1694 103 | 108 | 124 | 484" 105 |64 | 52 | 68
581968 Lipivka 053 1086 1002 1205 114 | 101 | 110 | 111 | 81 |68 | 32 | 39
583367 Medlov 618 626 626 641 101 | 100 | 102 | 102 | 17 |27 | 29 | 31
583375 Mélcany 48| 464 430] 437 95 | 93 | 102 [ 94 | 13 |29 34 | 35
583383 Menin 1500 1578 1664 1695 105 | 105 | 102 | 107 | 21 |13 | 39 | 4f
583301 Modice 4115 3484 3504 4301 85 | 101 | 123 | 124 | 251 |61 | 44 | 59
583405 | Mokra-Horakov 2805 2662 2587 2601 92 | o7 | 104 | 101 | 84 |31 41 | 43
583413 Moravany 1068, 1107 1208 1810 104 | 109 211 |156] 45 | 76
583421 | Moravske Branice o8] 904 913 933 96 [ 101 | 102 | 103 | 16 |18 32 | 34
583430 | Moravské Kninice 790 742 763 843 93 [ 103 | 111 | 114 | 31 |37 37 | a4
583448 Moutnice 1130 1054 1089 1227] 93 | 103 | 113 | 116 | 36 |29 | 45 | 54
583456 Nebovidy s8] 443 435 588 93 | 98 3 |59 48 | 1
583472 N&mcicky 251 251 276) 41| 100 | 110 | 124 7 [ 2] 3 [ 50
583481 Neslovice 705 7220 780 66| 102 | 108 | 111 | 120 | 33 |38 27 | 35
583499 Nesvatika 333 320 333 323 96 | 104 | o7 | 101 | 2 |06 45 | 43
583537 Ochoz u Bma 1193 1058 1090 1248 89 | 103 | 115 | 118 | 64 |52 | 55 | 65
583545 Omice 643 655 604 735 102 | 106 | 106 | 112 | 37 |51 | 43 | 47
583553 Opatovice 1025 o66] 950 987 94 | 98 | 104 | 102 | 10 | 1 | 38 | 4f
583561 Ofechov 2474 2353 2353 24100 95 | 100 | 102 | 102 | 52 [21] 41 | 42
583506 Ostopovice 1458| 1376|1208 1473 o4 | o4 | 114 | 107 | 86 | 6 | 60 | 68
583600 Ostrovatice se1] 568 575 644 98 | 101 | 112 | 113 | 23 |37 26 | 34
506699 Otmarov 181 170 175 220 o4 | 103 8 |37] 44 | 66
503478 Otnice 1485 1365 1383 1412 92 | 101 | 102 | 103 | 31 |22| 35 | 36
583634 Podoli 1148 1003 1010 1221] 87 | 101 [ 121 | 122 | 59 | 5 | 57 | 7
549738 Ponétovice 343 313 208 365 91 | 95 | 123 | 117 | 8 |22 46 | 59
583651 Popovice 235 230 247 324 98 | 107 12 [37] 51 [ 70
583669 Popuvky sed| 53 509 882 92 | 112 85 |107] 48 | 77
583677 Pozofice 1963 1888 1976|2105 96 | 105 | 107 | 112 | 106 | 5 | 42 | 47
583685 Prace 832) 785 847 ot2| 94 [ 108 | 108 | 116 | 14 |15 49 | 54
583693 Praviov 516 491 525 554 95 | 107 | 106 | 113 | 10 |18 31 | 34
583707 Pritice oo oo 892 903 99 | 99 | 101 | 100 | 23 |26 43 | 44
583731 Pfisnotice 52 809l 793 791 85 | 98 | 100 | 98 | 16 | 2 | 36 | 36
583740 Radostice 703 609 644 718 87 | 106 | 112 | 118 | 25 |35 43 | 51
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583758 Rajhrad 3058 2763 2713 2904 90 | 98 | 107 | 105 | 53 |18 42 | 47
583766 Rajhradice 1186 1090 1176|1207 92 | 108 | 103 | 111 | 21 |17 ] 51 | 53
583774 Rebesovice 306 413 524 763)M860 127 o5 [128] 58 | 87
583782 Rosice 4978| 4985 5206 5504 100 | 106 | 104 | 110 | 136 | 25| 27 | 29
583791 Rozdrojovice 5371 466 570 792 87 | 122 101 [13,1] 58 | 85
583821 Ricmanice 600 541 572 703 90 | 106 | 123 | 130 | 66 |94 | 53 | 70
583839 Ricany 1715 1658 1671 1794 o7 | 101 | 107 | 108 | 77 |43 | 40 | 45
549789 Ricky 2000 246 2477 319 112 | 100 | 129 | 130 | 32 |104] 37 | 57
583855 Silivky 766 691 695 836 90 | 101 | 120 | 121 | 18 |23 | 47 | 61
583863 Sivice o0l 891 965  os0| o7 | 108 | 102 | 110 | 28 |29 36 | 37
583850 Sobotovice 523 468 483 483 90 | 103 | 100 | 103 | 7 |14 38 | 38
583898 Sokolnice 1758, 1701 1748|2058 o7 | 103 | 118 | 121 | 146 |74 | 42 | 55
583910 Stielice 2607 2453 2537 2715 91 | 103 | 107 | 111 | 109 | 4 | 48 | 53
583936 Syrovice o8 o046 o7t 1148 96 | 103 | 118 | 121 | 19 |19 | 48 | 60
593613 Saratice o6 921 892 967 96 | 97 | 108 | 105 | 60 |62 | 35 | 41
583952 Slapanice 6841 6172] 6214 6836 90 | 101 | 110 | 111 | 305 | 45| 56 | 63
583979 Telnice 1305 12271 1263 1407 94 | 103 | 111 | 115 | 26 |19 47 | 55
583995 Tesany 1179 1148 1130] 1212 o7 | 98 | 107 | 106 | 48 |39 | 47 | 52
583987 Tetcice o15| o028l  946) 996 101 | 102 | 105 | 107 | 36 |34 | 32 | 36
584029 Troubsko 1491 1422 1580 2135 95 | 111 | 485|460 247 |118| 53 | 75
584037 Tvarozna 11280 1071 1163 1217 95 | 109 | 105 | 114 | 26 |21 | 54 | 57
584045 Ujezd uBma 2666 2539 2765 3069 95 | 109 | 111 | 121 | 221 [ 72| 40 | 48
584061 Unkovice 641l 622 635 667 97 | 102 | 105 | 107 | 23 |33 | 30 | 34
584096 Velatice 520l 513 561 577] 98 | 109 | 103 | 113 | 15 |26 | 51 | 53
593681 Velesovice o8 916 915 1167] 93 | 100 | 128 | 127 | 77 |68 | 33 | 51
584126 | Vinicné Sumice 1107 1023 1018] 1184 92 | 100 | 116 | 116 | 54 |47 | 42 | 53
584142 Vojkovice ge8| 965 990 1103 109 | 103 | 111 | 114 | 52 |47 | 37 | 45
584151 Vranov 634 620 505 683 99 | 95 | 115 | 109 | 39 |58 | 47 | 56
585033 Vranovice 1907, 1879 1925 2020 99 | 102 | 105 | 108 | 47 |23 | 37 | 40
584207 Zastévka 24000 2208 2350 2680 93 | 106 | 114 | 120 | 110 |41 | 21 | 31
593699 Zbysov a7] 399 410] 525 85 | 103 | 128 | 4820| 50 |96 | 45 | 64
584231 Zabeice 1424 1408 1460 1601 99 | 104 | 110 | 114 | 82 |52 | 40 | 46
584240 Zatcany sodf 764 757 800l 95 | 99 | 106 | 105 | 12 | 15| 36 | 40
584266 Zelesice 12000 1171 1175|1487 98 | 100 | 127 | 127 | 56 |39 | 42 | 60
584282 Zidiochovice 3443 3251 3087 3472 94 | 95 | 113 | 107 | 136 | 4 | 27 | 35

Zdroj: SLBD 1980, 1991, 2001 a aktuaini data 2001 az 2009 CSU — viastni zpracovani
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Vyvoj poétu obyvatel oblasti intenzivnich aglomeraénich vazeb vné Brnénské aglomerace 1980 az 2009 podle
velikosti jednotlivych obci

V obdobi 1980 az 1991 dochazi k poklesu poctu obyvatel u 66 obci s celkovym ubytkem poctu obyvatel 0 5 %.

Narust poctu obyvatel se projevuje u obci Kuparovice (21 %), Jedovnice (12 %), Blansko (7 %), Slavkov u Brna (5 %),
Zelezné (5 %), Nové Branice (2 %), Veverska BitySka (1 %) a Kotvrdovice (1 %).

Celé oblast v tomto obdobi zaznamenava Ubytek 3,4 % obyvatel.

V obdobi 1991 az 2001 dochazi k poklesu poctu obyvatel u 36 obci s celkovym ubytkem poctu obyvatel 0 2,2 %.
Mirny nérust do 10% obyvatel zaznamenalo 33 obci s celkovym nardstem poctu obyvatel 0 2,6 %.

Prudsi narist podtu obyvatel se projevuje u obci Svinosice (21 %), Bezina (19 %), Sentice (13 %), Zelezné (13 %) a
Lubé (11 %).

Cel& oblast v tomto obdobi zaznamenava ubytek 0,3 % obyvatel.

V obdobi 2001 az 2009 dochazi k poklesu po¢tu obyvatel u 14 obci s celkovym ubytkem poctu obyvatel 0 1 %.
Mirny narGst do 10 % obyvatel zaznamenalo 42 obci s celkovym naristem poctu obyvatel 0 4 %.
Narust 10 % az 20 % obyvatel zaznamenalo 10 obci s celkovym narstem poctu obyvatel 0 14,9 %.

Nar(ist nad 20 % obyvatel zaznamenaly obce Nové Branice (46 %), Vohangice (32 %), Zelezné (32 %), Bukovina
(32 %), VSechovice (24 %), Litostrov (23 %), Hvozdec (22 %) a Kobefice u Brna (21 %).

Cela oblast v tomto obdobi zaznamenava pfiristek 4,1 % obyvatel.

V celém polistopadové obdobi 1991 az 2009 dochazi k poklesu poétu obyvatel u 16 obci s celkovym Ubytkem poctu
obyvatel 0 3,9%.

Mirny narGst do 10 % obyvatel zaznamenalo 36 obci s celkovym naristem poctu obyvatel 0 3,3 %.
Narust 10 % az 20 % obyvatel zaznamenalo 12 obci s celkovym narlstem poctu obyvatel 0 14,9 %.

Nérdst nad 20 % zaznamenaly obce Nové Brénice (50 %), Zelezné (49 %), Vohangice (37 %), Svinosice (36 %),
Hvozdec (32 %), Biezina (29 %), Sentice (29 %), ChudCice (28 %), Kobefice u Brna (23 %) a Sebrov-Katefina (23 %).

Cela oblast v tomto obdobi zaznamenava pfiristek 3,8 % obyvatel. U jmenovanych obci je narlst obyvatel spojeny se
suburbanizacnim trendem. Znamena to, ze principy suburbanizace se projevuji i mimo oblast vymezené Brnénské
aglomerace.
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Priloha 18 Vyvoj poctu obyvatel oblasti intenzivnich aglomeracnich vazeb vné Brnénské aglomerace 1980 az 2009 (tabulka)

Pokles obyvatel v sledovaném obdobi pod 100 %

NarUst obyvatel v sledovaném obdobi 100 % az 110 %

NarUst obyvatel v sledovaném obdobi 110 % az 120 %

Narust obyvatel v sledovaném obdobi 120 % az 130 %

Narist obyvatel v sledovaném obdobi nad 130 %
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581283 Blansko C2 19508 20783 20594 21106 107 99 103 | 102 | 799 | 3.8 8 10
592919 BoSovice E3 1095 1067, 1073 1102 97 101 103 | 103 34 32 | 37 39
582875 BraniSkov E1 198 176) 163 190 89 93 117 | 108 1 0,6 29 40
582891 Brezina E1 237 194 230 251 82 119 | 109 | 129 6 24 17 22
581445 Bukovina E2 332 322 322 339 97 100 | 105 | 105 14 42 37 41
581453 Bukovinka E2 391 355 304 4000 91 86 - 113 33 87 | 27 50
581496 Cema Hora B3 2002 1904 1913 1950 95 101 102 | 102 93 48 14 16
582956 Dolni Kounice D2 2 322 2 195 2 306 2304 95 105 | 100 | 105 40 1,7 31 31
582964 DomaSov B1 587 551 583 5700 %4 106 98 103 16 2,8 26 25
582972 Drasov B3 1116 1101 1164 1268 99 106 | 109 | 115 40 34 19 25
593028 Habrovany B2 783 727 743 795 93 102 | 107 | 109 24 3,1 22 27
581569 Habr(vka E2 370 346 335 360 9% 97 108 | 104 25 7 25 30
583014 Heroltice E1 195 178, 163 186 91 92 114 | 105 5 2,7 12 19
550213 Her$pice C3 697 667 643 671 96 96 104 | 101 13 19 22
593044 Hodsjice C4 957| 822 811 914 86 99 113 | 111 18 21 27
593079 Hrusky C3 836 754 742 773 90 98 104 | 103 15 37 40
583090 Hvozdec D1 243 189 205 249 78 109 | 122 i 3 1,2 25 37
583111 Chudgice D1 725 610 657 783 84 108 | 119 | 128 2 0,3 32 46
583120 Ivancice C5 9746 9448 9350 9347 97 99 100 99 213 | 23 14 14
583154 Javirek B1 314 232 239 247 74 101 105 | 107 12 49 37 40
581682 Jedovnice E2 2177 2440 2 487 2703 112 | 102 | 109 | 111 192 | 7,2 15 19
593141 Kobefice u Brna E3 620 512 522 629 83 102 | 121 123 33 54 25 40
593168 Komofany B2 628 621 652 687 99 105 | 105 | 111 17 25 21 23
581763 Kotvrdovice E2 858 866 838 845 101 97 101 98 22 2,6 13 13
581780 Krasova E2 293 257 248 265 88 97 107 | 103 17 6,4 13 17
583235 Kratochvilka C5 506 436 429 432 86 98 101 99 8 1,9 19 19
581828 Kitiny E2 826 754 768 777 9N 102 | 101 103 27 3,5 27 28
583243 Kuparovice D2 217 263 282 246| 121 107 87 94 3 1,2 24 16
583260 Lazanky E1 686 621 634 681 91 102 | 107 | 110 1 0,1 27 31
583308 Litostrov E4 166 120 100 123 72 83 123 | 103 3 26 | 33 52
593265 Lovéicky E3 614 512 539 577 83 105 | 107 | 113 16 2,8 37 42
581992 Lubé B3 119 95 105] 107 80 111 102 | 113 6 55 17 18
583324 Lukovany C6 701 527 524 562 75 99 107 | 107 2 0,4 23 29
582034 Mala Lhota B3 172 134 133 134 78 99 101 | 100 4 3 13 13
583332 MaleSovice D2 409 366 369 343 90 100 94 94 25 73 17 14
583341 Malhostovice B3 888 808 828 861 91 103 | 104 | 107 25 2,9 20 23
583359 MarSov E1 467 428 448 491 92 105 | 110 | 115 2 0,4 21 27
593320 MileSovice E3 642 622 614 651 97 99 106 | 105 15 2,3 44 49
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582077 Milonice B3| 189 168 176 184 89 | 105 | 105 | 110 | 4 |22 | 19 | 21
583464 | NelepecZemivka |E1| 149 140 107 84 o4 | 76 | 79 | 60 | 0 | 0 | 16 | 7
593371 Néméany ca| 812 76 725 721| 94 | 95 | 99 | 95 | 15 |21 | 21 | 21
503435 Nizkovice ca| 820 64| 667 659 78 | 104 | 98 | 102 | 17 | 26| 26 | 24
584720 Nosislav B4| 1333 1185 1243 1258 89 | 105 | 101 | 106 | 41 |32 | 34 | 35
583511 | NoveBranice  |D2| 630 645 660 965 102 | 102 | 446|460 22 | 24 | 31 | 63
562166 Oomuctany  |c2| o4t 882 890| 923 94 | 101 | 104 | 105 | 20 [ 31| 12 | 14
550132 Olsany E2| 442 438 437 510 99 | 100 [ 117 | 116 | 23 |48 | 17 | 26
583588 Oslavany C5| 4893 4445 4544 417 o1 | 102 | 102 | 104 | 83 [ 18] 15 | 15
549746 Predklastefi  |C1| 1404 1282 1337 1446 91 | 104 | 108 | 113 | 45 |32 | 20 | 24
583715 | PribramnaMoravs |06 758 609 545 565 80 | 90 | 104 | 93 | 7 | 13| 19 | 22
503516 |  Raice-Pistovice |E2| 11471 1000 1018 1057 87 | 102 | 104 | 106 | 32 |31 | 12 | 14
593559 Rousinov B2| 5081 4910 492 5208 o7 | 100 [ 106 | 106 | 203 | 4 | 18 | 22
562298 Rudice E2| 82 793 82 808 90 | 104 | 109 | 113 | 47 [53| 8 | 13
583804 Rudka E4| 381 353 338 351 93 | 95 | 105 | 99 | 10 | 28| 23 | 26
583847 Sentice D1| 465 418 473 541 90 | 113 | 114 [ 129 | 25 |48 | 21 | a7
545295 Skalicka B3| 131 o3 89 102 71 | 9% | 115 110 5 |53] 18 | 25
503583 |  SlavkovuBma  |C3| 5609 5800 5881 6169 105 | 100 | 105 | 105 | 295 | 48 | 20 | 23
582433 Svinosice ca| 208  20d 253 285 92 | 121 | 113 2% |93 26 | 35
582476 |  SebrovKateina  |C2| 708 501 6200 728 84 | 105 | 117 | 123 | 20 | 4 | 19 | 30
584002 Tisnov C1| 9007 8566 8311 8585 94 | 97 | 103 | 100 | 451 | 53 | 21 | 23
584011 Trbousany D2| 384 350 355 333 94 | 99 | 94 | 93 | 8 |24 31 | 2
503648 Tucapy B2| 618 523 48] 518 85 | 93 | 107 | 99 14 9 | 13
582557 | UjezduGeméHory |B3| 325 2800 254 243 86 | o1 | 9 | 87 | 2 | 08| 27 | 25
503664 | Vazanynedlitavou |C3| 707 631 628 664 89 | 100 | 106 | 105 | 14 | 21 | 32 | 35
584100 | VeverskaBityska |D1| 2755 2758 2790 2933 100 | 101 | 105 | 106 02| 31 | 35
584118 | VeverskéKninice |B1| 847 827 813 o4 98 | 98 | 110 | 108 02 | 37 | 44
582654 Vilemovice E2| 388 302 303 288 78 | 100 | 95 | 95 25| 7 | 3
584134 Vohantice E1| 145 118 123 162 81 | 104 10 |62 | 14 | 31
584169 Vsechovice B3| 208 182  168) 209 88 | 92 | 124 | 115 | 14 | 66 | 25 | 45
584177 | VysokéPopovice |C6| 711 609 592 653 86 | 97 | 110 | 107 | 25 | 38 | 31 | 38
584185 Zakrany co| 795 7671 736 720 97 | 96 | 99 | 95 | 6 |08 | 18 | 17
586005 Zavist B3 148 127 138 133 86 | 109 | 9 | 105 | 4 | 3 | 16 | 14
584215 Zbraslav E4| 1238 1197 1197 1232 o7 | 100 | 103 | 103 | 42 [ 34| 19 | 21
584223 Zbjsov C5| 4484 4257 3940 3915 95 | 93 | 99 | 92 | 30 |08 | 19 | 19
584274 Zelezné c1] 254 268 300 30e 105 | 113 [eg2 9| 20 [ 73] 18 | 33

Zdroj: SLBD 1980, 1991, 2001 a aktuaini data 2001 az 2009 CSU - viastni zpracovani

/* Poloha obci vné Brnénska aglomerace je vztaZena k popisu oblasti v kapitole 2.5
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Priloha 19 Rist po¢tu obyvatel obci Brnénské aglomerace 1980 az 1991 (schéma)
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Zdroj: SLBD 1980, 1991, 2001 a aktuélni data 2001 az 2009 CSU - viastni zpracovani
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Priloha 20 Rist po¢tu obyvatel obci Brnénské aglomerace 1991 az 2001 (schéma)

Rust poctu obyvatel v obcich v obdobi 1991 az 2001
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Zdroj: SLBD 1980, 1991, 2001 a aktuélni data 2001 az 2009 CSU - viastni zpracovani
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Priloha 21 Rist po¢tu obyvatel obci Brnénské aglomerace 2001 az 2009 (schéma)
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Rast poétu obyvatel v obcich v obdobi 2001 az 2009
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Zdroj: SLBD 1980, 1991, 2001 a aktuélni data 2001 az 2009 CSU - viastni zpracovani
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Priloha 22 Rist po¢tu obyvatel obci Brnénské aglomerace 1991 az 2009 (schéma)
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Zdroj: SLBD 1980, 1991, 2001 a aktuaini data 2001 az 2009 CSU - viastni zpracovani
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2.4.3 Brnénské aglomerace a denni dojizd’ka do Skol

V prostoru Brnénské aglomerace byly analyzovany vazby denni dojizdky do $kol a to:
¢ denni dojizdka z obci v okoli Brna do 8kol v mésté Brné,
e denni dojizdka z obci v okoli Brna do Skol mimo mésto Brno.

Jako podkladu bylo vyuZito informaci o dojizdce a vyjizdce ze SLBD 2001.

Denni dojizd’ka z obci v okoli Brna do Skol v mésté Brné

Byla sledovana dojizdka do $kol v Brné z obci v jeho okoli nad 100 dojizdéjicich zakd a studentu. Toto dojizdku tvofi
pfedevSim studenti stfednich a vysokych Skol. Pouze u blizSich obci k Brnu se na dojizdce podili i dojizdka do
zakladnich Skol.

Z Uzemi Brnénské aglomerace tuto hodnotu dosahly obce:

Kufim, Lelekovice, Adamov, Bilovice nad Svitavou, Mokra — Horakov, Pozofice, élapanice, Ujezd u Brna, Modfice,
Moravany, Ofechov, Stfelice, Troubsko, Rosice a Zastavka.

Z Uzemi vné Brnénské aglomerace do Brna dojizdéji Zaci a studenti z obci:

Blansko, Slavkov u Brna, Ivancice, Oslavany, ZbySov a Veverska BitySka.

Denni dojizd’ka z obci v okoli Brna do kol mimo mésto Brno

Byla sledovany vazby dojizdky z obci v okoli Brna do $kol mimo mésto Brna nad 10 dojizdgjicich z&kd a studentd.
V tomto pfipadé se jedna o dojizdku do zékladnich a stfednich kol.

Jako centra dojizdky byly vyhodnoceny v Brnénské aglomeraci tyto obce:

Kufim, Lipﬂvkav, Adamov, Bilovice nad Svitavou,vKanice, Mokra — Horakov, Pfizfenice, Slapanice, KFepovice, Sokolnice,
Ujezd u Brna, Saratice, Otnice, Ménin, TéSany, Zidlochovice, HruSovany u Brna, Vranovice, Rajhrad, ZeleSice, Ofechov,
Strelice, Rosice, Zastavka a Ostrovacice.

Centra dojizdky mimo uzemi Brnénské aglomeraci jsou:

Veverska Bityska, Deblin, Tignov, Lomnice, Cerna Hora, Réjec — Jestrebi, Blansko, Jedovnice, Lipovec, Ktiny, Ragice —
Pistovice, Rousinov,Slavkov u Brna, Klobouky u Brna, NikolCice, Velké Némdcice, Pohofelice, Olbramovice, Dolni
Kounice, Ivancice, Oslavany, ZbySov, Zbraslav a DomasSov.

Z analyzy této zakladni dojizdky je ziejmé, Ze vétSina vztahu k zakladnim a stfednim Skolam probiha uvniti vymezené
aglomerace. Pouze v okrajovych Castech dochazi k pfekryvani vazeb v oblastech:

e v jihovychodni oblasti (Slavkov u Brna x Kfenovice),

v jizni oblasti (Zidlochovice x Velké Némgice),

v jihozapadni oblasti (Dolni Kounice),

v z&padni oblasti (Ivancice, Oslavany, ZbySov x Zastavka, Rosice) a (Ostrovacice x Domasov),

v severni oblasti (Veverska BitysSka, TiSnov x Kufim) a (Lipavka).
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Priloha 23 Denni dojizd'’ka do $kol

Denni dojizdka do Skol

framy SLB0 2007)

(O] oy aoiefiy thel b VR 30 i we Bea _'_ — .q—-lh—t
___ Wity Sopby Bk 4 StoOents 00 Shol i 70 dopiieien e B e Vipiaind Bt Sghiacs - el
Vit ooy i w sttt oo Shol v B nad 100 sofisiicich F— oo sioct » ressiiernon it (ORP)

Zdroj: SLBD 2001 - viastni zpracovani

33



244 Brnénské aglomerace a vyznam sidel v sidelni délbé prace

V prostoru Brnénské aglomerace byla vyhodnoceny sidla, ktera svym vyznamem ovliviiuji nebo do budoucna mohou
ovlivnit sidelni délbu prace vymezeného uzemi.

Sidla s kladnym saldem pracovni dojizd’ky (na zakladé vysledkt SLBD 2001)
Sidla uvniti aglomerace:

Brno, Modfice, Moravany, Zastavka, Kufim, Kanice, a Adamov (v soucasnosti s ukonéenim vyrobnich programi v

Sidla vné aglomerace:

Blansko, Cerna Hora, Drasov, Predklastefi, Veverska Bityska, Domasov, Slavkov u Bma.

Sidla s vy$Sim zastoupenim pracovnich prilezitosti k poctu obyvatel (na zakladé vysledk( SLBD 2001, pomér
poétu obyvatel k pracovnim pfileZitostem je mensi nez 3)

Sidla uvnitf aglomerace:

Adamov, Babice nad Svitavou, Blugina, Brno, Ceska, Holubice, HruSovany u Brna, Kanice, Kufim, Medlov, Modfice,
lylokré — Horakov, Moravany, Némcicky, OstrovaCice, Poplvky, Rajhrad, Rosice, Sokolnice, Tetice, Zastavka,
Zidlochovice.

Sidla vné aglomerace:

Blansko, Bfezina, Cerna Hora, Domasov, Drasov, Ivandice, KFtiny, Litostrov, Predklastefi, Rousinov, Slavkov u Brna,
Tisnov, Veverska Bityska.

Sidla s administrativné spravni funkci (obce s rozSifenou plsobnosti statni spravy)
Sidla uvnitf aglomerace:

Brno (jadro aglomerace), élapanice, Kufim, Rosice, Zidlochovice.

Sidla vné aglomerace:

Blansko, TiSnov, Slavkov u Brna, Ivandice.

Sidla s vazbou na rekreacni vyuziti krajiny (obce pinici funkci néstupnich prostord do rekreaénich oblasti a rekreaéné
vyuzivané krajiny)

Sidla uvnitf aglomerace:
Lelekovice, Adamov, Bilovice nad Svitavou, Ochoz u Brna, Hosténice.
Sidla vné aglomerace:

Veverska BitySka, Jedovnice, Racice - Pistovice, OlSany.

Sidla s kulturné historickou atraktivitou (obce se zastoupenim kulturné historickych pamatek)
Sidla uvnitf aglomerace:

Brno, Rajhrad, Zidlochovice, Vranov, Rosice.

Sidla vné aglomerace:

Ivancice, Dolni Kounice, Slavkov u Brna, Kftiny, Pfedklasteri.
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Priloha 24 Vyznam sidel v sidelni délbé préace
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2.5 Vazby Brnénské aglomerace k okolni sidelni strukture a k rozvojovym osam dle
Politiky izemniho rozvoje CR 2008

Vymezene Uzemi Brnénské aglomerace bylo konfrontovano s okolni sidelni strukturou a principy utvareni nadfazené
sidelni struktury definované v Politice uzemniho rozvoje CR 2008.

Obecné plati, ze sidla vytvafeji podle polohy a vyznamu hierarchicky uspofadanou sidelni soustavu. Osidleni je tvofeno
vzajemné propojenymi sidelnimi soustavami, jejichz zakladem jsou sidla na urbanizaénich osach (s riznou
hierarchickou urovni). Kfizenim urbanizacnich os je posilovan vyznam sidla na ose leziciho.

Hierarchické struktura urbaniza¢nich os:
e Nadregionalni (celostatni) urbanizacni osy

spojuji centra krajd s centry sousednich kraju, respektive zemi,
e Regionalni urbanizacni osy

spojuji vyznamna sidla (regionalni centra) uvnitf kraje navzajem nebo je spojuji s obdobnymi centry v sousednich
krajich nebo zemich,

e Lokalni urbanizacni osy

spojuji vyznamna sidla (lokalni centra) uvnitf kraje navzajem nebo je spojuji s obdobnymi centry v sousednich
krajich nebo zemich.

Vazby v urbaniza¢nich osach jsou realizovany prostfednictvim dopravnich tras. Pro kazdou urbanizaéni osu existuje
alespori jedna dopravni trasa, ktera je nositelem vazeb v urbanizaéni ose. Hierarchii os odpovida i hierarchie dopravnich
tras.

e Nadregionalni urbanizaCni osa — trasa dalnice nebo rychlostni komunikace,
e Regionalni urbanizaCni osa — trasa silnice |. a Il. tfidy,

e  Lokalni urbanizacni osa - trasa silnice I1. tfidy.

Mezinarodni a celostatni zeleznicni koridory a koridory vysokorychlostni Zelezniéni dopravy neplni funkci nositele vazeb
v urbanizacni ose a mohou byt trasovany nezavisle na téchto urbanizacnich oséch.

Regionalni Zelezniéni koridory a koridory pfiméstské dopravy pini funkci nositele vazeb v regionalni nebo lokalni
urbanizacni ose.

Na zakladé téchto principi byly v SirSim prostoru Brnénské aglomerace vymezeny nadregionalni (celorepublikové),
regionalni a lokalni urbanizatni osy (nadregionalni osy byly odvozeny z rozvojovych os definovanych v PUR CR 2008,
ostatni osy byly vymezeny zpracovatelem na zakladé vy3e uvedeného pfistupu).

Nadregionalni osy:

B1 Praha - (Kolin) - Jihlava — Brno (rozvojova osa v PUR oznaten jako OS 5)
nositel silni¢nich vazeb — D1
nositel ZelezniCnich vazeb — celostatni trat’ €.240 a tranzitni Zeleznicni koridor - trat' €.250 (mimo osu)

B2 Katowice — Ostrava — Lipnik nad Beévou — Olomouc — Bro (severni ¢ast rozvojové osy v PUR oznadena jako
0S 10)

nositel silniCnich vazeb — D1
nositel ZelezniCnich vazeb — celostatni trat' €.300 (v ose)
B3 Brno — Svitavy / Moravska Trebova (rozvojové osa v PUR oznadena jako OS 9)
nositel silni¢nich vazeb — 1/43 (R43)
nositel ZelezniCnich vazeb — tranzitni zelezni¢ni koridor - trat’ ¢.260 (mimo osu)

B4 Bro - Bfeclav — Bratislava (jizni &ast rozvojové osy v PUR oznagena jako OS 10)
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B5

nositel silni¢nich vazeb — D2

nositel ZelezniCnich vazeb — tranzitni zelezni€ni koridor - trat’ €.250 (mimo osu)

Brno — Pohofelice Mikulov — Wien (nova rozvojové osa — v PUR nevymezena — namét na doplnéni)
nositel silni¢nich vazeb —1/52 a R52

nositel ZelezniCnich vazeb — tranzitni zelezni€ni koridor - trat’ €.250 (mimo osu)

Regionalni osy:

C1

C2

C3

C4

C5

C6

Kufim - TiSnov — Nedvédice - Bystfice nad Pern$tejnem

nositel silni¢nich vazeb — 11/385 a 11/387

nositel zelezniCnich vazeb — tranzitni zelezni€ni koridor - trat’ €.250 a regionalni trat’ 251(v ose)
LipGvka — Blansko - Boskovice

nositel silnicnich vazeb — 1I1379 a 1l/374 (navrhované pievedeni na silnici l.tfidy)
nositel zelezniCnich vazeb — tranzitni Zelezni€ni koridor - trat’ ¢.260 (¢astecné v ose)
Slavkov — Kyjov - Veseli nad Moravou

nositel silni¢nich vazeb — 1/54

nositel ZelezniCnich vazeb — celostatni trat' €.340 (Castecné v ose)

Slavkov — Bucovice — Uherské Hradisté

nositel silni¢nich vazeb — 1/50

nositel ZelezniCnich vazeb — celostatni trat' €.340 (Castec¢né v ose)

Rosice — Ivancice - Moravsky Krumlov

nositel silni¢nich vazeb — 11/394 a 11/152

nositel zelezni€nich vazeb — bez vazhy

Rosice — Ndmést nad Oslavou - Tfebi¢

nositel silni¢nich vazeb — 1/23

nositel Zelezni¢nich vazeb — celostatni trat’ €.240 (v ose)

Lokalni osy:

D1

D2

D3

Ostrovacice — Kufim - Drasov

nositel silnicnich vazeb — 11/386

nositel ZelezniCnich vazeb — bez vazby

Ivancice — Dolni Kounice - Pohofelice

nositel silni¢nich vazeb — 11/416 a 11/395

nositel ZelezniCnich vazeb — bez vazby

Brno (Turany) - Klobouky - Hodonin

nositel silni¢nich vazeb - 11/380 (uvazované prevedeni na silnici l.tfidy)

nositel ZelezniCnich vazeb — bez vazby

Marginalni oblasti (Gzemi mimo urbanizadni osy)

E1
E2
E3
E4

Marginalni oblast Vysocina 1
Marginalni oblast Moravsky Kras
Marginalni oblast Zdanicko

Marginalni oblast Vyso€ina 2
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Priloha 25 Vazby Brnénské aglomerace k okolni sidelni strukture a k rozvojovym osém dle PUR CR 2008
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2.6 Vztah Brnénské aglomerace k rozvojové oblasti OB3 (rozvojova oblast Brno) dle
Politiky izemniho rozvoje CR 2008

V Politice Gzemniho rozvoje CR 2008, ktera nahradila PUR CR z roku 2006, do3lo k jistému posunu z hlediska
definovani rozvojovych oblasti a jejich vymezovani.

V Politice tzemniho rozvoje CB 2006 byla rozvojova oblast OB3 vymezena jako Uzemi ORP (obci s rozsifenou
pusobnosti) Brno, Kufim, Rosice, Slapanice, TiSnov, Zidlochovice, kdy do tohoto vymezeni byly zahrnuty vSechny obce
v pusobnosti vyjmenovanych ORP.

V Politice izemniho rozvoje CR 2008 byla rozvojova oblast OB3 vymezena jako Uzemi obci z ORP Brno, Blansko,
Kufim, Pohofelice, Rosice, Slavkov u Brna, Slapanice, Tisnov, VySkov, Zidlochovice.

To znamena, Ze uzemi bylo rozSifeno o obce z ORP Blansko, Pohofelice, Slavkov u Brna a VySkov.

V PUR 2008 v bod& (39) Ukoly pro (izemni planovani odstavec c) je ulozeno, 7e ,Kraje v zdsadach Gzemniho rozvoje
dle potfeby upfesni vymezeni rozvojovych oblasti a rozvojovych os v rozliSeni podle Uzemi jednotlivych obci, pfi
respektovani divod( vymezeni jednotlivych rozvojovych oblasti a rozvojovych os.

Divody vymezeni OB3:

Uzemi oviivnéné rozvojovou dynamikou krajského mésta Brna. Jedna se o velmi silnou koncentraci obyvatelstva a
ekonomickych cinnosti, které maji z velké Casti i mezinarodni vyznam; rozvojové podporujicim faktorem je dobra
dostupnost jak dalnicemi a rychlostnimi silnicemi, tak . tranzitnim Zelezni¢nim koridorem; silici mezinarodni kooperacni
svazky napojuji oblast zejména na prostor Vidné a Bratislavy.

Ukoly pro izemni planovéani v OB3:

a) vytvorit tzemni podminky pro feSeni dopravni (zejména silni¢ni) sité jizné od dalnice D1 v souvislosti s rozvojem
komercni zény Brno-jih,

b)  vytvorit dzemni podminky pro rozvoj rekreacniho potenciélu okoli Brna.

Z hlediska takto definovaného ucelu je moZno vymezit oblast OB3 v hranicich definovanych intenzivnich aglomeracnich
vazeb (v analytické Casti nazvané jako suburbanni zéna mésta Brna). Toto Uzemi je zéroven nutno chapat jako Sirsi
uzemi Brnénské aglomerace. Tedy prostor, do kterého se bude Brnénska aglomerace vyhledové rozpinat, kde budou
probihat intenzivni aglomeracni vazby a projevi se zde potfeba soustiedovat aktivity mezinarodniho a republikového
vyznamu.

Provedené vymezeni Brnénské aglomerace se opira pfedevsim o znamé informace ze SLBD 2001 korigované vyvojem
poCtu obyvatelstva do roku 2009, které pIné neodraZi skute¢né vazby probihajici v uzemi. V sou¢asnosti, kdy zacinaji
pUsobit dopady hospodarské krize, je mozno pfedpokladat zpomaleni rezidenéni suburbanizace formou nové obytné
vystavby. Na druhé strané se da olekavat zvétSovani dojizdkové vzdalenosti a zvySovani jeji Cetnosti. Tyto tendence
vyplyvaji z nabidky diverzifikovanych pracovnich pfilezitosti v Brné a jejich poklesu v okolni sidelni struktufe. Skute¢né
pohyby bude mozno retrospektivné analyzovat az na zékladé vysledkd SLBD 2011.
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Priloha 26 Vztah Brnénské aglomerace k rozvojové oblasti OB3

- -— B4 =

Brnénska aglomerace a rozvojova oblat OB3 dle PUR CR 2008

U] avimfigsvnich vkl
— mmlm
I | Uneemi ruvopewd cbisst OB e PUR CR 2000
} {Mu-mmm

| Heanis s AR BRI e obc

Zdroj: vilastni zpracovani

40



3. Suburbanizace a Brnénska aglomerace

Suburbanizace je proces, pfi kterém se existujici aktivity (administrativa, bydleni, logistika, obchod, sluzby, vyroba)
pfesunuji z centralnich ¢asti kompaktné zastavéného Uzemi mést na volné plochy mimo kompaktni zastavbu a do lokalit
u administrativnich hranic mést, resp. za tyto hranice v ramci Gzemi metropolitnich regionl & aglomeraci. Soudasti
suburbanizacniho procesu je rovnéz alokace nové vznikajicich aktivit do téchto oblasti prostorové vyrazné oddélenych
od kompaktnich mést a pfitom s nimi funkéné spjatych silnymi vazbami. Suburbanizace je vyvolana neustale rostoucimi
prostorovymi naroky a poZadavky na komfort ze strany jednotlivcl i organizaci.

Zdroj: Ustav pro ekopolitiku, 0.p.s.

Suburbanizace navazala na proces urbanizace, jejimz hlavnim znakem byl prudky nardst velkych mést zapficinény
enormnim pfirstkem venkovského obyvatelstva do mést vyvolanym potiebou zajisténi pracovnich mist pfedevsim pro
prumyslovou vyrobu. V naSich podminkach byl zaznamenan nejvétsi narist mést v obdobi Sedesatych az osmdesatych
let dvacatého stoleti, kdy dochazelo k posilovani velkych primyslovych podniki a potfebé zajistit jim nezbytnou pracovni
silu. Mésta tuto pracovni silu nebyla schopna nabidnout a proto do nich pfichazi venkovské obyvatelstvo, jejichz potfeba
bydleni je feSena vystavbu novych obytnych sidlist na okraji mést.

3.1 Obecny ramec suburbanizace

V rozvinutém zépadnim svété, vznik nového postmoderniho Zivotniho stylu stfednich a vy3Sich tfid, spoleéné s
demografickymi zménami, znamenal pro méstsky prostor dva protikladné a zaroved soubézné proudy. Jde o

suburbii) a gentrifikaci (navrat lidi do mést). Procesy gentrifikace jsou reakci specifickych skupin obyvatelstva, které
v prvni viné suburbanizace mésta opustily, ale opét se do nich navraci, na zakladé pfehodnoceni postojl k zivotnimu
stylu vazanému k bydleni v suburbannim Gzemi.

Proces suburbanizace charakterizuje prostorovy rlst mést v jejich periferni zéné. Nova zastavba je realizovana na
Uzemi mimo kompakitné zastavéné Uzemi mésta v jeho okrajovych ¢astech.

Suburbanizaci mize rozdélit na:

e Rezidenéni — osidlovani perifernich oblasti mésta. Ve velké mife je realizovana vystavbou rodinnych domd a
nizkopodlazni zastavbou.

e Komeréni — vystavba obchodnich a prdmyslovych zon a lokalizace dalSich komerénich funkci mimo kompakiné
zastavéné zemi na periferiich.

3.1.1  Negativni projevy suburbanizace - ,,Urban sprawl“ (sidelni kase)

,Urban sprawl“ by mohl byt definovan jako plo$né rozrlstani (rozpinani) mésta formou vystavby jeho novych objektl a
Ctvrti, rezidencnich i komercnich, v jeho tésném zazemi i v odlehlejSich lokalitach, kde diky tomu je obtizné rozpoznat
hranice mésta. Tato nova vystavba je charakterizovana rozvolnénosti, nizkou hustotou a prostorovou roztfisténosti.
Casto se jedna o zastavbu na volnych plochach (,greenfields*) bez navaznosti na infrastruktury a bez ob&anské
vybavenosti. Vzhledem k blizkosti pojmu ,urban sprawl* a suburbanizace je jeho jednotna definice obtizna. V podstaté
jde o projev suburbanizace s pievladajicimi negativnimi disledky.

Vznik jevu ,urban sprawl“ je moZno hledat v obdobi 30. let 20. stoleti, kdy ve Spojenych statech zacala vystavba
rozsahlych Ctvrti obytnych domu, jako jedna ze soucasti amerického rozvoje. Okolo americkych mést vyrostly rozsahlé
plochy rodinnych domd. Vzhledem k dostatku a cendm novych pozemk( si mésta mohla takovy rdst dovolit. Postupné
se nékteré nové Ctvrti vzniklé timto zplsobem vyprofilovaly podle sociélné ekonomické Urovné jejich obyvatel, vznikly
chudsi a bohatsi oblasti. Vznik novych rozsahlych ploch s rezidenéni funkci si vyzadal neméné rozsahlé investice a
vystavbu v oblasti dopravni obsluznosti. Rozlehlé rezidencni Ctvrti, v pfipadé Spojenych statu je tfeba mluvit o méstech,
si v8ak vyzadaly mnoZstvi sluzeb, zejména maloobchodu, a tak v jejich tésné blizkosti vznikala neméné rozlehla nakupni
centra. V Evropé tento jev neni tak Casty a intenzivni jako na americkém kontinenté, ale to neznamena, Ze to neni
problém, pfedevsim v zemich s velkymi mésty a aglomeracemi (Londyn, Pafiz, Brusel).
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V Ceské republice je urgita forma ,urban sprawl* nékdy pfifazovana jiz do 60.let 20.stoleti. Tehdy dochazelo k vystavbé
velkych obytnych sidlist na okraji mést, které nebyly provazany architektonicky, infrastrukturou ani dopravnimi sitémi
s ptvodnimi kompaktnimi méstskymi centry. Toto obdobi je v jinych zdrojich naopak pfifazovano do procest urbanizace.
Suburbanizaéni trendy se u nas zacaly v plné mife uplatiovat az po roce 1989, kdy dochazi k vyznamnym zménam v
uspofadani mést doprovazenym jejich prostorovym rozsifovanim. V okoli mést vznikaji nové obytné okrsky a komeréni
z6ny. Z kvalitativniho hlediska pfina$i pomérné radikaini a v podstaté nevratné zmény v naSem systému osidleni. Tato
negativni suburbanizace se rozviji pfedevsim v zazemi nasich nejvétSich mést (Praha, Brno, Plzefi, Olomouc, ...), kde
se vedle rodinnych domkl stavi hypermarkety, velkd nakupni centra a zakladaji se industriaini zény se sklady,
logistickymi centry i vyrobou.

Rozvoj téchto pfiméstskych zon Easto nepfimo podmifiuje Upadek vnitfnich ¢asti mést. Odchod obyvatel s vy3Simi
pfijmy ze Ctvrti vnitfniho mésta a ze sidlist na pfedmésti pfinasi snizeni socialniho statusu téchto Ctvrti. Viyznamny
dopad ma pfesun komercnich funkci z centra na pfedmésti. Maloobchodni prodejny se pfemistuji za zakazniky na
okraje mést do velkych nakupnich center a roz8ifujici se vyroba poZaduje vétsi plochy, které nachazi za méstem. Ve
vnitfnim méstech pak zlstavaji nevyuzité plochy.

Na téchto plochach v centralnich oblastech mést se projevuje nedostatek vefejnych prostfedkl a soukromého kapitalu
na obnovu existujicich staveb a stavajici infrastruktury s vyjimkou lukrativnich, zpravidla dosud volnych ploch v centru. Z
mnoha zastavénych &asti Uzemi mésta se kvili odlivu aktivit mohou stat zdevastované nemovitosti uvnitf
urbanizovaného Uzemi, které ztratily svou funkci a vyuziti s ¢asto ekologickou zatézi (brownfields). U nas je fada
pfiklad vzniklych jako disledek vSeobecné restrukturalizace nebo Upadku. Tyto nemovitosti pak ekonomicky a fyzicky
deprimuiji své okoli. Nakladnost feSeni renovaci a ozdravovani téchto objektl odrazuje soukromy kapital od ucinné
intervence. PoCatkem budovani nového je spojeno s bourani starého a nova vystavba se potyka s fadou omezeni.
(TABACH, A., Uzemni plénovéni, Vefejna sprava MVCR, Praha, 2005, roé. 8, ¢. 9, pfiloha)

Investofi upfednostiuji vystavbu na zelené louce, cozZ je jeden z dalSich negativnich projevl suburbanizace. Jejimi
hlavnimi motivy jsou niz§i ceny pozemki a snadnéj$i vyjednavani rozvojovych projektl se samospravami menSich obci.
Zajmy mésta a obci v okolnim Uzemi se Casto dostavaji do protikladu. Mésta jako Praha ¢i Brno chtéji udrzet kompaktni
strukturu zastavby, zatimco samostatné obce za administrativnimi hranicemi mést se snazi o pfilakani investic na jejich
Uzemi. Koordinace uzemniho rozvoje v metropolitnich regionech mést naraZi na neochotu sprav mést a obci spole¢né
jednat o budoucim rozvoji. Verejny sektor se zatim nepouéil ze zahrani¢nich zkuSenosti a malo se pro rozvoj vyuziva
ploch méstskych brownfields, které by nabidly alternativu k ,urban sprawl.

V souvislosti s regulaci ,urban sprawl* ale vyvstava otazka jeho vymezeni, nebot mezi novym potfebnym rozvojem a
L,urban sprawl“ je velmi kiehka hranice. UdrZitelny ekonomicky rozvoj a zvySovani kvality zivota je pro nasi spolecnost
nezbytné a neni pfipustné mu branit. V Uzemnim planu je proto dllezZité vymezit pro rozvoj optimaini plochy a Gzemni
udrzitelného rozvoje. Pochopitelné, Ze vySe uvedené zasady maji i svou relativni platnost. NebezpeCny chemicky
prumysl nemGzeme umistovat do stfedu mésta, stejné jako napfiklad hluéné nadrazni prekladisté nebo primyslové
zony. Pfesto je mozné a nutné ,urban sprawlu® pfedchazet na vSech drovnich statni spravy a samospravy. (TABACH,
A., Uzemni planovéni, Vefejna sprava MVCR, Praha, 2005, ro¢. 8, é. 9, pfiloha)

Regulace je nutna ve vSech spravnich a samospravnich urovnich (stat, kraje, obce). Je ale dllezité, aby se jednotlivé
Urovné mezi sebou dopliiovaly, komunikovaly a spolupracovaly:

e stat v obstaravani vhodného pravniho ramce a programda,

e kraj v usmériiovani a citlivé regulaci ve svych rozvojovych planech a tizemnim planu kraje (ZUR),
e obce v programech aktivné podporujicich vyuziti svého zastavéného uzemi.

(JACKSON, J.,B.: Urban sprawl, Urbanismus a tizemni rozvoj,UUR, Brno, 2002, ro¢. 5, ¢. 6, s. 21-28)

Od zacatku roku 2001 zagalo v Ceské republice platit nové rozdéleni krajii a byla jim dana vétsi odpovédnost a moznost
rozhodovani. Na kraje byla pfenesena samostatna plsobnost v implementaci principl udrZitelného rozvoje, povinnost
pedovat o Zivotni prostfedi a odpovédnost schvalovat Gzemni rozvoj kraje.

Ryzi podoba ,urban sprawl” je v naSich zemich novym jevem, ktery je vyraznéji zaznamenavan az od roku 1997. Diky
tomu zatim &esky planovaci systém nevénoval této problematice tolik pozornosti. Tento stav je znepokojujici a pokud se
nepoucime ze zkuSenosti zapadnich zemi, tak v mnoha méstskych aglomeraci mohou nastat velké problémy.
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3.1.2  Negativni projevy suburbanizace - ,,Brownfields“

,Brownfields* jsou pozemky a budovy v urbanizovaném Uzemi, které ztratily svoje plvodni vyuziti nebo jsou malo
vyuzité. Casto vykazuji ekologické poskozeni a zdevastované vyrobni i jiné budovy. Z mnoha divodd brownfields
pfedstavuji rozsahlou ¢ast zastavéného uzemi v mnoha nasich méstech (od 3 — 20 % jejich zastavéného Gzemi). Maji
nejen negativni ekonomické ucinky, ale také neblahy fyzicky vliv na své SirSi okoli. Slozitost jejich feSeni, nejistoty,
zvySena rizika a naklady spojené srenovaci a novym vyuzitim odrazuje soukromy kapital od aktivni ekonomické
intervence. ,Brownfields* obvykle vyZaduji rizné formy vefejné intervence k tomu, aby se odbouraly bariéry branici jejich
rozvoji, a nastartoval se proces jejich nového vyuziti (definice dle sité evropskych subjekti CABERNET — Concerted
Action on Brownfield and Economic Regeneration Network).

Mezi faktory zpUsobujici vznik brownfields patfi jiz zmifiovany ,urban sprawl®. V nékterych méstech se ,protisprawlova“
problematika nebude tykat ristu suburbanizace, ale postupného vylidfiovani, starnuti obyvatelstva a nasledného
shizovani hodnoty a rovné realitniho majetku a sluzeb. To je zplsobeno rozdilnymi prioritami mést a sousednich obci
nejCastéji venkovského typu, které 1akaji nové investory na zelené louky, které jim nabizeji mnoho vyhod. Tento odliv
vede k neekonomickému a drahému vyuziti jiz tak zanedbané technické, socialni a kulturni infrastruktury ve centrech
mést. Zaroven rostou naroky na tuto infrastrukturu v okolnich obcich. Dale bude sprawlovy tlak vyrobnich investic
pokracovat, pokud nebudou k dispozici dostate¢né instrumenty, které by zjednodusily majetkovou konsolidaci a vyuziti
jiz zastavéného Uzemi. Proto je potieba mit nastroje na potirani sprawlu v kontextu velkych uzemnich samosprav jako
jsou kraje a regiony, kde by dochazelo k urcitému fizeni ristu, ktery by ved| udrZitelnosti rozvoje.

3.1.3 Vliv zahraniénich investorti na rozSifovani suburbanizace a vzniku brownfields

Za poslednich nékolik let vznikl jev, ktery je po hospodéafské strance pro stat positivni, ale po strance feSeni méstskych
brownfields negativni. Jedna se o systém investiCnich pobidek. Ten je dokonce legislativné oSetfen zakonem 72/2000
Sb., tudiz se jedna o &ast statni politiky. Tyto investiéni pobidky stimulovaly pfichod mnoha zahrani¢nich investort do
republiky, ktefi ale nesméfovali do byvalych primyslovych areali v méstskych aglomeracich, ale nejéastéji do
pfipravenych primyslovych zén na zelenych loukach.

Zahranicni investofi jednoznacné preferuji silniéni dopravu a vyzaduji, aby byly nové primyslové zény ve ,volné krajiné
napojeny na kapacitni komunikace. Vyrobni a komercni komplexy i nové vybudovana obsluzna dopravni infrastruktura
lezi na vysoce bonitnich zemédélskych pldach s nadprdmérnou produkéni schopnosti. Hrub& narusuiji raz priméstské
kulturni krajiny, jsou pfiCinou nevratné destrukce lokalnich ekosystémi a znamenaji dlouhodobé znehodnoceni
pfirodnich zdrojl v zastavéném Uzemi a jeho okoli (puda, voda).

Pro potenciélniho investora je tedy investice ,na zelené louce® vyhodna, relativné rychla a u zasitovanych a celkové
pfipravenych novych primyslovych zdn také velmi levna, nebot znacnou €ast nakladu na sebe prevzal stat i pfisluSna
obec, kterou to mize financné vyCerpat i na nékolik let . Dal3i a nikterak nizké vydaje z obecniho rozpoétu jsou spojeny
se zajisténim dopravni obsluznosti pro zaméstnance nového podniku.

V porovnani s ,greenfields“ mohou potencialni investofi vstupujici do ,brownfields* pocitat s mnohem uz8im spektrem
vyhod. Predev$im proto, ze v CR dosud neexistuje komplexni statni program podpory investic do dlouhodobé
nevyuzivanych a zdevastovanych ploch Ci objektl. Tento stav je ale postupnymi kroky statnich instituci pomalu
pozménovan a problematika vyuziti objekt( a ploch brownfields se dostava do popfedi.

3.1.4 Suburbanizace a ,,gentrifikace, citadelizace a ghettoizace“

S problematikou suburbanizace Uzce souviseji procesy ,gentrifikace, citadelizace a ghettoizace®
Gentrifikace

Gentrifikace spoCiva v revitalizaci nékterych Ctvrti v centralnich ¢astech velkych mést a je doprovazena postupnym
vytlaGenim plvodniho obyvatelstva obyvateli s vy$8im sociélnim statusem (manazefi, profesionalové, tzv. yuppies). Pro
gentrifikované oblasti jsou charakteristické malé domacnosti (jedno&lenné, dvouélenné) a luxusni byty. Casto plisobi
soucasné gentrifikacni, revitalizaéni a komercionalizaéni procesy. V Brnénské aglomeraci je moZno prvni naznaky
tohoto procesu zaznamenat v historickém jadru mésta, ale jde pouze o ojedinélé pokusy vazané na objekty, ne na celé
bloky.
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Citadelizace

Citadelizaci se rozumi vytvafeni totalné izolovanych, uzavienych a chranénych zén v atraktivnim prostfedi, které
soustieduji nejbohatsi vrstvy (elity) obyvatelstva. Citadelizaci mizeme oznadit jako ur€itou formu gentrifikace, obecné
vSak plati, ze citadely maji vysSi trover nez gentrifikované Ctvrti. Tento trend se zatim v Brnénské aglomeraci neuplatnil.

Ghettoizace

Ghettoizaci se rozumi vznik oblasti koncentrace dlouhodobé vylouc¢ené vrstvy obyvatelstva (Casto etnicky homogennich)
s nizkou socialni i ekonomickou urovni. Dochazi zde k upadku bytového fondu, ristu kriminality a posilovani
sociopatogennich jevl. Ke vzniku ghett dochazi vétSinou ve zdevastovanych oblastech vnitfniho mésta. V Brnénské
aglomeraci je mozno tyto oblasti identifikovat ve vnitfinim mésté Brné (Bratislavska — Cejl, Husovice, Staré Brno, oblast
jizné od ulice Kfenové).

3.2 Priéiny prudkého nastupu rezidenéni suburbanizace po roce 1989

Abychom byli schopni pochopit pfi¢iny suburbanizace a nasledné popsat jeji disledky, musime se vratit do obdobi pred
listopadem 1989, tedy do obdobi planovaného Fizeni rozvoje socialistické spole¢nosti.

V tomto obdobi je rozvoj spoleénosti a jeho aktivit planovité fizen v prostfednictvim pétiletych pland, které zasahovaly do
vSech oblasti spoleCenského Zivota. V oblasti rozvoje osidleni byl oficialni trend pfedstavovan stfediskovou soustavou
osidleni, ktera v hierarchické struktufe korespondujici s pfedstavou disledného Fizeni rozvoje vech slozek spole¢nosti,
diferencované a cilené vytvarela moznosti ristu sidel. Byly stanoveny oblasti rlistu - sidelni regionalni aglomerace.
Ostatni sidelni struktura byla podle uréené spadovosti rozdélena na stfediska osidleni obvodniho a mistniho vyznamu
se svymi spadovymi Uzemimi. U sidel ve spadovych oblastech se v zasadé nepfedpokladal Uzemni rozvoj. Tyto principy
byly nasledné promitnuty do jednotlivych Gzemnich pland. Ve vysledku to znamenalo, Ze mala sidla neméla ve svych
dokumentech zakotveny Zadny Uzemni rozvoj a naopak podporovand sidla v Uzemnich planech rezervovala dostatek
rozvojovych ploch pro zajisténi direktivné stanoveného rozvoje. Pozadovana bytova vystavba probihala pod reZimem
KBV (komplexni bytové vystavby), kdy byly planovany celé stavebni soubory bydleni se vSemi vazbami podmifujicich
investic do technické a dopravni infrastruktury a obCanské vybavenosti. Realizace téchto souborll, pfedevsim
z ekonomickych hledisek, neprobihala podle planu a dochazelo pouze k bytové vystavbé s nezbytnymi technickymi
podmirujicimi investicemi. Realizace dopravni a obCanské vybavenosti se zpoZdovala. Tempo bytové vystavby nebylo
schopno pokryt enormni poptavku vzniklou pfilivem obyvatel do velkych mést a nebylo vyjimkou ¢ekat na pfidéleni bytu i
10 let. Realizace bydleni formou rodinné vystavby bylo vysadou pomérné malé skupiny obyvatel. Tato vystavba
z vlastnich zdrojli i kdyz s pfispévkem statu mohla probihat pouze na zvlasté vytipovanych pozemcich v dokumentu
SPRD (Seznam pozemkd pro rodinné domky).

Celkové obdobi 70. a 80. let dvacatého stoleti je mozno charakterizovat jako dobu s planovanym posilovanim rdstu
velkych mést a pfilivem predevSim mladych obyvatel z venkova do mést za pracovnimi pfileZitostmi, tedy obdobi fidici
se podle principl urbanizace. Byla to doba rychlé vystavby rozsahlych bytovych komplexd (obytnych sidlist) vétSinou
realizovanych v okrajovych &astech mést. Udrzba a prestavba vnitinich mést byla omezena na minimum. Bytova
vystavba nestaCila kryt poptavku po bydleni. Kvalita bydleni v bytech byla dana typizovanymi projekty a rodinné bydleni
tvofilo pouze nepatrny segment nabidky bydleni.

Zlomem ve vyvoji pfedstavoval rok 1989. V souvislosti s celkovymi spole¢enskymi zménami doslo k odmitnuti planovani
rozvoje a cely pfedchazejici systém se ze dne na den zhroutil. Nastalo obdobi bez jasné stanovenych pravidel,
spolecenskeé procesy se zaCaly fidit poptavkou a nabidkou trhu a doslo k oslabeni plisobeni statni spravy.

V Uuzemi vymezené Brnénské aglomerace se zaCaly projevovat prvni suburbanizatni tendence (prvni vina
suburbanizace). Nejdfive suburbanizace zapo¢ala na Uzemi vlastniho mésta Brna v podobé prudkého narGstu rodinné
vystavby v severnich pfi¢lenénych obcich k Brnu a nasledné se suburbanizaéni tendence pfelily za administrativni
(zemi mésta. Uzemni plany okolnich obci nemohly vyhovovat zménénym podminkam a zapocalo obdobi tvorby novych
Uzemné planovacich dokument(. Rozvoj malych obci v okoli Brna se zacal Fidit podle pfedstav a pozadavk( mistnich
samosprav a Caste¢né i vlastniki pozemku. Mnohdy do$lo k uzkému spojeni vlastnik( pozemkd a mistni politické
reprezentace s cilem co nejlep§iho zhodnoceni pozemki. Predstavy o budoucim rozvoji bezprostfedné reagovaly na
negativni zkuSenosti z pfedchazejiciho obdobi pfedstavované dislednou restrikci a mnohdy nebyly schopny dohlédnout
dusledky nékterych rozhodnuti. Vznikaly nové Uzemni plany, které navrhovaly dalsi uzemni rozvoj bez jasné
stanovenych socio-demografickych a ekonomickych podminek. Tim byla v prvni fazi vytvofena nabidka novych ploch
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predevsim pro bydleni, na kterou pomémé rychle reagovala Cast obyvatel Brna ekonomicky schopna realizovat ,noveé
vysnéné bydleni®. Byly to pfedevsim skupiny s vy$§im a stfednim pfijmem. Casové se jedna o obdobi do druhé poloviny
90.let, které je pfedstavovano nastupem suburbanizaénich principu.

V nasledujicich letech (po roce 2000) se celkova ekonomicka situace statu zlepSila. DoSlo k rlstu Zivotni Urovné
obyvatel a rlstu jejich pfijm0. Toto obdobi mizeme nazvat druhou suburbanizaéni vinou. Za¢ina se plné rozvijet nova
hypotééni politika bankovniho sektoru. Vznikd nova skupina obyvatelstva schopna pomoci dlouhodobych Gvéri
realizovat bydleni, na které by bez hypotéky nebyla schopna dosahnout. Soucasné na trh vstupuji developerské a
stavebni firmy schopné oCekavanou poptavku Uzemné a investorsky realizovat. Mésto Brno neni schopno nabidnout
poZadované rezidencni plochy a proto se trh obraci na jejich zazemi. Tento trend se v Gzemnich planech obci projevil
enormnim zvy$enim poZadavku na zpracovani zmén predevsim pro nové plochy bydleni v obcich kolem Brna s dobrou
dopravni dostupnosti. Byla podcenéna otazka realného feSeni lokaini ob¢anské vybavenosti obci a jejich dostupnosti
hromadnou dopravo k pracovnim pfilezitostem a vybavenosti v Brné. Hybnou silou pozadavk( na zmény v Uzemi se stali
novi vlastnici pozemku (developerskeé a realitni kancelare). Jejich zajmem je pfedevsim ekonomicky zisk ze zhodnoceni
pozemku a z realizace vystavby. Zodpovédnost za budouci fungovani novych rezidenénich ploch zistala na obcich a
vlastnicich novych obytnych objektl. Teprve az po realizaci vystavby a jejim pfedani se objevily problémy, které bylo
nutno nasledné fesit (nedostatek zakladni vybavenosti, zhorSenéd dopravni obsluha hromadnou dopravou a nezbytné
zajiSténi technické obsluhy). Tyto pozadavky se promitly do rdstu nakladi obci, které z hlediska svych rozpodti maji
problémy s jejich krytim. Postupem c¢asu vznikaly i problémy s celkovym technickym FfeSenim obce z hlediska
odkanalizovani a zasobeni pitnou vodou, kdy bylo nutno pfekonat kvalitativni i kvantitativni prahovou situaci, ktera
vyZaduje potfebu znaénych investiCnich prostfedki. Trend rychlého riistu obci je mozno vztahnout na obdobi 1999 az
2008. Nasledna finan¢ni a hospodarska krize cely proces suburbanizace zbrzdila, ale v Gzemi zistala pomémé znaéna
nabidka ploch a zatim nerealizovanych projektd. V druhé suburbanizacni viné je moZno sledovat zajimavy spole¢ensky
jev. Do politické reprezentace obci vstoupily skupiny obyvatel pfesidlenych v prvni suburbanizaéni viné po roce 1989 a s
svym politickym vlivem brani dalSimu naristu obce s cilem alespon ¢aste¢né udrZet kvalitu prostfedi, za kterym z mésta
odesili.

Hlavni pficiny reziden¢ni suburbanizace:

e touha po vlastnim bydleni v kvalitnim prostredi (splfujici poZzadavky na zdravé a klidné prostfedi se zazemim
pfirodni zelené, snaha odpoutat se od prelidnéného mésta zatizeného stresem),

e rUst zivotni urovné nékterych skupin obyvatelstva a jejich schopnost samostatné FfeSit bydleni (prvni vina
suburbanizace - prominenti minulého obdobi, restituenti, novi podnikatelé, specifické profese — pravnici, lékafi, vyssi
Ufednici, druh& vina suburbanizace - stfedné pfijmoveé skupiny s vyuzitim hypoték),

e  rUst individualni mobility (prudky narust automobilové dopravy dostupné Sirokym vrstvam spole¢nosti),

¢ neschopnost mést nabidnout dostatecné mnozstvi realnych a disponibilnich ploch kryjicich poptavku po bydleni
v ruznych forméach (problémy se zajisténim nezbytnych podmifujicich investic, nevyjasnéné vlastnické vztahy),

e rUst ceny pozemk( ve mésté (spekulace s pozemky ze strany vlastnikl, ceny pozemkl neodrazeji nezbytné
podminky zainvestovani),

e nizké ceny pozemku v okoli mést (pivodni zemédélské plochy s nizkou cenou jsou viastniky pres Uzemni plan
zhodnoceny na plochy stavebni s cenou nizsi nez ve méstech),

e spekulace s pozemky s restitunimi naroky (vznika novy fenomén spekulace s pozemky s restitu¢nimi naroky, které
jsou hromadné skupovany a pies pozemkovy fond uplatfiovany naroky na scelené plochy v atraktivnich lokalitach,
kde jsou v uzemnich planech zhodnoceny na plochy stavebni),

e komplikovana, zdlouhava a draz§i nova vystavba ve méstech,

e podstatné jednodussi, kratSi a levnéjSi nova vystavba v malych obcich (mnohdy s nedofeSenymi vazbami
infrastruktury a nezbytné ob&anské vybavenosti, které se projevi az s Casovym odstupem),

e niZ8i provozni n&klady na bydleni v okolnich obcich neZ ve viastnim mésté.
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Priloha 27 Priimérné ceny stavebnich pozemki v Jihomoravském kraji 2004 az 2006 (graf)
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Zdroj: Cesky statisticky Urad, Bytova vystavba v Jihomoravském kraji 2004 -2006
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Priloha 28 Rist primérné ceny byt v okresech Jihomoravského kraje 2004 az 2006 (graf)
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Zdroj: Cesky statisticky Urad, Bytova vystavba v Jihomoravském kraji 2004 -2006

Priloha 29 Primérné kupni ceny byt (K¢é/m?) v okresech Jihomoravského kraje 2004 az 2006 podle velikosti sidel
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Priloha 30 Rist primérnych cen RD v okresech Jihomoravského kraje 2004 az 2006 (graf)
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Zdroj: Cesky statisticky Ufad, Bytova vystavba v Jihomoravském kraji 2004 -2006

Priloha 31 Pramérné kupni ceny RD v okresech Jihomoravského kraje (v K¢/m3) 2004 aZ 2006 podle velikosti sidel
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3.3 Dasledky suburbanizace

Stavebni rozvoj pfiméstskych oblasti je charakterizovan nizkou hustotou zastavby a vysokou prostorovou segregaci
jednotlivych lidskych aktivit (bydleni, zaméstnani, nakupy, apod.). Ze zkuSenosti severoamerickych a zapadoevropskych
mést vime, ze se suburbanni formy osidleni vyznaCuji vy$Simi naroky na spotfebu energii a naklady na vystavbu
technické infrastruktury a ob&anské vybavenosti.

Obyvatelstvo bydlici v izolovanych obytnych okrscich je silné zavislé na dojizdce osobnim automobilem do prace a $kol,
za sluzbami a kulturou. V naSich pomérech se vedle vikendovych pfekrveni zpisobenych chatafi a chalupafi objevuji
celodenni a celotydenni zacpy dojizdgjicich do mésta za praci a naopak vyjizdgjicich z mésta za nakupy
do suburbannich nakupnich center. Vysoka prostorova koncentrace nékterych funkci a jejich znacné prostorova
segregace vyvolavaji neustalé prepravni toky. Nejde vSak jen o cesty mezi pfiméstskymi lokalitami a centrem mésta, ale
prudce narusta i podil cest mezi jednotlivymi suburbannimi lokalitami, jako je napfiklad dojizdka za nakupy z novych
suburbannich rezidenénich zén do hypermarkett. Pokud se nové rezidenéni zéstavba dominantné realizuje na jedné
strané mésta a komercni je soustfedéna na opacném konci, jako je tomu v Brné, cesty za nakupy sméfuji pfimo pies
vnitini mésto.

Prudké zvySeni objemu individualni automobilové dopravy negativné ovliviuje kvalitu zivotniho prostfedi (zacpy,
zhorSovani kvality ovzdu$i, hlukové zatizeni). Kvalita Zivota se tak v téchto oblastech, do kterych se lidé stéhuji
pfedevsim za klidem a Cistym prostfedim, paradoxné snizuje. Oblasti s nizkou hustotou osidleni vSak neni mozné
efektivné obslouzit vefejnou hromadnou dopravou. VétSina obyvatel pak nema jinou alternativu nez pouzit osobni
automobil.

Suburbanizace ma vyznamné socialni dlsledky. Do pfiméstskych lokalit se z vnitfnich ¢asti mést stéhuji predevsim
domacnosti s vysokym socialnim statusem. Postupné tak mlze vzniknout silné vnimana segregace mezi obyvateli
pfedmésti a Ctvrti vnitiniho mésta. V naSich pomérech se mize promitnout zejména do kontrastu mezi panelovym
sidli$tém a rodinnym bydlenim za méstem. Velmi zavaznym spoleenskym disledkem je posilovani individualizace,
ztrata socialni soudrznosti, oslabovani sociélniho kapitalu a ob&anské spole€nosti. Ztratu socialni soudrznosti vyvolava
predevSim vysoka prostorova segregace funkci a vysoce individualizované dojizdéni osobnim automobilem. Lidé travi
daleko vice asu v autech a to obvykle sami nebo s jinymi €leny rodiny. Vedle dojizdky do prace se jezdi i za nakupy.
V mélo vybavenych nebo zcela nevybavenych pfiméstskych sidlech, kde posledni zbytky obchodd podiéhaji
konkuren¢nim tlakim hypermarket(, se nechodi nakupovat pésky, tak jako v tradiénich ¢tvrtich vnitfniho mésta. Jezdi
se autem do neosobnich hypermarketl. Pfi cesté autem vSak své sousedy nepotkam. V USA dochazi i k prostorové
segregaci $kol od rezidenénich komunit. Rodiée vozi déti do kol auty. Zadn4 obec nechce mit vysokou koncentraci aut
na svém (zemi. Skoly se tak st&huji mimo sidla. Casy, kdy déti chodili spole¢né ze $koly domd a rodide potkavali
sousedy pfi nakupech, jsou nenavratné pry¢. Dnes se autem jezdi do prace, do restaurace, za kulturou. Multifunkéni
obchodné zabavni komplexy hypermarketd, multikin, restauraci, butikli, kuzelen a squashovych kurti nabizeji nové,
silné koncentrované formy nakupl a zébavy. Vzdy je vak nutno mit moznost alternativni volby. Na pfedméstich vSak
alternativa neexistuje.

Rozvoj pfiméstské zény Easto nepfimo podminiuje Upadek vnitfnich ¢asti mést. Odchod obyvatel s vy3Simi pfijmy ze
Ctvrti vnitfniho mésta a ze sidlist na pfedmésti pfinasi snizeni socialniho statusu téchto Ctvrti. Vyznamny dopad ma
relokace komer€nich funkci z centra na pfedmésti. Maloobchod se stéhuje za z&kazniky na okraje mést. Rozsifujici se
vyroba potiebuje vétsi plochy, které nachazi za méstem. Ve vnitfnich méstech zlstavaji nevyuzité pozemky se starymi,
rozpadajicimi se budovami a v pfipadé oblasti opusténych primyslovou vyrobou i se znaéné zneCiSténou pudou.
Investofi upfednostiuji vystavbu na zelené louce. Vefejny sektor se zatim nepoucil ze zahrani¢nich zkuSenosti a téméf
nic nebylo udélano pro revitalizaci "brownfields", ktera by nabidla alternativu k suburbanizaci ("greenfields").
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3.4 Rezidencni suburbanizace v oblasti Brnénské aglomerace

Rezidenéni suburbanizaci chapeme jako pfesun ¢asti méstského obyvatelstva do okrajovych ploch mésta a za jeho
hranice do okolnich menSich obci. Projevy rezidenéni suburbanizace z hlediska ristu poétu obyvatel jsou podrobné
popsany v kapitole 2.4.2, kde je sledovan vyvoj aglomerace od roku 1980 (Pfiloha 17 Vyvoj poctu obyvatel obci
Brnénské aglomerace 1980 az 2009 - tabulka)

Pro hodnoceni bylo pouZito celkové saldo poctu obyvatel, i kdyZ pro suburbanizacni tendence by bylo vyhodnéjsi vyuZit
pouze hodnot salda migracniho. Celkové saldo je stanoveno souctem salda pfirozeného pfirdstku (narozeni — zemfeli) a
salda migraéniho (pfistéhovali — vystéhovali). V sledované Gasové fadé od roku 1980 az 2008 pi vyuziti dat z CSU se
projevuje jista chyba a to vZdy v roce celkového scitani obyvatelstva (SLBD 1980, 1991 a 2001), kdy pocet obyvatel
k 31.12. roku scitani je odliSny od 1.1. roku nasledujiciho. Tato chyba se pak projevuje v odliSnych hodnotach celkového
poctu obyvatel a poctu obyvatel vypoltenych na zékladé souctu migracniho salda a salda pfirozeného pfirdstku.
V samotném Brné jsou tyto rozdily v hodnotach nékolika tisici obyvatel. Proto bylo vyuZito pouze hodnot celkového
salda poctu obyvatel a ne salda migracniho.

Viyvoj bydleni v oblasti Brnénské aglomerace ve sledovaném ¢asovém useku je mozno shrnout do charakteristik tfi na
sebe navazujicich obdobi.

V prvnim obdobi 1980 az 1991 se odrézi zasady fizeni rozvoje socialistické spole¢nosti a rozvoj sidelni struktury
odpovida principim urbanizace (koncentrace obyvatelstva do mést). Dochazi k rlstu poctu obyvatel Brna (4,5 %) a
Kufimi (12,0 %). VétSina obci v této dobé pocet obyvatel ztraci. Objevuiji se i prvni suburbanizaéni tendence néarustu
po&tu obyvatel u obci Rebesovice (35 %), Lipivky (14 %) a Ricek (12 %).

V druhém obdobi 1991 az 2001 se ukazuji spole¢ensko-ekonomické zmény polistopadového vyvoje, které se v sidelni
strukture aglomerace projevuji nastupem principt suburbanizace (pfesunu ¢asti obyvatelstva do mensich sidel v okoli
mésta Brna). Dochazi k prudkému Ubytku obyvatel v Brné o 12 000 obyvatel (pokles o 3,1 %). Naproti tomu narUst po¢tu
obyvatel v rozmezi 10 % az 20 % zaznamenavaji obce Bilovice nad Svitavou (13 %), Poplvky (12 %), Troubsko (11 %)
a Babice u Rosic (10 %). Nardst v rozmezi 20 % az 30 % se projevuje u obci RebeSovice (27 %), Ceska (25 %) a
Rozdrojovice (22 %). Prudky narlst nad 30% neni zaznamenan u zadné obce.

V tfetim obdobi 2001 az 2009 se rozvoj sidelni struktury se pIné podfidil principim suburbanizace (pfesunu Casti
obyvatelstva do sidel v okoli mésta Brna). Ubytek po&tu obyvatel v Brmé se oproti pfedchazejicimu obdobi zmirnil pouze
na 5600 obyvatel (pokles 1,5 %). Zaroved dochazi k mirnému narGst poétu obyvatel do 10 % u 40 obci. Narust
v rozmezi 10 % az 20 % pocCtu obyvatel se projevuje u 26 obci. NarGst v rozmezi 20 % az 30 % obyvatel zaznamenavaji
obce Rigky (29 %), VeleSovice (28 %), Zbysov (28 %), ZeleSice (27 %). Lelekovice (24 %), Némdicky (24 %), Bratice
(23 %), Modfice (23 %), Ponétovice (23 %), Ricmanice (23 %), Podoli (21 %) a Silivky (20 %). Prudky nardst nad 30 %
obyvatel zaznamenavaji obce Hlina (91 %), Moravany (50 %), Popuvky (47 %), RebeSovice (46 %), Kanice (44 %),
Bilovice nad Svitavou (43 %), Rozdrojovice (39 %), Nebovidy (35 %), Troubsko(35 %), Hosténice (31 %), Otmarov
(31 %) a Popovice (31 %).

V grafické pfiloze €.32 ,Rezidenéni suburbanizace v oblasti Brnénské aglomerace® je znazornén vyvoj rezidenéni
suburbanizace za celé obdobi 1991 az 2009. Jednotlivé obce jsou zafazeny do ristovych skupin a zaroven jsou
zobrazeny hlavni a vedlejSi dojizdkové proudy za praci dle SLBD 2001, z kterych je mozno odhadnout mozné plisobeni
i jinych obci na suburbanizaéni vazby.

Byl proveden odhad rozdéleni obci s prokazanym naristem poctu obyvatel do tfi oblasti:
e oblast s rezidenéni suburbanizaci vazanou pfedevsim na Brno,
e oblasts rezidenéni suburbanizaci vazanou kromé Brna i na vétSi sidla uvnitf prostoru aglomerace,

e oblast s rezidencni suburbanizaci vdzanou kromé Brna i na vétsi sidla vné prostoru aglomerace,

Nejvétsi skupinou je oblast s rezidencni suburbanizaci vazanou pfedevsim na Brno, ktera obklopuje mésto Brno a v
severovychodnim a jihozdpadnim sméru dosahuje az k hranici aglomerace. V téchto smérech nejsou vétsi obce, které
by mohly vytvofit Brnu protivahu. Toto Uzemi rezidenéni suburbanizace je zavislé pouze na mésté Brné. Nejvétsi narlst
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nad 30 % zaznamenaly obce Rozdrojovice, Ceska, Lelekovice, Bilovice nad Svitavou, Kanice, ZbySov, Otmarov,
RebeSovice, Popovice, Moravany, Nebovidy, Troubsko, Poplvky, Hlina a Némcicky.

Druhou skupinu pfedstavuje Uzemi reziden¢ni suburbanizace, kde kromé dominantni vazby na Brno mlze pusobit i
vazba k vétSim sidlim v rdmci aglomerace. Jde o oblast kolem Kufimi, Slapanic, Sokolnic a Ujezdu u Brna, Modfic,
Zidlochovic a Hrusovan, Zastavky u Brna a Rosic. V t&chto oblastech je mozno piedpokladat ¢astedné oslabeni vazeb k
Brnu diky moznym vztahdm k vy$e uvedenym obcim. Narist obci v této oblasti neni tak dramaticky jak v prvni skuping.
VétSina obci rostla pouze v rozsahu 10 % az 20 %. Tuto mez piekrocily obce Kufim, SvinoSice, Sentice, HradCany,
Chudgice, Sokolnice, Ujezd u Brna, Zelesice, Modfice, Zastavka a Babice u Rosic.

Treti skupinu pfedstavuje Uzemi rezidenéni suburbanizace, kde kromé dominantni vazby na Brno mlze pusobit i vazba
k vétSim sidlim vné aglomerace. Jde o okrajové oblast aglomerace s vazbami na Veverskou BitySku, TiSnov, Blansko,
Rousinov, Slavkov u Brna, Hustopece a Ivancice. V téchto oblastech je mozno predpokladat Easte¢né oslabeni vazeb k
Brnu diky moznym vztahtim k vySe uvedenym obcim. NarUst obci v této oblasti dosahuje hodnot 10 % az 20 %. Tuto
mez prekrogily obce Zelezné, Vohangice, Bfezina, Hvozdec, Sebrov — Katefina, VeleSovice, Kobefice u Brna a Nové
Branice.

V grafické pfiloze €.33 ,Bytova vystavba v oblasti Brnénské aglomerace v obdobi 1998 az 2007“ je za zminéné obdobi
zobrazena intenzita bytové vystavby predstavovana pomérem dokoncenych bytl na 100 obyvatel obce. Zaroven je
mozno porovnat intenzitu bytové vystavby k ristu obci za obdobi 2001 az 2009. V nékterych oblastech neni intenzita
bytové vystavby shodna s tempem rlstu obce. V téchto Gzemich je mozno predpokladat, Ze vystavba probihala ve
vysokém tempu az v letech 2008 a 2009.

Residencni suburbanizace v podobé vystavby rodinnych domi se postupné prenesla do vétSich vzdalenosti od mésta
Brna. Byla zplGsobena nedostate¢nou nabidkou pozadovanych rezidenénich ploch ve mésté a zaroven levngjsi,
dostupnéjsi a snaze realizovanou nabidkou v okoli mésta.

Nejatraktivn€jSi a na realitnim trhu nejvice zadané jsou severni a severovychodni oblasti v dobré Casoprostorove
dostupnosti a s vysokou kvalitou prirodniho zazemi (Ceska, Lelekovice, Jinacovice, Rozdrojovice, Kufim, Bilovice nad
Svitavou, Ricmanice, Kanice, Babice nad Svitavou).

Obdobné doslo k dramatickému rozvoji v jizni, jihozapadni a jihovychodni Casti aglomerace (Modfrice, Moravany,
Nebovidy, ZeleSice, Popovice, RebeSovice, Otmarov, Sokolnice, Ujezd u Brna, ZbySov, Syrovice, Bratéice, Némcicky,
Siltvky).

Prudky rozvoj Poplvek a Troubska byl realizovan i pfes negativni plisobeni dalnice D1 na kvalitu prostredi.

Dal$i vyrazny rozvoj bydleni v suburbannich oblastech aglomerace bude zfejmé podstatné pomalejSi a to pfedevsim
z dvodu saturace potieb, dopadu hospodarské krize a odporu ¢asti obyvatel obci suburbii k dal§imu riistu. Zaroven je
nutno brat v Uvahu, Ze v Gzemnich planech obci je znaCny nevyuZity potencial navrhovych ploch bydleni, ktery umoziuje
daldi pokraCovani suburbanizacnich tendenci v prostoru aglomerace. Je mozno oCekavat, Ze etapu Zivelné
suburbanizace, ktera probihala od 2.poloviny 90. let az do souCasnosti, postupné nahradi tzv. urbanizace suburbii. Ta
muze spoivat v posilovani komplexity méstskych funkci u vétsich sidel v zazemi Brna (Kufim, Slapanice, Modfice,
Rajhrad, Ujezd u Bra, Zidlochovice — Hruovany, Rosice - Zastavka).

V §ir§im uzemi tuto funkci mohou plinit pfedevdim mésta s administrativné spravni funkci nebo s nabidkou pracovnich
pfileZitosti (Blansko, Tisnov, Ivanéice, Slavkov u Brna, Pohofelice).

Ackoli v rdmci celé aglomerace dochazi k decentralizaci, v mikroméfitku postupné vzrista koncentrace lidi a jejich aktivit
do nékterych vétSich sidel a mize vzniknout vicejaderny méstsky region zaloZeny na posileni vyznamu téchto sidel.
Viyhodou okrajovych sidel ve srovnani s klasickym rezidencnim nebo komer¢nim suburbiem je jejich nizsi zavislost na
mésté Brné. Plvodné monofunkéni sidla s dobrou dopravni dostupnosti postupné mohou piilakat i dalSi méstské
funkce, ¢imz by se vyrazné omezila nutnost vyjizdky mimo tato sidla. Intenzita stéhovani bude do zna¢né miry zaviset
na intenzité bytove vystavby.
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Priloha 32 Rezidencni suburbanizace v oblasti Brnénské aglomerace

Rezidencni suburbanizace v prostoru Brnenske aglomerace
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Zdroj: SLBD 2001 - viastni zpracovani

52



Priloha 33 Bytova vystavba v oblasti Brnénské aglomerace v obdobi 1998 az 2007

Bytova vystavba v obdobi 1998 az 2007
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Zdroj: SLBD 2001 - viastni zpracovani
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3.41 Rezidenc¢ni suburbanizace v mésté Brné

Stejné jak v oblasti aglomerace, probihaly suburbanizaéni procesy i v ramci vlastniho mésta Brna. V pfiloze €.34 ,Vyvoj
poctu obyvatel méstskych ¢asti Brna 1980 az 2001 je mozno sledovat jednak vyvoj potu obyvatel méstskych ¢asti, ale
také projevy suburbanizacnich trendu po roce 1989.

V/ obdobi 1980 az 1991 mésto zaznamenalo diky urbanizaénim trendim narlst poctu obyvatel, ale jeho rozloZeni nebylo
rovnomérné. Narlst poctu obyvatel byl spojen s vystavbou velkych sidlist Bohunice, Novy Liskovec, Kohoutovice,
Bystrc, Medlanky, Vinohrady, LiSen a Slatina. Nova rodinna vystavba se podilela na narstu Ivanovic. Na ostatnim
Uzemi byl zaznamenan Ubytek obyvatel.

V obdobi 1991 az 2001 doSlo ve mésté k Ubytku 12 000 obyvatel, na kterém se podilela CasteCné nepfizniva
demograficka situace a stéhovani obyvatel do zdzemi mésta. V tomto obdobi doSlo zaroven k suburbanizaCnim
projevim v ramci vlastniho mésta a to diky nové rodinné vystavbé v pfipojenych obci k Brnu. Tato vystavba prvoradé
sméfovala do severnich oblasti svazbou na pfirodné rekreaCni zédzemi mésta. Rozsahlad vystavba probihala
v Ivanovicich, Jehnicich, Ofesing, Sobésicich, Utéchové a Zebéting. Mirny narist zaznamenaly i ostatni obce mimo
vnitfni mésto. Diky bytové vystavbé vzrostl pocet obyvatel v Medlankach a Novém Liskovci. Na ostatnim Uzemi byl opét
zaznamenan ubytek obyvatel.

V obdobi 2001 az 2009 doSlo ve mésté k Ubytku asi 6 000obyvatel. Demograficka situace se sice zlepSila, ale
suburbaniza¢ni tendence pokraCovaly dal. Pro toto obdobi neni dostupna srovnateln& datova zékladna za jednotlivé
méstské Casti a presuny vramci mésta mizeme pouze odhadovat. Zfejmé budou v mirnéj§im rozsahu kopirovat
predchazejici obdobi, protoze Uzemni potencial vnitfnich suburbannich lokalit mésta je postupné vyCerpan. Je mozno
zaznamenat ¢aste¢né projevy vnitfni suburbanizace v jizni Casti mésta. Zajem o tyto lokality je pfedevSim z hlediska
niz8i kvality pfirodniho zazemi podstatné mensi. Mizeme odhadovat, ze v tomto obdobi podstatné vzrostlo vystéhovani

obyvatel mésta do jeho okoli a to i vzdalenéjSich lokalit.

V pfiloze €.35 ,Rezidencni suburbanizace na Uzemi mésta Brna“ jsou graficky vyjadfeny lokality obytné vystavby ve
mésté v obdobi 1994 az 2009 v rozdéleni na rodinnou a bytovou vystavbu. Zaroven je vymezeno uzemi kompaktniho
mésta a lokality vnitfni suburbanizace.
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Priloha 34 Vyvoj poctu obyvatel méstskych ¢asti Brna 1980 az 2001 (tabulka)

Absolutni | Relativni Absolutni | Relativni Absolutni |  Relativni
Pocet zména zména Pocet zména zména Pocet zména zména Pocet
obyvatel | pocCtu poltu obyvatel | pocCtu pottu obyvatel | poctu poctu obyvatel
1980 | obyvatel | obyvatel 1991 obyvatel | obyvatel 2001 obyvatel | obyvatel 2009
8091 | 80-91 (%) 9101 | 91-01 (%) 01-09 01-09 (%)
Méstska cast odhad odhad
Brno-stfed 94531 | -18674 80,2 75857 | -8462 88,8 67 395
Bro-Zaboviesky 28208 | -4139 85,3 24069 | -1789 92,6 22280
Brno-Kralovo Pole 34646 | -5260 84,8 29386 | -1657 94,4 27729
Brno-sever 53428 | -6 620 87,6 46808 | -900 98,1 45908
Brmo-Zidenice 26421 | -5247 80,1 21174 -798 96,2 20376
Bmo-Cemovice 8619 | -1398 83,8 7221 42 100,6 7263
Brno-jih 6624 | 958 114,5 7582 | 39 105,2 7976
Brno-Bohunice 13329 | 4032 130,2 17361 | -963 94,5 16 398
Brno-Stary Liskovec 16740 | -878 94,8 15862 | -1642 89,6 14 220
Brno-Novy Liskovec 1094 | 4644 524,5 5738 | 5662 198,7 11400
Brno-Kohoutovice 9615 | 4724 149,1 14339 | -1000 93,0 13339
Brno-Jundrov 4483 | -858 80,9 3630 214 105,9 3844
Brno-Bystrc 14196 | 9397 166,2 23593 | 212 100,9 23805
Brno-Kninicky 570 21 96,3 549 -36 93,4 513
Brno-Komin 8180 | -353 95,7 7827 | -576 92,6 7251
Brno-Medlanky 1641 784 147,8 2425| 738 130,4 3163
Brmo-Regkovice a Mokra Hora 17729 | -1925 89,1 15804 | -813 94,9 14 991
Brno-Maloméfice a Obfany 5747 | -972 83,1 4775 69 101,4 4 844
Brno-Vinohrady 416 | 15350 | 37899 15766 | -943 94,0 14 823
Brno-LiSen 6266 | 20210 422,5 26476 | -1088 95,9 25388
Brno-Slatina 4714 3954 183,9 8668 | -138 98,4 8 530
Brno-Turany 5099 | -573 88,8 4526 105 102,3 4631
Brno-Chrlice 3121 -11 99,6 3110 66 102,1 3176
Brno-Bosonohy 2372 -235 90,1 2137 73 103,4 2210
Brno-Zebétin 1939 -67 96,5 1872 198 110,6 2070
Brno-Ivanovice 537 150 127,9 687 312 1454 999
Brno-Jehnice 614 -82 86,6 532 | 220 141,4 752
Brno-Oresin 362 -51 85,9 3N 141 145,3 452
Brno-Utéchov 217 -6 97,2 211 235 2114 446
Brno 371463 | 16833 104,5 388296 | -12124 96,9 376172 | -5580 98,5 370 592

Zdroj: SLBD 1980, 1991, 2001 a aktualni data 2009 CSU - viastni zpracovani

Méstské Easti vnitiniho mésta

Méstské Casti vné vnitfniho mésta

Pokles poétu obyvatel

RUst potu obyvatel
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Priloha 35 Rezidenc¢ni suburbanizace na tizemi mésta Brna
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Zdroj: viastni zpracovani
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3.5 Komercni suburbanizace v oblasti Brnénské aglomerace

V ramci suburbanniho rozvoje v okoli Brna do$lo k lokalizaci novych obchodnich komerénich center na vjezdech do
mésta.

Na uzemi mésta je na jihu lokalizovan pfi dainiénim kfizi D1 — D2 areal obchodniho komeréniho centra IKEA — AVION a
pfi 1/52 aredl obchodniho komeréniho centra Futurum. Na severu pfi silnici 1/43 je areal hypermarketu Globus.
V centralni oblasti mésta jsou obchodni centra Cihelna v Kralové Poli, Campus Square v Bohunicich a Varkovka v tésné
blizkosti historického jadra. V samotném mésté vznikla cela fada hypermarketl, supermarketl a velkoploSnych
specializovanych obchodu (pfiloha ¢.38 ,Komeréni suburbanizace na izemi mésta Brna“.)

Mimo Uzemi mésta je v prostoru Brnénské aglomerace jediny areél obchodniho komeréniho centra Olympia pfi dalnici
D2 u Modfic, ktery svou nabidkou prodejnich ploch je srovnatelny se souctem prodejnich vSech obchodnich center na
Uzemi mésta.

Obchodni komer¢ni centra a jejich prodejni plochy:
e Olympia - Modfice (111 000 m2)

e Avion - Skandinavska (48 300 m?)
e Vankovka - Jizni centrum (22 800 m?)
e Futurum - Videriska (19 500 m?)
e Cihelna - Kralovo Pole (17 000 m2)

e Campus Square — Kamenice (13 100 m?)
Hypermarkety, supermarkety a velkoplosné specializované obchody v Brné a jejich prodejni plochy:

e |KEA - Skandinavska (24 000 m2)
e Hornbach - Her3picka (16 000 m?)
e Tesco - Dornych (11 500 m?)
e Makro - KaStanova (10 500 m?)
e OBl - Bystrcka (10 000 m?)
e Globus - Hradecka (10 000 m?)
e Tesco Videriska (9800 m?)

e Tesco - Skandinavska (9800 m2)
e Baumarkt - Hradecka (9400 m2)
e Bauhaus - Strazni (9 000 m?)
e Baumax - Sokolova (8 000 m2)
e Tesco - Cimburkova (7 500 m2)
e JYSC - Bidlaky (7 000 m?)
e Svét kobercu - Bidlaky (6 000 m?)
e Interspar - Cejl ( )
e Elektroword - Skandindvska  ( )
e Interspar - Videfiska ( )
e Kaufland - Sportovni (4 800 m?)
e Kaufland - Kamenice (4 400 m?)
e Kaufland - Bubenitkova (4 000 m?)

e Zdroj: UAP - Priizkum maloobchodni sité na tizemi mésta Brna 2009 -CRR MU

5500 m?
5000 m?
5000 m?

Prudky narast obchodnich komerénich ploch vyvolal dynamické ekonomické a socialni zmény nejen v mésté Brné, ale v
celé aglomeraci, které se projevuje predevsim vysokou dojizdkou z celého kraje. Objevil se novy fenomén traveni
volného ¢asu a to nakupovani. Nakupovani jiz neni potfebou, ale zabavou. Pro posileni komer¢ni aktivity téchto center
jsou na né vazany dalSi doprovodné kulturni a sportovni akce, které maji pfilékat co nejvétsi pocet navstévniku.
Obchodni centra nepini pouze funkci obchodni, ale stavaji se misty setkavani a zabavy pod jednou stfechou a to
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nezavisle na vnéjSich povétrnostnich podminkach. Obchodni centra se stavaji konkurenty méstského centra. Druhym
dopadem prudkého rozvoje obchodnich zafizeni na dUrovni Brna jsou zmény ve struktufe maloobchodni sité. Mnoho
maloobchodnich center v okrajovych ¢astech mésta a pfiméstskych obci aglomerace ztratilo klienty, coz v dusledku
vedlo k rozpadu puvodni maloobchodni sité a ztizeni téchto komerénich sluZeb pro ¢ast populace (dichodci a rodiny
s d&tmi). V Brné jde o oblasti Utéchova, Ofesina, Jehnic, Ivanovic, Sob&sic, Obfan, Maloméfic, Brnénskych Ivanovic,
Tufan, Chrlic, Pfizfenic, Dolnich HerSpic, Bosonoh a Kniniéek.

Priloha 36 RozloZzeni maloobchodnich jednotek v Brné a prodejni plochy potravin v m? za UO v Brné (2009)
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Zdroj: UAP - Priizkum maloobchodni sité na tzemi mésta Brna 2009 ~CRR MU

V ramci suburbanniho rozvoje doslo k realizaci novych podnikatelskych vyrobné skladovacich areal(i na perimetru
mésta Brna, realizovanych na zelené louce a ve vazbé nadfazeny dopravni systém.

Na jihu mésta vznikla rozsahla Brménska primyslova zoéna - Cernovicka terasa. V Kralové Poli je umistén Cesky
technologicky park a mensi vyrobni zéna vznikla v Regkovicich. Mimo mésto vznikly vyrobni zény CTP Modfice a
v mensim rozsahu i zéna na izemi Slapanic pii D1. V aglomeraci sehrava dleZitou roli i vyrobni zéna v Kufimi (Tyco
Electronics Czech). Objevuji se i mensi vyrobni lokality realizované na zelené louce v blizkosti vyznamnych dopravnich
tras (Uzemi mezi D1 a 11/602 u Troubska a Popuvek).

Na uzemi Brnénské aglomerace je registrovan zajem o realizaci nadmistnich vyrobnich zén, které jsou provéfovany
v rdmci zpracovani ZUR Jihomoravského kraje:

e Turany, letisté Sever (190 ha)

e Tufany, letisté Jih (300 ha)

e CTPark Brno South, Slapanice (204,4 ha)

o Cernovicka terasa, Brno (179,0 ha) - v realizaci
o Cesky technologicky park Brno (60,0 ha) — v realizaci
e Zerotin - Ménin (17,0 ha)

e Brno Airport Logistic Park, Brno (11,0 ha)

Mimo (zemi Brnénské aglomerace jsou v Jihomoravském kraji v ZUR provéfovany dalsi vyrobnich zény nadmistniho
vyznamu:

Dolni Stingary — Pohofelice, Marefy — BuCovice, PoStorna — Bfeclav, Veseli nad Moravou, Nesyt — Hodonin, Krystal Park
— Znojmo, D2 Logistics park,Brno — Hrusky.
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Na jedné strané evidovany zajem o realizaci vyrobnich zén je doprovazen nartistem ploch typu ,brownfields“. Na
Uzemi mésta Brna je mozno stavajici stabilizované funkéni i nefunkéni vyrobni plochy rozdélit do péti zakladnich oblasti,
které sdruzuiji katastry s vy3Si koncentraci vyroby:

e Oblast posvitavské primyslové zony

e Jizni primyslova oblast Videriska

e Vychodni primyslovy sektor LiSef — Slatina

e Jihovychodni primyslovy sektor lvanovice — Chrlice
e Severni primyslova oblast svitavské radialy

Generel vyroby mésta Brna a nasledna aktualizace Priizkumi a rozbori nového UPmB ukézaly vysoky, az tfetinovy
podil Spatné vyuzivanych vyrobnich ploch. Tento stav ma za nasledek devalvaci rozsahlych Gzemi nejen v okrajovych
polohach mésta, ale i v tésné vazbé na historické jadro. Spatné vyuzivané plochy predstavuiji asi polovinu ploch
stavebnich dvorl a z jedné tfetiny na funkénich typech primyslové vyroby a skladovych areall

Zdroj: Generel vyroby mésta Brna 2004).

Priloha 37 Oblasti primyslové vyroby na tizemi mésta Brna a nové zakladané primyslové zény
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Jinopchodni prismyslovy sekbor lvanovica - Chrlice 4 Brménskd primysiova zona Camovickd ferasa
Saveml primysiova oblast svitavské radialy
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Zdroj: UAP - Rozbor udrzitelného rozvoje tizemi Brno (2008)
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V prostoru Brnénské aglomerace byly schvaleny Radou JMK 14.8.2008 tyto plochy ,brownfields®:
e Kralovopolska Brno

e Sportovni areal Ponava — Brno

o LOZ Cernovice a Kasama Slatina — Brno

e Zetor—Brno

e Zbrojovka - Brno

e  Primyslovy areal ADAST — Adamov

e Cementarna Maloméfice — Brno

e TOS - Kufim

e Zavod CKD - Blansko

e Jizni centrum — Brno

e Areal VZmB Hnévkovského — Brno

e Masna ulice — Brno

e Benediktinsky klaster — Rajhrad

Mimo prostor Brnénské aglomerace byly schvéleny Radou JMK 14.8.2008 nésleduijici plochy ,brownfields®:

vojenské cvigisté Panov — Hodonin, Zelezamy Veseli - Veseli nad Moravou, priimyslovy areal — Rajec — Jestrebi, Fruta
Znojmo - Znojmo, UP zavody - BuCovice, cukrovar Bfeclav, Loucky klaSter — Znojmo, zamek Miroslav, zamek HruSovany
nad JeviSovkou, zamek Bzenec.

Ploch ,brownfields” je na Uzemi aglomerace podstatné vétsi pocet. Jen v samotném Brné je evidovano 127 lokalit
,orownfields* vétSich nez 0,5 ha o celkové rozloze 556 ha (coz je asi 6,3 % zastavéného Uzemi mésta). Z toho je 19
lokalit zcela nevyuzitych, 87 lokalit je vyuzivano ¢astecné (vyuziti do 30 % z rozlohy lokality) a 21 lokalit s vyuZitim od
30-50 % z rozlohy lokality. Plo3né nejzatizenéjsi katastry lokalitami ,brownfields” jsou Maloméfice, Kralovo Pole, Trnita.

Priloha 38 Velikost ploch ,,brownfields“na tizemi mésta Brna podle KU (tabulka)

Katastralni zemi Rozloha Fellls Z%)Ioze . Katastralni uzemi Rozloha el [%oze A
Bosonohy 5,11ha 0,7 Obfany 6,01 1,1
Brnénské Ivanovice 19,17 4,6 Pisarky 9,18 2,0
Bystrc 1,05 0,0 Ponava 18,22 14
Cerna Pole 12,14 49 Pfizfenice 2,88 0,8
Cernovice 30,95 49 Reckovice 28,73 43
Dolni Herspice 5,42 1,7 Slatina 28,56 4,9
Holasky 6,04 3,3 Staré Brno 16,03 9,5
Horni HerSpice 38,53 10,2 Stary Liskovec 1,3 04
Husovice 10,11 7,7 Stranice 3,35 3,6
Chrlice 15,08 1,6 Styfice 19,13 57
Jehnice 1,92 0,5 Trnita 418 221
Kohoutovice 1,17 0,5 Tufany 14,5 1,5
Komarov 26,54 15,9 Veveri 8,11 4.1
Komin 6,97 0,9 Zabrdovice 33,22 20,3
Kralovo Pole 43,85 8,0 Zaboviesky 14,54 3,3
Liged 32,93 2,1 Zebétin 6 04
Maloméfice 49,73 12,2 Zidenice 5 08
Mésto-Brno 1,44 1,2

Zdroj: Aktualizace mapy ,brownfields“mésta Brna — 2009
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DalSim privodnim jevem komeréni suburbanizace je vystavba novych objekt( a areali komercni administrativy.
Jedna se nové typy funkénich ploch, které z hlediska provoznich vazeb vyvolavaji zvySené pozadavky na automobilovou
dopravu srovnatelné s novymi vyrobnimi plochami. Areély komer¢ni administrativy byly zatim realizovany pouze na
Uzemi mésta Brna. Vyjimku tvofi pouze objekty v arealu CTP Modfice.

Centra komeréni administrativy v Brné:

e Spielberg office centre— HerSpicka (80 000 m2)
e  Brno Business Park — Videriska (40 000 m?)
¢ Titanium Business komplex — Nové sady (43 000 m?)
e |BC Centrum - Piikop (19 300 m?)
e  Czech Technology Park Brno — Technicka

e Priimyslova zéna Cemovické terasa — Ripska (10 000 m?)
e Trinity Office Center — Uzka (10 000 m?)
e  Platinium Brno - Vevefi (7 300 m?)
e M-Pal4c - HerSpicka (8 700 m3)
e Turmalin Center - Lidicka (2000 m?)
e Gaute centrum - Lidicka

e Areal Slatina - Tufanka (1500 m2)
e BIBUS Land - Videriska (do 10 000 m?)
e Vinna Point Brno - Videnska (5000 m?)
e Milenium Center — HybeSova (4 500 m2)
e Leis Technology Center — Kastanova (1500 m?)
e Avriopoint — Zaboviesky, Brno cca (4 100 m?)

Dusledkem lokalizace vyrobnich zén a komerénich obchodnich center je podstatna zména zdrojii a cil dopravy a
pfetizeni silniénich tras na rozvojovych osach pfedevsim na jihu mésta Brna.
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Priloha 39 Komercéni suburbanizace na tizemi mésta Brna (schéma)
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Zdroj: viastni zpracovani
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Priloha 40 Komercni suburbanizace v prostoru Brnénské aglomerace
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3.6 Uzemni rozvoj zakotveny v UPD obci a suburbanizace Brnénské aglomerace

Po roce 1989 byly principy planovani a direktivniho Fizeni opustény a nahrazeny ,volnou soutéZi‘ a ,trznimi
mechanizmy“ coz se projevilo i v oblasti izemniho planovani. Rozvoj sidelni struktury byl usmérfiovan pouze pres UP
VUC BSRA (tizemni plan velkého Gizemniho celku Brnénské sidelni regionalni aglomerace) schvaleného v roce 1985 a
zasad zakotvenych v tomto dokumentu. Ve vysledku se usmérfiovani rozvoje sidelni struktury z0zilo pouze na vyklad
zavazné casti této dokumentace a peclivé hlidani navrhovych prvk( nadmistniho vyznamu a verejné prospésnych
staveb. Navrhovany rozvojovy potencial a realné moznosti ristu jednotlivych obci nebyly sledovany a ovliviiovany.

Uzemni plany jednotlivych obci navrhovaly (izemni rozvoj bez redlné stanoveného socioekonomického potenciélu jako
nabidku ploch pro pfipadné investory. V mnoha pfipadech byla hybnou silou rozvoje touha vlastniki nemovitosti
zhodnotit viastni pozemek. K enormnimu zvySeni navrhovych ploch také vyznamné pfispély stanovené podminky pro
ziskani ploch spravovanych Pozemkovym fondem. Tyto plochy prechazely do viastnictvi obce, pokud byly v UPD
schvaleny pro rozvoj bydleni. Tato volna soutéZ v nabidce ploch byla prvnim krokem pro otevieni suburbanizacnich
procesU.

Pro zjit&ni Gzemniho potencialu byla provedena hruba analyza funkéniho vyuZiti Gzemi die UPD jednotlivych obci. Dle
pozadavk( Stavebniho zakona pro obce s rozSifenou plsobnosti (obce ORP) byly zpracovavany Gzemné analytické
podklady (UAP). Z pozadovanych informaci sledovanych v UAP obci (ORP) bylo mozno alespori ¢asteéné sestavit
zakladni mozaiku rozvojového potenciélu jednotlivych obci a nésledné porovnat viiv izemniho potencidlu na utvafeni
sidelni struktury.

Vramci analyzy Uzemi intenzivnich aglomeracnich vazeb Brna (Uzemi s identifikovanymi suburbannimi tendencemi
vymezené v analytické ¢asti tkolu) byly sledovany ORP Blansko, Brno, Ivandice, Kufim, Pohorelice, Rosice, Slavkov u
Brna, Slapanice, Tisnov a Zidlochovice. Z dostupnych informaci shromazdovanych vramci UAP obci (ORP) byl
sestaven zjednoduSeny model vyuZiti Uzemi. Byly sledovany nasledujici celkové charakteristiky obce:

e zastavéné Uzemi obce,

e zastavitelné plochy,

e Uzemni rezervy,

e Uzemi s pfedpokladanou zménou funkce uvniti zastavéného tzemi (plochy restrukturalizace).
Plvodnim zamérem bylo sledovat i zakladni funkéni rozdéleni vyuziti Uzemi v charakteristikach:

e plochy bydleni (stav a navrh),

e plochy obfanského vybaveni (stav a navrh),

e plochy vyroby (sta a navrh).

Bohuzel z hlediska nestejné metodiky UPD a nestejné urovné sledovani téchto charakteristik v UAP obci (ORP) nebylo
mozno takovouto bilanci sestavit.

Piiloha 41 Uzemni potenciél rozvoje obci dle UPD v analyzovaném tzemi intenzivnich aglomeracnich vztaht (tabulka)
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Priloha 42 Vyuziti izemniho potencialu obci dle UPD v analyzovaném tizemi intenzivnich aglomeracnich vztahd (tabulka)

Zastavitelné plochy Plochy restrukturalizace
ST rozvojovy ST T rozvojovy
Oblast vyuzito (%) potenciél (%) vyuzito (%) ootencial (%)
Brno 4 96 35 65
Uzemi intenzivnich aglomeraénich vztahd bez Brna 14 86 37 63
Celkem zemi intenzivnich aglomeraénich vztah 8 92 34 66

Zdroj: UAP obci ORP 2008 - viastni zpracovani

Plochy restrukturalizace a zastavitelné plochy byly konfrontovany s dostupnymi leteckymi snimky a hrubym odhadem byl
stanoven doposud nevyuzity Gzemni potenciél jednotlivych obci, ktery je zakotven v UPD.

Z vysledku provedené analyzy vyplyva, ze sidelni struktura suburbanniho Uzemi mésta Brna ma znacny nevyuZzity
potencial zakotveny jiz v Uzemné plédnovaci dokumentaci. Tento Uzemni potencial nékolikanasobné pfevySuje socialné
ekonomicky potencial aglomerace (nabidka ploch restrukturalizace i zastavitelnych ploch prevySuje poZadavky
vyplyvajici z demografickych moZnosti a pfedpokladl lokalizace ekonomickych aktivit). Je otazkou, zda lokalizace tohoto
potencialu je racionalni a efektivni. Pro zaji$téni efektivnino a udrZitelného rozvoje je nutno Gzemni rozvoj aglomerace

usmernovat.

Samostatné byl analyzovan Uzemni plan mésta Brna a jeho aktualni naplnéni.

Priloha 43 Bilance naplnénosti izemniho planu mésta Brna k roku 2008 (tabulka)

UPmB Navrhové plochy - skute¢nost - 2008

Funkeni plochy stabiliglc?::gé (ha) navfrlmgizy(ha) CTLK:)m % rea”(ﬁ;\;éno % ,.ncv)ﬁ”fﬁ'ﬁiﬁ r(?m) % | di(shpac;Zici %
Plochy bydleni 2486 665 3152 | 13,7 132,9 20,0 0,0 0,0 532,5 80,0
Plochy smiené 368 580 948 4,1 118,1 204 0,0 0,0 462,3 796
Plochy pracovnich aktivit 740 397 1137 4,9 101,1 255 0,0 0,0 296,0 74,5
Plochy zem a les hospodafstvi 90 32 122 05 0,0 0,0 0,0 0,0 320 100,0
Plochy rekreace 255 135 389 1,7 16,8 12,5 1,4 1,0 1164 86,5
Ostatni zvastni plochy 118 87 205 0,9 6,1 70 0,0 0,0 81,0 93,0
Plochy vefejné vybavenosti 554 109 663 29 12,9 11,8 21 1,9 94,3 86,3
Plochy dopravy 313 217 529 23 264 12,2 0,0 0,0 190,2 87,8
Plochy dopravnich téles 776 309 1085 4,7 25,1 8,1 0,0 0,0 284,2 91,9
Plochy technické vybavenosti 123 46 169 0,7 12,9 27,9 0,0 0,0 334 72,1
Plochy krajinné zelené 333 672 1005 4.4 8,1 1,2 10,5 1,6 653,1 97,2
Plochy méstské zelené 498 576 1073 4,7 15,1 26 54 0,9 555,2 96,4
Vodni plochy 356 24 379 1,6 0,6 2,6 0,0 0,0 22,9 974
Vodohospodarské plochy 30 25 55 0,2 8,3 33,2 0,0 0,0 16,8 66,8
Plochy t&Zby 65 26 91 04 13,0 49,5 0,0 0,0 13,2 50,5
ZPF 4925 0 4925 | 213 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
LPF 6402 0 6402 | 27,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Plochy VDK 752 0 752 33 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
CELKEM 19182 3900 23082 | 100,0 497,4 12,8 19,4 05| 33835 86,7

Zdroj: UAP - Rozbor udrzitelného rozvoje tizemi Brno- 2008
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Priloha 44 Naplnéni navrhovych ploch tizemniho planu mésta Brna k roku 2008 (graf)
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Zdroj: UAP - Rozbor udrzitelného rozvoje izemi Brno- 2008
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Priloha 45 Uzemni potencial zakotveny v UPD obci v analyzovaném tizemi intenzivnich aglomeraénich vztahii (schéma)
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Zdroj: UAP obci ORP 2008 — viastni zpracovéni
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4. SWOT analyza vymezeného prostoru Brnénské aglomerace

Pro definovani rozvojové problematiky vymezené Brnénské aglomerace byla sestavena zjednodusena SWOT analyza,
ktera charakterizuje vychozi stav tohoto prostoru a zakladni pfedpoklady jejiho budouciho vyvoje. SWOT analyza

vivs

ohrozeni). Vnitini pfedpoklady vychazeji z podminek a moznosti, které vznikaji uvnitf aglomerace a jsou ji pfimo
ovlivnitelné. Naproti tomu vnéj8i pfedpoklady jsou definovany podminkami a pfedpoklady, které aglomeraci mohou
ovlivnit z vnéjSku a z pozice aglomerace nejsou pfimo ovlivnitelné.

Obecné je mozno konstatovat, ze cilem pozitivniho utvafeni aglomerace je:

UdrZet a posilovat silné stranky,

Zmirfiovat negativni plsobeni slabych stanek, popfipadé je Uplné eliminovat,

Vyuzit pfilezitosti pro posilovani aglomerace (posileni silnych stranek, eliminace ohrozeni),
Reagovat na pfipadna ohrozeni, aby nedoslo k oslabeni silnych stanek a posileni stranek slabych.

Silné stranky

VétSina silnych stranek je vazana pfimo na mésto Brno.
Siroce diverzifikovana hospodafska zakladna.
Vlysoké koncentrace terciérnich a kvartérnich ¢innosti (véda a vyzkum, vysoké Skoly, soudnictvi).

Brno jako sidlo nejdulezitgjSich instituci vefejné spravy v Jihomoravském kraji (expozitury ministerstev, krajsky ufad,
magistrat mésta Brna).

Vlysoké nabidka obchodu a sluzeb.
Pomérné stabilni trh prace zalozeny na rozmanitosti ekonomickych ¢innosti.

Vysoka koncentrace kvalifikovane pracovni sily zejmeéna v technickych a prirodovédnych oborech (po Praze
nejvyssi v celé Ceské republice).

Pusobeni védeckych mezindrodné konkurenceschopnych tym( ve vybranych védnich oborech (molekularni
biologie, biochemie, medicina, materialovy vyzkum).

Vyznamna kfiZzovatka v mezinarodni v silni¢ni i Zelezniéni dopravé a existence druhého nejvétiho vefejného letisté
s mezinarodnim provozem v CR.

Existence zavedenych pramyslovych zon (Bménska primyslova zéna - Cernovicka terasa, CTPark - Modfice) a
technologickych parku (Cesky technologicky park).

Vlyznamné kongresové a veletrzni centrum BVV s nadnérodnim vyznamem a tradici.
Siroké spektrum pfirodnich, kulturnich & sportovnich moznosti traveni volného ¢asu.
Hodnotne krajinné zézemi predevsim na severu a zapadé aglomerace doprovazené legislativni ochranou
vyznamnych pfirodnich ploch (CHKO Moravsky kras, pfirodni parky Ricky, Baba, Podkomorské lesy Bobrava)

vhodné pro kazdodenni rekreaci mistnich obyvatel i turistickych navstévnika.

ZaloZeny systém IDS Jihomoravského kraje.
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Slabé stranky

¢ Nerovnomémé rozmisténi funkci v ramci aglomerace. VétSina pracovnich pfileZitosti je koncentrovana v Brné,
stejné jako aktivity sluzeb, obchodu, kultury a vzdélani. Okoli mésta sehrava pfevazné funkci rezidencni a
v severozapadni oblasti funkci rekreaCniho zazemi. Jihovychodni oblast aglomerace je rekreaéné malo atraktivni.

¢ Nerovnomémé rozmisténi funkci v ramci mésta. Rezidenéni funkce jsou lokalizovany na severozapadg, severu a
severovychodé mésta. Vyrobni a obsluzné funkce zabiraji pfedevsim jih a jihovychod mésta. Pracovni pfileZitosti
jsou koncentrovany v centrélni oblasti a jihu.

e Velky rozsah a pocet ploch typu ,brownfields“ mnohdy zatizenych starymi ekologickymi zatézemi.

e Absence odpovidajiciho dopravniho napojeni severnim smérem na Svitavy (/43 — R 43) a problematické napojeni
jiznim smérem na Pohorelice (I/52 — R 52).

e Pfetizena a kapacitné nedostacujici dalnicni sit v oblasti Brna (D1 a D2).

e Nedokongeny velky méstsky okruh, ktery ma plnit zakladni ochrannou funkci vnitfniho mésta pfed nadmérnou
dopravou.

e Pomala prestavba brnénského zelezni¢niho uzlu.
e NefeSeny systém P&R k ostatnim systémim dopravy.

eV souvislosti s vysokou koncentraci obyvatelstva v jadrovém uzemi aglomerace se dostava systém odkanalizovani
na hranici svych kapacitnich moznosti.

e Suburbanni efekty spojené s vysokou individualni mobilitou vyvolavaji pozadavky na budovani dalSi dopravni
infrastruktury, zvySuji provozni naklady a promitaji se do nutnosti dodateéného feSeni zakladnich sluzeb pro
obyvatelstvo.

e Snizovani vyznamu a atraktivity centra mésta Brna v souvislosti s rozvojem velkych komerénich obchodnich center
v okrajovych poloh&ch mésta.

e Nedostate¢na spoluprace dlezitych aktérd rozvoje aglomerace.
Prilezitosti

e Legislativni zmény ze strany EU a Ceské republiky v oblasti:
o  podpory podnikani (dafova politika, pruznéjsi zakonik prace, podpora zahraniénich investic...),
o  bydleni (revitalizace panelovych domd, deregulace najemného a uvolnéni trhu s byty...)
o  Zivotniho prostfedi (imisni limity, revitalizace zanedbanych ploch, rozvoj ,zelenych* technologii...)

e Investice ze strukturalnich fondd EU do rozvoje infrastruktury, podpory podnikani, rozvoje lidskych zdroju nebo
zlepSeni obCanské vybavenosti aglomerace.

e Investice z narodnich zdroji zejména do nadfazenych dopravnich systémd (silnicni a Zelezni¢ni koridory — dalnice,
rychlostni silnice, modernizace zeleznicnich trati).

e Pfichod zahraniénich investor zejména z oblasti inovaci, vyzkumu a vyvoje.
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Stimulace ristu doméci poptavky na evropskych trzich (moznost snadnéj§iho uplatnéni ¢eskych vyrobku).
Podpora rozvoje preshrani¢ni spoluprace v riznorodych oblastech hospodafstvi (v ramci EU, projekt CENTROPE).

Stabilizace nadfazené dopravni sité pijetim zakladniho Gzemné planovaciho dokumentu kraje - ZUR JMK (vliv na
celkové koncepéni feSeni aglomerace — R43, R52, dlouhodobé feSeni pretizeného dalniéniho kfize D1 — D2 pomoci
tangent).

TésngjSi provazani IDS JMK na systém MHD Brna a jeji zkvalitnéni (severojizniho diametr s propojenim do
aglomerace, modernizace Zeleznicnich trati, budovani komplexnich pfestupnich terminalli s vazbami na ostatni
druhy dopravy).

Ohrozeni

Dopady celosvétové hospodafské krize na hospodéafstvi statu a aglomerace (oslabeni poptavky, problematické
ziskavani Gvéru, deflace).

Nekoordinovany pfistup k feSeni celosvétové ekonomické krize zejména v ramci EU. Protekcionisticka opatfeni
statl v oblastech hospodafstvi a trhu prace.

Vyznamné finanéni zadluzovani evropskych statd (poruSovani Maastrichtskych pravidel u zemi se spolecnou
ménou euro) muze ohrozit pozici eura a celkovou ekonomiku EU.

Neschopnost spinit podminky Ceské republiky pro vstup do eurozény.
NefeSeni problém0 vznikajicich s pfedluzenim statu mize zhorsit celkovou ekonomickou situaci statu i aglomerace.

Realizace uspornych opateni v souvislosti s feSenim zadluZovani statu mize znamenat omezeni finanénich zdrojl
potfebnych na realizaci nezbytné infrastruktury financované z centralnich zdroji nebo fondd EU.

Neschopnost pfijmout jednotnou rozvojovou strategii aglomerace a zakotvit ji v rozvojovych dokumentech oslabuje
moznost ¢erpani prostfedkl na vybrané projekty z fondu EU.

Propad specifickych oblasti cestovniho ruchu (kongresova, veletrzni, kulturni turistika) z divodu hospodarské krize
mUze mit negativni dopad na ubytovaci a stravovaci zafizeni v aglomeraci.

Ztrata pozice aglomerace jako druhého nejvyznamnéjsiho rozvojového pélu Ceské republiky v disledku ristu
Ostravské aglomerace.

Nadmérny a nekontrolovany pfisun nekvalifikovanych zahraniénich pracovniki do aglomerace do obord primyslu
bez pfidané hodnoty mlze vyvolat fadu socialnich a ekonomickych problému.

Upfednostiiovani zaboru novych rozvojovych ploch pfed plochami ,brownfields® v disledku nedostate¢ného
ekonomického a legislativniho prostfedi mize znamenat ohroZeni pro vnitfnich ¢asti mésta.

ZvétSovani rozdild mezi chudymi a bohatymi oblastmi mize do aglomerace lakat pfichod socialné vyloucenych
skupin obyvatelstva a jejich koncentraci v zanedbavanych &astech mésta, coz vyvola nutnost nasledného feseni
socialnich problém0 a kriminality.
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5. Hypotéza socioekonomického vyvoje Brnénské aglomerace

Nasledujici text prezentuje pro delSi ¢asovy horizont odhad tendenci ve vyvoji spole€nosti, které ji budou v budoucnu
pravdépodobné ovliviiovat. Za souasné ekonomické situace je zna¢né obtizné takovyto odhad vypracovat, protoZe
fadu faktorl, které vyvoj ve spole¢nosti obecné i specificky podmifiuji, nelze s danym poznavacim aparatem
jednoznacné urcit, ani odvodit z pfedchazejicich trendl. | pfes tyto informacni a metodické bariéry byl vypracovan
nasledujici nastin budouciho vyvojového ramce zkoumaného Uzemi a to na bazi expertniho zhodnoceni disponibilnich
informaénich zdrojl, doplnénych vyhodnocenim relevantnich poznatk( a zkuSenosti z(¢astnénych expertl s realnym
prub&hem dosavadnich, praktickych promén zkoumaného Uzemi. Vysledna podoba zde predkladaného stanoviska tak
predstavuje platformu pro odborné podlozené korekce Uvah o moznych zpusobech i pfistupech k utvareni budouci vize
0 pravdépodobnych podobach Brnénské aglomerace.

5.1 Demograficky vyvoj

Historicky vyvoj

Pro realnou analyzu budouciho demografického vyvoje je tfeba znat vyvoj z minulosti az do soucasnosti a zaroverfi
souCasné trendy v jednotlivych komponentech demografie (napf. porodnost nebo migraci). Stejné tak je nutné znat
prostorové aspekty vyvoje mésta Brna a jeho zazemi.

V nasledujicim textu je pouzivan pojem Brnénské aglomerace dle vymezeni v kapitole 2 (96 sidel v€etné Brna).
Zazemim Brna je pak mySleno 95 obci s identifikovanymi vazbami k Brnu jako jadru aglomerace (Brnénska aglomerace
bez mésta Brna).

PoCet obyvatel Brna a jeho zazemi se az do 90. let 20. stoleti dlouhodobé intenzivné zvySoval. Od roku 1869, kdy bylo
provedeno prvni moderni séitani lidu, vzrostl bezmala 3,5 krat. Po celé obdobi také narlistal podil obyvatelstva Brna a
jeho zazemi na populaci CR, ktera se zvySovala vyrazné pomaleji. Pomémé rychly a pravidelny nariist obyvatelstva
Brna a jeho zazemi v druhé poloviné 19. a na pocatku 20. stoleti byl zpomalen 1. i 2. svétovou valkou. Ta méla na
populadni vyvoj na celém (zemi dnesniho CR velmi zavazny dopad a rozkolisala (zejména drastickym propadem
porodnosti v letech 1915-1918) do té doby pravidelnou vékovou strukturu Geské populace. V Brné viak na rozdil od CR
i v tomto obdobi poCet obyvatel narustal. V okoli Brna byl pfirustek jen slaby, ale ani zde nedoslo k populaénimu tbytku.
Od roku 1950 aZ do 80. let podet obyvatel Bma a jeho zazemi nar(istal opét rovnomémé a ve srovnani s CR pomémé
rychle, coz bylo dano zejména vystavbou sidlist v okrajovych ¢astech mésta, ktera probihala pfiblizné od pfelomu 50. a
60. let. Roku 1959 zapogala v Cernovicich vystavba prvniho brnénského panelového sidlisté. Nasledujici masivni
vystavba panelovych sidlist pak pokraCovala v 70. a 80. letech a vyrazné se podepsala na vzhledu mnoha brnénskych
Ctvrti. S rozdilnou intenzitou pak sidli$té vznikala az do poCatku 90. let, a to ve velké vétsiné formou extenzivnich
satelitnich bloku.

V letech 1960 a 1970 probéhla dalsi vina pfipojovani pfiméstskych obci, posledni pak byla pfipojena v roce 1980.
Konkrétné 1. 1. 1957 byla k Brnu pfipojena rozsahla oblast Brnénské prehrady (asti tehdejSich katastri obci Bystre,
Knini¢ky, Rozdrojovice, Moravské Kninice, Chudgice a Veverska BitySka) o rozloze 31,8 km2 1. 7. 1960 byly k Brnu
pfipojeny obce Bystrc, Holasky, Kninicky, Mokra Hora a ¢ast katastru Moravan (tzv. Nové Moravany). V letech 1966 —
1969 byla na Uzemi Brna provedena rozsahla katastrélni reforma. 26. 11. 1971 byly k Brnu pfipojeny obce Bosonohy,
Dvorska, Chrlice, Ivanovice u Brna, Jehnice, Ofesin, Sobésice a Zebétin. Jako posledni byl k Brnu 1. 7. 1980 pfipojen
Utéchov. V souladu s Gzemnim rozvojem mésta se ménil i podet obyvatel. Zlom ve vyvoji tohoto ukazatele nastal
v daném (izemi po roce 1989, stejné jako v celé Ceské republice.
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Vyvoj od roku 1989 do souéasnosti

V devadesatych letech nastal na celém uzemi CR vyrazny zvrat v populaénim vyvoji, s nimz koreluje i vyvoj v prostoru
Brnénské aglomerace.

V Ceské republice se az do prelomu 80. a 90. let 20. stoleti porodnost i imrtnost udrzovaly na pomérné vysoké trovni. V
roce 1980 dosahovala porodnost (Zivé narozeni na 1 000 obyvatel stfedniho stavu) v Ceské republice hodnoty 14,9 %o, v
roce 1990 jiz jen 12,6 %0 a v roce 1995 Kles| tento ukazatel pod 10 %o, ¢emuZ odpovidaji i zmény hodnot pfirozeného
pfirdstku, ktery se v letech 1994-2006 pohyboval v zapornych hodnotach. Pokles porodnosti souvisel s ekonomickou,
socialni a kulturni transformaci spoleénosti po roce 1989. Zasadni zmény Zivotnich podminek znaéné rozsifily moznosti
seberealizace mladych lidi (moznost cestovani, vzdélani, rozvoj kariéry apod.). Tim se vSak zalozeni rodiny ponékud
odsunulo z popredi jejich zajmu, protoze predstavovalo pfinejmensim komplikaci pro vyuzivani téchto novych moznosti.
Pokles porodnosti mél i dalsi pfi€iny, mezi nimi se ¢asto uvadi napfiklad zhor§ena dostupnost bydleni, vznik fenoménu
nezaméstnanosti ¢i masivnéjsi rozSifeni hormonaini antikoncepce.

Naopak umrtnost se v CR vyrazné snizovala (zatimco v roce 1991 dosahovala 12,1 %, od roku 1995 je trvale pod
hodnotou 11 %.). Pri€iny pfiznivého vyvoje umrtnosti Ize spatfovat pfedevdim v celkovém zvySeni kvality lékarské péce,
dale napfiklad ve zvySeni zajmu lidi o vlastni zdravi, v roz$ifeni nabidky a zlepSeni dostupnosti kvalitnich potravin ¢i ve
Zlep&eni zivotniho prostredi.

V Brné a jeho z&zemi se v devadesatych letech znaCné sniZzovaly pocty Zivé narozenych déti. Tento trend je patrny i z
poc¢tu narozenych v zazemi Brna. PoCty zivé narozenych déti pfepoctené na 1 000 obyvatel stfedniho stavu - hruba mira
porodnosti (dale jen hmp), byly po vétdinu sledovaného obdobi niz8i nez v celé republice. Od roku 2006 zde vSak
porodnost rostla relativné rychle a republikovy primér pfekonala. V zazemi Brna byla po celé obdobi 1991-2007 Uroven
porodnosti vy$8i nez v samotném Bmé. V 90. letech byla Groveri porodnosti v zazemi srovnatelna s CR. Po dosazeni
minimalnich hodnot byl nasledny vzestup porodnosti v zazemi rychlej$i nez v CR, ve mésté Brné viak probihal s je$té
vétsi intenzitou. V obdobi 2001-2005 se tak miry porodnosti v Brné i jeho zazemi srovnaly. V poslednich dvou letech
sledovaného obdobi vSak hmp v zazemi Brna vzrostla velmi vyrazné a rozdil se opét zvétsil. Pozorovanou niz$i miru
porodnosti na Brnénsku v 90. letech Ize vysvétlit rozdilnou vékovou strukturou, ktera je v Brné (jako i v dalSich velkych
méstech) relativné nepfizniva. Nasledny rychlejsi vzestup porodnosti byl do urcité miry zplsoben kladnym migracnim
saldem mladych lidi do 30 let véku.

V souladu s vj&e popsanym vyvojem Umrtnosti klesaly v Bré a jeho zazemi, stejné jako v CR, absolutni i relativni poéty
zemfelych, které ve sledovaném obdobi ponékud kolisaly, pfesto v8ak Ize snadno vypozorovat postupny pokles,
zejména kolem poloviny 90. let. V prvni i druhé poloviné 90. let dosahovala hruba mira Gmrtnosti (déle jen hmd) v Brné a
jeho zazemi stejnych hodnot jako v CR. Po roce 2000 hodnoty tohoto ukazatele dale klesaly, v porovnani s CR viak
bylo tempo poklesu jen mirmné. Ve mésté Brné mira umrtnosti dokonce stagnovala. To vSak nebylo zplsobeno stagnaci
Umrtnostnich pomérd, ale relativné nepfiznivéjsi vékovou strukturou obyvatelstva Brna. Zemfreli po¢etné pfevazovali nad
narozenymi jiz od roku 1991. K obratu do$lo po roce 2006, kdy se pfirlstek pohyboval zhruba v rozmezi 300 az 400
obyvatel.

Rozdilng vékova struktura mé vliv i na odliSnosti v mife umrtnosti mezi Brnem a jeho zazemim. V zazemi Brna byly
zde byl zaznamenan vyrazny pokles i v poslednich letech (ten byl v8ak podporfen vysokym migraénim saldem a tedy
roz§ifenim jmenovatele pro vypoCet hmu). Za celé obdobi se mira umrtnosti v Brné sniZila o jedno promile, v zazemi
Brna doSlo ke vétSimu poklesu a to o bezmala dvé promile.

Brno a jeho zézemi tedy ztracely obyvatelstvo pfirozenou ménou uz od po&atku 90. let. Protoze pokles porodnosti byl v
této dekadé prudsi nez pokles Umrtnosti, pfirozeny Ubytek se postupné prohluboval. Obrat ve vyvoji nastal béhem druhé
poloviny 90. let, kdy se ubytek zagal zmenSovat. V letech 2006 az 2007 byl jiz pozorovan pfirlstek obyvatelstva. Ve
mésté Brné byla mira piirozeného pFiristku v celém obdobi véetng let 2006 az 2007 nizsi nez v CR (resp. Ubytky byly
vétsi). Naopak prirGstek v zazemi Brna byl ve srovnani s celorepublikovym prdmérem vzdy pfiznivéjsi a ve viceletych
prumérech byl s vyjimkou let 1996 az 2000 kladny.
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Priloha 46 Pramérny pr'irozeny prirastek obyvatel Brnénské aglomerace v obdobi 2001-2007
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Migraéni saldo bylo v Brné v devadesatych letech vétSinou kladné. Vyjimkou byly roky 1996 a 1997, kdy byly
zaznamenany nevyrazné migracni ztraty. Od roku 2000 bylo saldo vétSinou zaporné, ackoliv v poslednich letech (od
roku 2006) jiz Brno a jeho zazemi opét migraci obyvatelstvo ziskava. Zazemi Brna mélo s vyjimkou let 1992 a 1993
saldo vzdy kladné a jeho hodnota postupné nardstala, coZ souvisi s procesem suburbanizace.

Zcela odlidny byl vyvoj migracniho salda vlastniho Brna a salda jeho zazemi. V Brné se saldo ménilo podobné jako
v celé oblasti, coZ je vzhledem k vysokému podilu Brna na obyvatelstvu celého Uzemi logické. Zazemi Brna po celé
obdobi obyvatelstvo stéhovanim ziskavalo (s vyjimkou slabého Ubytku v letech 1992 a 1993). Absolutni i relativni
hodnota migraéniho salda v zazemi intenzivné rostla a pocinaje rokem 2001 se pfirGstky kazdoroéné pohybovaly v
prvnich desitkach promile. Pomérné silné migraéni toky mezi okresy Brno-mésto a Brno-venkov naznaduiji, Ze vyznamna
¢ast rozdili mezi saldem migrace v Brné a jeho zazemi pfipadd na proces suburbanizace, pfi niz se obyvatelstvo
stéhuje z mésta do jeho zazemi.

Priloha 47 Migrace v Brné a jeho zazemi v roce 2001 a 2008

2001 2008
Pfistéhovali Vystéhovali Migracni saldo Pristéhovali Vystéhovali Migracni saldo
Brno 3180 5931 -2751 9476 8 091 1385
Zazemi * 3639 2376 1263 5981 4 506 1475

Zdroj: UAP JMK, CSU, 2002, 2009

Pozn.: *Zazemi Brna je dle vymezeni Brnénské aglomerace tvofeno 95 obcemi. Takto vymezené zazemi je pouZito u
vSech relevantnich grafd a tabulek v celé kapitole ,hypotézy socioekonomického vyvoje”.

V letech 1991 az 1995 byl celkovy pfirGstek obyvatelstva jesté kladny, nebot Ubytek obyvatel pfirozenou ménou byl
nahrazen kladnym migraénim saldem. V dalSich deseti letech (1995 az 2005) uzemi ztracelo obyvatelstvo pfirozenym i
mechanickym pohybem, v priméru o necelé 3 %o roéné. Obrat ve vyvoji obou typd pohybu v letech 2006 az 2007
zpUsobil nardst potu obyvatel sledovaného uzemi, pfirGstek vSak nedosahoval hodnoty celorepublikového priméru.

Vlysoky celkovy prirGstek mélo od roku 1991 obyvatelstvo v zazemi Brna. Slaby pfirozeny Ubytek v druhé poloving 90. let
zde byl stéhovanim nahrazen a v ostatnich dil¢ich obdobich se pfiristky stéhovanim a pfirozenou ménou scitaly. Mésto
Brno naopak po vétsinu obdobi obyvatelstvo ztracelo, nejvice v letech 2001 az 2005. Podle bilance za jednotlivé roky
dochazelo v Brné 13 let k soustavnému Ubytku obyvatel (od roku 1993 aZ do roku 2006).
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Priloha 48 Pramérny migracni pfiristek obyvatel Brnénské aglomerace v obdobi 2001-2007
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Priloha 49 Index vyvoje poétu obyvatel v obdobi 2001-2007
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V obdobi po roce 1989 se zacina projevovat novy trend a to zvySovani poctu cizincl na tzemi Brénské aglomerace.
V poslednich letech se jejichz poCet se zejména na Uzemi mésta Brna neustale zvySuje. V roce 2008 udava CSU na
Uzemi mésta Brna hodnotu 20 876 cizincl a v okrese Brno-venkov pak 6 222 cizinc(.

Meziro€ni pfirdstky cizincli na Gzemi Brnénské aglomerace se vyrazné li§i, vyznamny je v3ak rok 2007, kdy se do mésta
Brna i okresu Brno-venkov pfistéhovalo nejvice cizincl. Pocty pfistéhovalych cizincl se odvijeji predevsim od
ekonomické situace a pozadavku trhu prace. Z narodnosti pfistéhovalych cizinci dominuji dlouhodobé Ukrajinci,
s velkym odstupem nasleduiji Slovaci a Vietnamci. Na (zemi Brnénské aglomerace pfichazeji i Moldavci, Rusové a dalsi
narody. Podrobnéji je situace zahrani¢nich migrantt popsana v nasledujici kapitole.
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Specifické skupiny obyvatelstva

Stejné jako doslo v pribéhu 90. let ke zménam demografickych struktur, doslo v Ceské republice i k vyraznym zménam
v interetnickych vztazich, které se projevuji i na Uzemi mésta Brna a méné pak v jeho zédzemi. Po pfechodu Ceské
spole¢nosti na trzni ekonomicky systém doslo k vétsi diferenciaci obyvatel na zakladé socioekonomickych charakteristik
a také k socialni a ekonomické marginalizaci nékterych mensin. Tato diferenciace se odviji pfedevsim od vzdélanostni
struktury obyvatel a jejich schopnosti pfizpusobit se trhu prace.

V tomto ohledu je specialni skupinou romska komunita. Oficialni statistické Udaje o poétu romskych obyvatel dle SLDB
2001 vSak neodpovidaiji realité. Na Gzemi mésta Brna se totiz k romské narodnosti pfihlasilo pouze 374 osob, pri¢emz
nékteré odhady (Lokalita Brno (2008). hitp.//www.vlada.cz/cz/clenove-viady/ministri-pri-uradu-viady/michael-
kocab/socialni-zaclenovani/lokality/brno-40098/) uvadi, Ze v Brné Zije pfiblizné 15 — 17 tisic Rom(, z toho 8 - 10 tisic
v tzv. vylou¢enych komunitach.

Oblast socialniho vylouCeni se v Brné vytvofila zejména v méstské Casti Brno-stfed a Brno-sever (ulice Starg,
Francouzska, Hvézdova, Pradlacka, Spolkova, Cejl, Soudni, Kbrnerova, Bratislavska), kde je pfedpokladany podil
romského obyvatelstva oproti priméru desetindsobny, nezaméstnanost dvojnasobna, stejné jako pocet osob s nejniz§im
vzdélanim, podil rodin s détmi osminasobny, podil bytd bez viastniho WC dvanactinasobny (VASECKA, 1. (2002):
Utvéranie sa problémovych rémskych zoskupeni v mestach CR. In: SIROVATKA, T. (ed.): Mensiny a marginalizované
skupiny v Ceské republice. Brno: FSS MU - nakladatelstvi Georgetown, s. 245 — 262.). Zvenéi, tj. od vétSinového
obyvatelstva dostala tato oblast verbalni stigma ,Bronx".

Neméné vyznamné je zastoupeni cizincu na tzemi Brnénskeé aglomerace, jejichz poCet se zejména na Uzemi mésta
Brna neustale zvySuje. V roce 2008 udava CSU na Gzemi mésta Brna hodnotu 20 876 cizincd, v okrese Brno-venkov
pak 6 222 cizincl, avSak zde pocet mezi roky 2007-2008 mirné poklesl.

Priloha 50 Vyvoj poctu cizincti v okresech Brno-mésto a Brno-venkov v letech 1996-2008
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Meziro&ni pfirastky cizinci na uzemi Brnénské aglomerace se vyrazné li$i, vyznamny je vSak rok 2007, kdy se do mésta
Brna i okresu Brno-venkov pfistéhovalo nejvice cizincl. Pocty pfistéhovalych cizinci se odvijeji predevsim od
ekonomické situace a pozadavkl trhu prace. Z narodnosti pfistéhovalych cizinci dominuji dlouhodobé Ukrajinci,
s velkym odstupem nasleduji Slovéci a Vietnamci, avSak na Uzemi Brnénské aglomerace pfichazeji i Moldavci, Rusové
a dal$i narody; v roce 2009 se napf. pfistéhovalo i 86 Ameri¢and.

Priloha 51 Pristéhovali z ciziny do okresti Brno-mésto a Brno-venkov v letech 2002-2008

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Brno-mésto 1982 3412 2503 1726 2430 5059 3553 2656
Brno-venkov 446 1506 1452 903 744 3570 901 448

Zdroj: CSU, Stav a pohyb obyvatelstva v CR
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Narodnostni struktura cizincl se na (izemi Brnénské aglomerace postupné méni, zejména v souvislosti s poZzadavky trhu
prace. V obdobi 2001-2008 narostl podil Ukrajinct, naopak vyrazné poklesl podil Slovak(. V poslednich dvou
desetiletich jsou novou skupinou Viethamci. Zadna z téchto mensin véak prozatim netvori v ramci Brnénské aglomerace
Uzemné soustiedéné oblasti nebo ghetta.

Priloha 52 Narodnostni sloZeni cizincti v okresech Brno-mésto a Brno-venkov (celkem) v letech 2001 a 2008

Narodnostni struktura cizinct v okresech Brno Narodnostni struktura cizinct v okresech Brno -
- mésto a Brno - venkov v roce 2001 mésto a Brno - venkov v roce 2008

M Ukrajina ®Slovensko ® Vietnam M Polsko M Rusko ® Ostatni M Ukrajina M Slovensko M Vietnam M Polsko M Rusko ® Ostatni

Zdroj: CSU, Stav a pohyb obyvatelstva v CR

Prognéza populacniho vyvoje Brnénské aglomerace do roku 2030

Prognoéza vyvoje Brna a jeho zazemi Uzce souvisi s poctem obyvatel (pro odpovéd na tuto otazku bylo navazano na
praci ,Demograficky vyvoj obyvatelstva mésta Brna a okoli“ — D. Seidenglanz a kolektiv — CRR MU, 2008). Prognéza
populaéniho vyvoje mésta Brna je vytvofena prostfednictvim tzv. kohortné komponentni metody. Tato metoda na
zakladé znalosti vychozi struktury obyvatelstva podle pohlavi a véku predikuje, jak se bude v budoucnosti v souvislosti s
vyvojem plodnosti, umrtnosti a migrace ménit jednak celkovy pocet obyvatel, a to i v jednotlivych vékovych skupinach.
Vychozim rokem prognozy je rok 2006, pro néjZ bylo nutné znat nasledujici skute¢nosti:

e strukturu obyvatelstva podle véku a podle pohlavi;

e Uhrnnou plodnost a specifické plodnosti zen;

e postup vymirani dané populace a nadéji doziti;

e migracni saldo a strukturu migrantu.
Ve mésté Brné, které mélo v roce 2007 témér 82 % bydlicich obyvatel aglomerace, se podle stfedni varianty prognozy
populacniho vyvoje mésta Brna zvysi poCet obyvatel z 368 533 v roce 2007 do roku 2031 na 376 484. Zakladni vysledky
stfedni varianty prognézy pfiblizuji pfilohy 5, 6, 7 a 8. Vzestup poctu obyvatel vdak nebude plynuly, v zasadé se cely
odehraje v obdobi do roku 2021 (tehdy bude mit Brno maximalni poget obyvatel — celkem 379,2 tis.) a poté dojde
naopak k velmi mirnému poklesu pravé na jiz zminénych 376,5 tis. obyvatel. Pfi¢inou takového vyvoje je pfedevsim

relativné vysoky pocet narozenych v prvnich letech prognozy, coz souvisi s aktualni relativné velkou po¢etnosti kohort v
nejplodnéjSich vékovych kategoriich.
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Priloha 53 Stfedni varianta progndzy vyvoje obyvatel mésta Brna a jeho zazemi do roku 2036

k:téek;t‘)lra;e 2006 2011 2016 2021 2026 2031 2036
NRESIRL 52101 50105 60734 57 249 53 458 52533

V| 13,04 13,97 15,66 16,01 15,12 14,20 14,03
o | s 288 | 251708 | 200413 | 289720 | 234077 | 283817 | 231883
@ V% 70,58 6747 63,72 61,63 61,82 62,11 6191
abs.| 60063 69 245 77 800 84778 87 328 89 209 90 147

O w163 18,56 20,62 2236 23,06 2370 24,07
Celkem 366700 | 373054 | 377318 | 379232 | 378654 | 376484 | 374563

abs| 20767 21619 23 541 24 051 23918 23527 23 686

} S nl 1ag0 15,02 15,77 15,69 15,30 14,85 14,79
& abs.| 97220 99 170 98 764 09653 | 101511 | 102741 | 102692
§ P T0m 68,88 66,18 65,01 64,04 64,86 64,11

N

abs.| 19 861 23 185 26 931 29 596 30 883 32136 33811

S L 16,10 18,05 19,31 19,76 20,29 21,10
Celkem 137848 | 143974 | 149236 | 153300 | 156312 | 158404 | 160189
Celkem Brnénska | 504548 | 547028 | 526554 | 532532 | 534966 | 534888 | 534752

aglomerace

Zdroj: Seidenglanz, D. a kol. Demograficky vyvoj obyvatelstva mésta Brna a okoli. Brno: CRR MU, 2008.

Pozn. Zazemi mésta Brna predstavuje soubor obci 95 obci vymezenych v kap. 2. Hodnoty pro zazemi Brna byly
vypocteny ve stejném poméru, jako jsou progndzovany hodnoty pro zazemi ve studii Demograficky vyvoj mésta Brna a
okoli.

Odhad budouciho populacniho vyvoje byva zpravidla velmi komplikovanou zaleZitosti, nebot' zakladni populacni procesy
vstupujici do kalkulace populacnich prognéz (ti. plodnost, umrtnost a migrace) mohou byt ovlivnény fadou faktord.
Obtizné predpovéditelny je zejména vliv takovych skutecnosti jako jsou ménici se ekonomické, politické a socialni
podminky, které ovliviiuji reprodukcni nazory a postoje obyvatel. To dokazuje i tato progndza, nebot' jiz pfi srovnani
udaju pro rok 2009 a 2011 je patrné, Ze realné a prognézované Udaje se v tomto obdobi jiz odliSuji (Brno — 370 600 x
373 000, zazemi Brna — 136 500 x 144 000).

Priloha 54 Vyvoj poctu obyvatel v Brné a jeho zazemi v letech 2006-2036
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Priloha 55 Srovnani vyvoje poétu obyvatel Brné a jeho zazemi v letech 2006 - 2036 (bazicky index, 2006 = 100 %)
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Zdroj: vlastni zpracovani

Vlivem popsanych demografickych trendd dojde v horizontu budoucich 30 let k vyrazné zméné vékové struktury
obyvatel, pfiemZ k jejim zménam bude dochédzet v mésté Brné mirné odliSné neZ v jeho zazemi. Na obou Uzemich
vyrazné posili slozka obyvatelstva nad 65 let, pfiemz v zdzemi se podil této slozky udrZi na drovni o cca 3 % nizsi nez
v mésté Brné. Stejné tak bude v zazemi vys8i podil zastoupeni détské slozky obyvatel, avdak pouze o cca 1 %. Viyrazny
rozdil tedy v budoucnu nastane u produktivni slozky obyvatelstva, kdy v mésté Brné bude niZ8i podil obyvatel ve véku
15 - 64 nez v zézemi.

Priloha 56 Srovnani vékové struktury obyvatelstva v Brnénské aglomeraci v letech 2006 a 2036
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Odhad budouci struktury obyvatelstva podle pohlavi a véku je zalozena na pusobeni tfi faktorl — vy3$i Grovni Uhrnné
plodnosti, vétSim vzestupem nadéje doziti a pfedevsim vy3Si kladnou hodnotou celkového migracniho salda. Toto
zplsobi, Ze:

v Brné

e do roku 2036 se v populaci oproti roku 2006 absolutné (o cca 30 000) i relativné (o cca 7 %) zvySi zastoupeni osob
ve véku 65 a vice rokd,

e pocetnost i relativni zastoupeni détské slozky obyvatelstva (osob ve véku 0 az 14 rokl) se v souvislosti s rostouci
velikosti thrnné plodnosti také mirné zvysi (o 5 000, respektive o0 1 %),

e pocet a podil osob v produktivnim véku (15 az 64 roku) se v Brné do roku 2031 sniZi o cca 25 000 osob (0 8 %),
v zazemi Brna (Brnénska aglomerace bez Brna)

e vzroste podil obyvatel nad 65 let o cca 13 000 obyvatel (0 6 %),

e détska slozka obyvatel posili o vice nez 3 000, avSak relativné poklesne o cca 0,2 %,

e pocet obyvatel v produktivnim véku vzroste absolutné o vice nez 5 000, relativné vSak dojde ke snizeni podilu této
slozky pfiblizné 0 6 %.
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K pfiCinam téchto zmén patfi pfedevsim nasledujici skuteénosti:

e presun pocetné silnych povalecnych rocnikl do vysSich vékovych kategorii po roce 2010,

e presun pocetné silnych roénikd narozenych v prabéhu 70. let 20. stoleti do poproduktivniho véku po roce 2035,
e postupny pfesun pocetné slabsich roénikd do produktivniho véku.

Jak jiz bylo zminéno, podet obyvatel aglomerace bude pfiblizné do roku 2020 rGst, poté pravdépodobné dojde
k mirnému poklesu. Brnénska aglomerace vSak zUstane i nadale migrané atraktivni. Migracni atraktivita aglomerace
bude snizovat ztratu obyvatelstva pfirozenou ménou. Pravdépodobné se ji vSak nepodafi tuto ztratu zcela kompenzovat.
Mezi pfistéhovalymi budou tvofit vyznamny podil lidé narozeni mimo hranice Ceské republiky, a to pfistéhovali z
vychodni a jihovychodni Evropy, tak ze zemi EU a stéle vice i ze zemi mimoevropskych. V souvislosti se zvySenym
poctem pfistéhovalych se mize nepatrné zménit narodnostni struktura (zvySeni podilu ob&ant ze statt vychodni Evropy
a z blizkého Vychodu), coz muze vést k dalSim strukturalnim zménam v Brnénské aglomeraci (napf. v oblasti bydleni
nebo kultury).

Zatimco pocet trvale bydlicich obyvatel Brnénské aglomerace se v dlouhodobém horizontu bude snizovat, mize dojit k
kratkodobé pobyvaiji. Jiz nyni se odhaduje denni narlst obyvatelstva v samotném Brné v pracovni den na hodnoty 500
az 550 tis. obyvatel oproti oficialné registrovanému stavu obyvatelstva mésta. Jadro Brnénské aglomerace se stava ¢im
dal vice atraktivnéjSi a v budoucnu je pravdépodobné, Ze diky tomu bude dochazet k ¢im dal vétsi disproporci mezi
celou Brnénskou aglomeraci a jejim okolnim Uzemim (zbytkem Jihomoravského kraje).

Jde zejména o dojizdéjici pracujici a ubytované studenty vysokych a stfednich kol bez trvalého pobytu na Uzemi
aglomerace. PoCet studentt vysokych Skol i podet dojizdéjicich se bude i nadale zvySovat. U studentt to bude diky tlaku
spole¢nosti na stale vy3si vzdélani, ktery kopiruje trendy z vyspélejSich zemi Evropy a je zfetelny jiz v poslednich letech.
U pracujicich to bude zplsobeno narGstem hospodarské disproporce mezi polem rozvoje aglomerace (Brnem) a jeho
okolim (zbytkem Jihomoravského kraje). Z divodi mozného oekavaného pretrvavani hospodafské krize dojde také ke
zvySeni flexibility pracovnich sil, ktera je nyni v CR oproti zbytku ,zapadniho svéta“ velmi nizka. To se projevi jednak
zvySenym stéhovanim se za praci, ale také zvétSenim dojizdkové vzdalenosti za praci. Pro nékteré socialni skupiny
bude ekonomicky netinosné stéhovani za praci, ale situaci budou fesit delsi dojizdkou.
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5.2 Trh prace

(Cerpano z Kratkodobého realizacniho planu SRLZ JMK 2010-2011 a studie Soucasny stav a vyvojové trendy trhu prace
v Jihomoravském kraji a srovnani s regiony CR a EU)

Na Uzemi Jihomoravského kraje byl v poslednim Ctvrtleti roku 2008 evidovan téméf 1 mil. osob ve véku 15 let a starsich,
pficemz 567,2 tis. osob bylo klasifikovano jako obyvatelstvo ekonomicky aktivni. Celkem 542,0 tis. tvofily osoby
zaméstnané. Vice ekonomicky aktivniho obyvatelstva ma v ramci CR pouze Praha, Stfedotesky a Moravskoslezsky
kraj. PfestoZe se velikost pracovni sily v Jihomoravském kraji v poslednich letech nepatrné zvysila, do budoucna Ize
odekavat spise jeji pozvolny pokles. Jihomoravsky kraj Ize nalézt mezi skupinou krajii CR vykazuijici spi$e nizkou miru
ekonomické aktivity obyvatel i miru nezaméstnanosti.

Rozsah pracovni sily kraje ovliviiuje vyjizdka za praci osob bydlicich v JMK do jinych kraji CR a dojizdka za praci
z téchto kraju do kraje Jihomoravského. JMK byl vroce 1991 i 2001 (i v soucasnosti) vedle Prahy jedinym krajem
s aktivnim dojizdkovym saldem, které je vyrazné ovlivnéno i dojizdkou osob ze zahranici.

Do budoucna Ize odhadovat, ze v hospodarské struktufe kraje se v dalSim obdobi budou vice prosazovat vyvojové
tendence, které jsou v oblasti pracovnich zdroji bézné ve vyspélych regionech Evropské unie, tedy Ze v zaméstnanecké
struktufe narodniho hospodarstvi bude postupné silit pozice sluzeb (terciarni i kvartérni sféry). Ma-li se zaméstnanecka
struktura v kraji pfiblizit pramérnym hodnotam v prostoru stfedni Evropy, pak by se mély zvySovat stavy pracovniku
pfedevsim v téch odvétvich, které jsou stale vyrazné poddimenzovény. Jedna se zejména o oblast trznich sluzeb, o
vefejné a osobni sluzby, oblast ubytovani a stravovani, déle o odvétvi obchodu, zdravotnictvi a socialni péce. Rozvoj
téchto odvétvi pravdépodobné zpusobi dalsi odliv zaméstnanosti ze sféry primarni, tak i sekundarni, a to pfedevsim
z pramyslu.

Posuny v odvétvové skladbé zaméstnanosti se tak nasledné vyrazné promitnou i do zmén jeji struktury kvalifikacni.
Viyrazné se zméni oborova struktura nasi vzdélavaci soustavy. Nesporné se pfitom zvySi i ,primérny stupen*
dosahovaného vzdélani. Stale méné pocetné budou napliiovana mista uéebnich obor(i bez maturity, zatimco pocty
absolvent( vy$Sich a vysokych Skol se budou dale zvySovat. Trend ,opousténi primyslové vyroby“ a s nim souvisejici
,Shizovani poCtu délnickych pracovnich mist* v narodnim hospodarstvi a mist v ,délnickych uéebnich oborech®
v po¢atednim vzdélavani pravdépodobné ani v CR nelze odvratit, nebot se jej prozatim nepodafilo odvratit v zadné
z vyspélych zemi, které jiz v minulosti prosly procesem ,terciarizace ekonomiky“. Neméa ov3em ani velky smysl usilovat o
oddalovani tohoto trendu. Z $irSiho hlediska narodohospodafského se totiz jednéd o vyvoj ve svém dusledku zadouci,
ktery nakonec vzdy podporuje a pfinasi rust bohatstvi v daném Gzemi a jako vedlejSi produkt podstatné pfispiva ke
ZlepSeni oborové i kvalifikadni struktury pracovni sily v izemi.

Nejvétsi problémy souCasného trhu préce v Jihomoravském kraji i Brnénské aglomeraci (specifikované dle
Kratkodobého realizaCniho planu SRLZ JMK 2010-2011) rozhodné nespodivaji v nezddoucim rozsahu €i situaci ve
struktufe nezaméstnanosti, ale naopak ve struktufe zaméstnanosti. Od stavu bézného v ekonomikach skuteéné
vyspélych regiond Unie se pracovni trh prace v Jihomoravském kraji odliSuje pfedevsim v nasledujicich tfech bodech:

1. Zastarald odvétvova struktura zaméstnanosti, které se projevuje stale mimoradné vysokym podilem zaméstnanosti
v sekundarni sféfe ekonomiky, pfedevSim v odvétvich primyslové vyroby, a nedostateCnym rozvojem odvétvi
terciarni sféry. Na uzemi aglomerace je situace vyrazné ovlivnéna méstem Brnem, ve kterém je terciérni a kvartérni
sektor oproti zbytku kraje zastoupen silnégji.

Pro Brnénskou aglomeraci v ¢asovém horizontu 20 - 30 let z toho vyplyva:

o Brnénska aglomerace zatim t&7i ze své pozice druhého nejvyznamnéjsiho pélu rozvoje v CR, coz vytvafi
pfedpoklady pro zvySeni podilu zaméstnancl v terciémi sféfe, zejména jejich pfesunu do oblasti informacnich
technologii, zdravotnictvi, finan¢nich, pravnich a poradenskych sluzeb, ale také zejména védy a vyzkumu. Tato
pozice mize byt v budoucnu ohroZena v disledku rozvoje Ostravské aglomerace.

e Postupny odklon od sekundami sféry k terciarni sféfe se s ur€itym zpozdénim (2 — 5 let) projevi i ve struktufe
zaméstnanosti v mistni ekonomice.

e Dojde k dalSimu narlstani rozdill mezi zadouci strukturou odvétvové zaméstnanosti ve prospéch Brnénské
aglomerace oproti zbytku kraje, coz sebou ponese Vvetsi tlak na zvySovani komfortu bydleni, dopravy,
volno€asovych aktivit, kultury a sociélnich a zdravotnich sluZeb v oblasti aglomerace.
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Priloha 57 Porovnani zaméstnanosti v Brné a ostatnich obcich Brnénské aglomerace v odvétvich NH v roce 2001
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Zdroj: SLDB 2001

Pozn. Novéjsi relevantni data za obce nejsou zatim k dispozici!

2.

Nevhodna kvalifikacni skladba zaméstnanosti, ktera se projevuje vyraznou orientaci na ,délnické profese” a celkové
nizkym podilem pracovnik( se vzdélanim vhodnym pro plisobeni v terciarnim sektoru, tedy vzdélanim ziskanym na
vy$8i odborné Skole nebo na Skole vysoké.

Pro Brnénskou aglomeraci v ¢asovém horizontu 20 — 30 let z toho vyplyva:

Brnénska aglomerace bude stale jesté vice zrychlovat tempo ristu vzdélanosti svych obyvatel. Jiz nyni je toto
tempo v porovnani s ostatnimi kraji nadprimérmné. Jako druhy nejvyznamnéjsi pdl rozvoje v CR bude i nadale
lakat svymi moznostmi v oblasti terciamiho vzdélavani dalSi obcany, z nichz urcita ¢ast jiz na tomto uzemi
zustane a aktivné se zapoji do mistniho Zivota ve vSech jeho formach (préace, bydleni, doprava). Tito obyvatelé
budou vyzadovat a hledat uplatnéni v pracovnich oborech odpovidajicich jejich vzdélani.

Stale rostouci vzdélanost mistnich obyvatel bude vytvaret tiak na jim podobna mista v terciarni sféfe, ktera ale
nebyvaji tak pocetna a naopak dojde k poklesu mist s pozadavky na pracovniky se zakladnim vzdélanim, ¢imz
by mohlo dojit ke sniZeni intenzity dopravy sméfujici do primyslovych zon v jiznich Castech Brnénské
aglomerace. Bude spie dochazet ke specializaci a orientaci na kvalitu nez ke kvantifikaci pracovnich mist.
Vy8Si vzdélani a zarover odpovidajici pracovni mista také generuji vySSi pfijmy obyvatel, které se budou
ZlepSeni kvality bytového bydleni v centru mésta, pozadavky na lep3i dostupnost do centra at individuélni nebo
vefejnou dopravou, vice volnoasovych aktivit, lepSi zdravotni a socialni sluzby).

Nizka flexibilita pracovni sily, ktera se projevuje vyjimecné nizkym podilem &astenych pracovnich tvazkd, nizkym
zapojenim obyvatelstva do systému celoZivotniho vzdélavani, nizkou uéasti populace v terciarnim vzdélavani a také
nizkym zapojenim Zen do ekonomiky kraje.

Pro Brnénskou aglomeraci v asovém horizontu 20 — 30 let z toho vyplyva:

V souvislosti s o¢ekavanym pfichodem zahrani€nich investic Il. generace (spolecnosti s viastnim vyzkumem) a
Ill. generace (vyzkumné a inovacni subjekty bez vlastni vyroby) do aglomerace bude v budoucnu dochazet k
pfizpusobovani pracovné-kulturniho prostfedi zvyklostem zapadni Evropy, coz také obna$i vyrazné vysSi
flexibilitu pracovni sily. Ta se bude projevovat nejenom ve vétsi mobilité za praci, ale zejména vy3Si ucasti na
dalSim kariérnim vzdélavani zaméstnancu, vy$§im podilem &astenych pracovnich Uvazkd a praci z domu
,home office”.

Vzhledem k souasnym trendim na stfednich a i na vysokych Skolach, kdy dochazi k vyraznému naristu
podilu Zen v humanitnich, pfirodovédnych, ale i v technickych oborech, Ize v budoucnu ocekévat vyraznou
zménu na trhu prace v genderové oblasti. Zeny se v zapojeni do ekonomiky kraje vyrovnaji muzim a dokonce
v nékterych oblastech je i vyrazné pfedCi (napf. finan¢ni, pravni a dalSi poradenské sluzby nebo zdravotnictvi).
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5.3 Socialni infrastruktura

Zajisténi vzdélavani, zdravotni a socialni péce v odpovidajici kvalité patfi z oblasti socialni infrastruktury mezi hlavni
Ukoly vefejné spravy. Na Uzemi Brnénské aglomerace jsou tato zafizeni koncentrovana pfedevSim ve mésté Brné.
Specifikem Brna je pfitomnost fady vysokych Skol se silnym zazemim védy a vyzkumu i Spi¢kovych zdravotnickych
pracovist celorepublikového vyznamu.

Budouci vyvoj v oblasti socialni infrastruktury je Uzce spojen s progndzou demografického vyvoje. Zmény v poctu a
podilu nejmlad$i skupiny obyvatel budou minimalni, ale pfesto se promitnou v kapacitach, rozmisténi a struktuie
Skolskych zafizeni. Relativné vyrazny narist podilu seniorl bude pak znamenat vy3$i tlak na zdravotni i socialni péci
(rozmisténi, kapacity a kvalitu jejich zafizeni).

Spoleéné se zménou vékové struktury obyvatelstva aglomerace se také bude postupné ménit a zlepSovat vzdélanostni
struktura obyvatel. V Brné a jeho zazemi se v nasledujicich letech d& oCekavat narist podilu vysokoskolakd. Je mozno
ocekavat vznik novych obort na stavajicich vysokych $kolach a rozsifovanim jejich poboéek do mensich mést. Zaroven
také dojde ke vzniku zcela novych soukromych vysokych 8kol. Je nutno konstatovat, ze zaméfeni vysokych kol
v soucasnosti ¢asto neodpovida aktualnim pozadavk(im trhu prace.

V oblasti zakladniho Skolstvi bude v kratké dobé dokoncena optimalizace Skolské soustavy. Harmonizace stfednich $kol
bude probihat jeté nékolik let. Pro zachovani kvality stfedniho Skolstvi bude nutné redukovat kapacity $kol v souvislosti
s vyraznym Ubytkem Zakd, ovSem pfi zachovani jejich pfiméfené dostupnosti. Vyznamné zmény Ize predpokladat
zejména ve strukture obord. Bude nutné cilenymi opatfenimi zvySovat atraktivitu fFemesinych ucebnich obord, aby se tak
pfedchazelo problémum na trhu préace.

Vlivem suburbanizace se bude i nadale zvySovat tiak na brnénské zakladni i stfedni Skoly (jednodussi feSeni dojizdky
v pfipadé Skolni dochéazky v misté pracovisté rodi¢i a mnohem $ir§i nabidka traveni volného &asu a jejich specializace)
oproti Skolam v zazemi aglomerace. Ty budou nuceny vytvafet motivaéni opatfeni pro udrzeni potu zaku. Presto byva
v obcich s intenzivni suburbanizaci zaznamenavan tlak na pocty mist v matefskych Skolkach, coz zpusobuje problémy a
vyvolava dodatec¢né investice. Z hlediska budouciho vyvoje s vyhledem na 20 — 30 let se neda ocekavat, ze budou
vznikat dalSi zakladni a stfedni 8koly mimo Brno a i v ném bude dochazet spiSe na specializaci a alternativni nabidku
vzdélavani nez ke vzniku kvantitativnich po¢td zafizeni. Tento trend je dan zejména demografickou prognézou tzemi
Brnénské aglomerace a mohl by byt naruSen pouze ne¢ekanym rstem imigrace do Uzemi nebo vyraznymi zménami ve
strukture a fungovani vzdélavaciho systému.

V dlouhodobém horizontu se na Uzemi aglomerace zvySi podet zahrani¢nich pracovnik(, ¢asto i vysoce kvalifikovanych.
Nésledné se rozsifi kapacity stavajicich a vzniknou nové matefské, z&kladni i stfedni Skoly s vyuCovanim probihajicim
v cizim jazyce pro déti téchto pracovnikd.

Vlyznamny narUst podilu obyvatel ve véku nad 65 let pfiblizné o 7 % do roku 2036 (dle odhadu z pfilohy ¢&. 53) s sebou
ponese nutnost zvysit kapacity zdravotnickych zafizeni i zafizeni socialni péée. V budoucnosti poroste poptavka po
zafizenich domu pro seniory (domovy pokojného stafi). Jejich vystavba a provoz jsou velmi naro¢né. Cast t&chto
zafizeni bude zfejmé realizovana na privatni bazi. Zaroved bude nutno &ast téchto sluzeb pfevést na poskytovani
terénnich socialnich sluzeb pfimo v domovech jejich uZivatelu.

Hlavnimi poskytovateli sociélni péCe budou i nadéle organizace sidlici ve mésté Brné. ZvySi se naroky na zajiSténi
operativni a zejména rychlé zdravotni péce prepravou pacientl jak z aglomerace, tak i jejiho zazemi do pfislusnych
odbornych zafizeni. To pfedpoklada zajisténi kvalitni a propustné dopravni sité. Zdravotnicka zafizeni jsou na Uzemi
aglomerace koncentrovana téméf vyhradné do Brna, v obcich zazemi je dostupna prakticky jen ambulantni péce.
Nepfedpoklada se vyznamna zména tohoto stavu v podobé vyraznéjsi koncentrace ambulantnich ordinaci v Brné oproti
zézemi a to predevSim s ohledem na niz8i mobilitu seniord (jako vyznamné uzivatelské skupiny zdravotni péce). Je
mozno ogekavat pouze vy$Si zastoupeni specializovanych geriatrickych oddéleni v nemocnicich.

Spickova zdravotnické zafizeni vBmé (zejména Masarykiv onkologicky Ustav a Centrum kardiovaskulari a
transplantaéni chirurgie) posili svij vyznam nejen v ramci aglomerace, ale i v CR a zahraniéi. V arealu bménské
Fakultni nemocnice u svaté Anny bude uvedeno do provozu Mezinarodni centrum klinického vyzkumu (ICRC), jez bude
produkovat vysledky svétové Urovné v oblasti kardiovaskularni, transplantaéni a neurovédni.

V/ budoucnosti je mozno v Brné ocekavat vysSi koncentraci rizikovych skupin obyvatelstva jako jsou malo kvalifikovani
cizinci, bezdomovci a narkomani. Na tuto situaci musi byt mésto pfipraveno a musi vytvaret v dostatecném predstihu
soubor komplexnich sociélnich sluzeb a jejich zafizeni. Zarover je nutno sledovat problematiku minoritnich etnickych
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skupin obyvatelstva, pfedchazet jejich kumulaci v Gzemi a vytvaiet podminky pro jejich integraci (vzdélavaci a socialni
programy s cilem aktivniho zapojeni do Zivota spole¢nosti).

Specifickou skupinou obyvatelstva jsou zdravotné postizeni, pro které je potfeba v souladu s platnou legislativou
vytvaret podminky pohybu ve verejném prostoru (Upravy chodnik(, specialni znageni, bezbariérovy pfistup do objektd,
Upravy vefejnych budov, Upravy vozidel hromadné dopravy atd.).

5.4 Ekonomicky potencial aglomerace

V rédmci Jihomoravského kraje pfedstavuje Brnénska aglomerace vyrazny rozvojovy potencial. Brno jako dominantni
rozvojovy pdl kraje dopliuji stfediska lokalniho vyznamu, kterymi jsou predevsim okresni mésta. Mésto Brno v sou¢asné
dobé koncentruje vétsinu primyslovych podnikU, zafizeni sluZeb a aktivit védy a vyzkumu.

Pfizniva ,image” regionu ma také vliv na zéjem zahraniénich investort, pfedevsim v oblasti high-tech a stéle vice i v
oblasti vyzkumu a vyvoje. Vyznamny vliv v této oblasti m& Jihomoravské inovacni centrum, které bylo zfizeno
Jihomoravskym krajem a zapojuje se do nadregionalnich inovacnich projektt. Jednim z nejvyznamnéjSich projektu
v oblasti védy a vyzkumu je Stfedoevropsky technologicky institut (CEITEC), jehoz cilem je mimo jiné vystavba Spickové
infrastruktury védy a vyzkumu s tematickym zaméfenim na biomedicinu (tzv. life - science) a pokrocilé materialy. Dal§im
vyznamnym pfipravovanym projektem je International Clinical Research Centre (ICRC) - specializované centrum
zamérené na klinicky vyzkum kardiovaskularnich chorob. Pfidana hodnota tohoto projektu spoCiva v Uzké spolupraci
Fakultni nemocnice U sv. Anny a americké Mayo Clinic. V Brné tak vznikne prvni zdravotnicky technologicky park
v Ceské republice kombinujici medicinsky vyzkum svétové Grovné s piimymi dopady na poskytovanou lékai'skou péci.

Dalezitou roli na celkovém ekonomickém potencialu aglomerace maji podnikatelské a védeckotechnické primyslové
parky a zony, které jsou zalozeny na inovacich a vytvareni podminek pro tuzemské i zahraniéni investory. Do této
skupiny patfi také inkubatory a védeckotechnické parky, které koncentruji na jednom misté nékolik nastroju podpory
zaCinajicim podnikatelim v pocate¢ni fazi existence jejich firmy. V Jihomoravském kraji se jednd o Technologicky
inkubator VUT, Technologicky inkubator I, Biotechnologicky inkubator INBIT, Védecko-technicky park Brno — Jih. Cilem
téchto aktivit je zajistit podminky pro rlst konkurenceschopnosti regionu. Na Uzemi mésta Brna nejdllezit&jsi roli
sehrava Brnénska priimyslova zéna — Cernovicka terasa a Cesky technologicky park. Regionalni rozvojova agentura
Jizni Moravy (RRA JM) dale eviduje voblasti Bménske aglomerace CTPark Modfice a CTPark Brno South ve
Slapanicich.

NejvyznamnéjSi zaméstnavatelé zhlediska po¢tu pracujicich v Jihomoravském kraji sidli v Brné. Mezi tyto
zaméstnavatele patfi pfedevSim organizace z odvétvi terciariho sektoru — zdravotnictvi (Fakultni nemocnice Brno, FN
U svaté Anny, Vojenska nemocnice Brno a dalsi zdravotnicka zafizeni), vefejna sprava (Policie CR, Statutarni mésto
Brno, Krajsky ufad JMK, Ustavni soud a dalsi), Skolstvi (MU, VUT v Brné, MZLU v Brné, VFU Brno a dal$i vefejné
a soukromé univerzity, stfedni a zakladni $koly) a dal8i subjekty. Mezi tyto zaméstnavatele kraje se fadi pouze jeden
subjekt sekundarniho sektoru, a to kufimsky Tyco Electronics Czech (tUdaje dle Prizkumu zaméstnanosti v JMK k 31.
12. 2008, CRR MU, 2009). Z odvétvi dopravy a spoji patfi do této skupiny Ceska posta s.p. a Ceské drahy a.s., které
vSak v poslednich letech vyrazngji snizovali pocet zaméstnanc.

Z hlediska rozloZzeni ekonomického potencialu v ramci aglomerace je potieba konstatovat, Ze v mésté Brné vedle jiz
zminéné koncentrace terciérnich aktivit zlstavaji tradini primyslové podniky. VétSina pramyslovych podnikii je
umisténa v pfechodové z6né mezi Brnem a okolnimi obcemi na jihu mésta na rozvojovych osach na Modfice a
Slapanice. Stavajici a pfipravované podnikatelské zény v irSim perimetru Brna zatim nabizeji pFileZitosti pro aktivity
novych podnikateld, pro pfesun aktivit podnikatell z nevyhovuijicich lokalit v centru mésta nebo pro pfesun na dopravu
naroénych aktivit z centra mésta bliz k dopravnim osam (napf. presun logistického arealu CSAD Hodonin z ulice
Dornych v centru do primyslové zény CTP Invest u Slapanic). V pfipadé dobudovani tangent jako pomocnych os
odlehéujicich pretiZzeni D1 a D2 je mozno o¢ekavat a pfipustit rozvoj v jizni ¢asti aglomerace.

Rada pramyslovych arealt ve vnitinim mésté je vyuzivana pouze &aste¢né. V nasledujicim obdobi bude probihat
pfeména vyuziti uzemi celych rozsahlych pramyslovych oblasti jako je napfiklad ,Posvitavska primyslova zéna“.
Regenerace takovychto Gzemi bude realizovana jak ve prospéch podnikatelského vyuZiti pro vyrobu a sluzby, tak pro
vystavbu bydleni a vybavenosti. Podminkou téchto radikalnich transformaci bude dofeSeni nezbytné dopravni a
technické infrastruktury, kterd musi byt rekonstruovana a odpovidat potfebam nového vyuZiti Uzemi. Zaroveri je nutno

v v v

tato dfive neprostupna Uzemi zapojit do sité pésich a cyklistickych vazeb.
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V budoucnu bude stale vice vyvijen tlak na projekty revitalizace zastavénych Gzemi s cilem jejich nasledného nového
multifunkéniho vyuZiti.

regulovano. Diky vysokému podilu zastavénych pozemki typu ,brownfields"” jak v Brné i celé aglomeraci vznikne znaény
Uzemni potenciél, ktery bude mozno v budoucnu zhodnotit. Nové vyuziti Uzemi bude reagovat na mnoho rozvojovych
faktor(, které ovlivni rychlost a rozsah budouci regenerace.

Klicovou roli bude sehravat celkové ekonomické prostfedi a schopnost koncentrovat do regenerovanych oblasti dostatek
financnich prostfedku. Obecné je mozno konstatovat, Ze tento proces realné nastane v situaci, kdy cena nevyuzivanych
lokalit poklesne vlivem nizké vytéznosti z jejich do€asného vyuzivani a na trhu vlivem blokace rozvoje ploch na zelené
louce vznikne zvySena poptavka po novych plochéch.

Nové vyuziti regenerovanych Uzemi bude zavislé na poloze v aglomeraci a moznostech jejich dopravni a technické
obsluhy. Vznikne tak pomémé rozsahla Skala funkéniho vyuZziti od ploch pro vyrobu a sluzby az po plochy bydleni,
vybavenosti a rekreace. V souasnosti zatim je$té neni vyvinut dostate¢ny ekonomicky tlak na regeneraci a dnes
realizované projekty jsou pouze pilotnimi projekty procesu, ktery je zavisly na dotacich a grantovych schématech.

Pro budouci rozvoj aglomerace bude bezesporu klicova problematika kapacit technické infrastruktury. Nejvétsi problémy
je mozno oéekavat v oblasti odkanalizovani a Cisténi odpadnich vod v poZzadovanych parametrech. Odkanalizovani a
Cisténi odpadnich vod aglomerace je jiz v souasnosti na hranici svych kapacitnich moZnosti.

Pro rozvoj ekonomického potenciélu aglomerace a zajisténi pfilivu investic je nezbytna kvalitni dopravni dostupnost.
Cela aglomerace ma vzhledem ke své poloze dobré pfedpoklady k navazani na dopravni systémy regionalniho,
narodniho i nadnarodniho vyznamu. Bohuzel soudasny stav dopravnich systému aglomerace tyto predpoklady
nenapliiuje. Dalniéni sit je v prostoru aglomerace pretizena, v severo-jiznim sméru chybi odpovidajici napojeni na okoli
aglomerace (R43, R52) a realizace vnitfniho dopravniho ochranného systému (VMO) je zrealizovana pouze z jedné
tfetiny. Nevyuzity potencial skryva i mezindrodni vefejné letisté Brno — Tufany, které se prozatim nepodafilo plné zapojit
do systému pravidelné mezindrodni letecké dopravy. V souCasné dobé z Letisté Brno odlétaji dvé pravidelné
mezinarodni linky (Brno - Moskva, Brno - Londyn) a v priibéhu roku je odbaveno pfes 500 tis. cestujicich, pficemz
v poslednich letech je zaznamenéan rostouci trend. Pfestavba Brnénského Zelezni¢niho uzlu se zpoZduje, coZz méa
negativni vliv na zrychleni Zelezni¢ni dopravy a zlep3eni jejiho komfortu. Koridory vlaki vysokych rychlosti jsou prozatim
pouze tlustymi ¢arami na mapéach, bez konkrétni pfedstavy o realizaci a jejim pfipadném ¢asovém horizontu. Na druhé
strané je nutno pfiznat, Ze celé Uzemi je pokryto Integrovanym dopravnim systémem hromadné dopravy, ktery zajistuje
dopravni obsluznost sidelni struktury Jihomoravského kraje (v sou€asnosti je do systému zapojeno 513 tj. 76 % obci,
v nichz zije 91 % obyvatel kraje). VySe zmifiované problémy jsou kli¢ové pro vnitni i vnéjSi fungovani aglomerace.

Z hlediska dojizdky za praci do Brna dochazi k navySovani poCtu dojizdéjicich pracovnikul ze stale vzdalenégjSich obci,
z nichZ je Brno dobfe dopravné dostupné. Tento trend bude pravdépodobné vzhledem ke zkvalitfiovani a dal§imu rozvoji
integrovaného dopravniho systému setrvaly. Po realizaci hlavnich priorit kraje v oblasti regionélni Zelezniéni dopravy a
po presunu hlavniho nadraZi do nové polohy by mélo dojit k dalSimu zrychleni a vytvofeni podminek k zintenzivnéni
dopravniho taktu na hlavnich urbanizacnich oséach, které predstavuiji propojeni aglomerace s vnéj§im svétem.

Pro zajiSténi vyuZiti ekonomického potencialu Brnénské aglomerace bude nutno tyto problémy feSit a v postupnych
realizaénich krocich hledat feseni, ktera budou ekonomicky realna a piinesou co nejvétsi efektivitu. Reseni problematiky
dopravni infrastruktury, stejné jako jednotlivych rozvojovych témat musi probihat v sou€innosti mésta, kraje a
jednotlivych obci. A to od vystavby technické infrastruktury pfes realizaci konkrétnich rozvojovych plant az po podporu
utvareni infrastruktury a sluzeb v zemi. Proto je nutné stanovit jasné priority a realné mnozstvi planovanych aktivit,
které budou respektovat finanéni moznosti kraje, mésta Brna, obci a dalSich moznych investor(.
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Srovnani Brna a Ostravy jako polu rozvoje

Velké méstské aglomerace s diverzifikovanou strukturou ekonomiky a se zastoupenim odvétvi schopnych generovat rist
ve svém okoli vytvareji pély rozvoje. Sila a vyznam mést jako poll ristu je vysledkem faktord: poctu obyvatelstva a jeho
ristu, konkurenceschopnosti a komunikagniho propojeni. Mezi pély rozvoje v CR patfi kromé Prahy také Brmo a
Ostrava, které soupefi o pozici druhého nejvyznamnéjsiho pdlu rozvoje v CR.

PoCet obyvatel mésta Brna v roce 2009 dosahl 370 592 obyvatel, mésta Ostravy 307 767 obyvatel. PoCet obyvatel
Ostravské aglomerace vSak pocet obyvatel v Brnénské aglomeraci pfevySuje, a to zejména diky pfitomnosti velkych
mést v bezprostfednim okoli Ostravy. Demografické trendy na obou Uzemich koreluji s vySe popsanymi trendy, migrace
vSak vyzniva pozitivngji pro Brno.

Priloha 58 Migrace v okresech Brno — mésto a Ostrava — mésto v letech 2006, 2007 a 2008

2006 2007 2008

Pristshovali | Vystshovali | M98 | prcshovali | Vystshovali | M9 | prsianovali | Vystshovali | Mi9raci
saldo saldo saldo
Bmo 6943 7243 -300 10 540 8805 1735 9476 8091 1385
Ostrava 3800 4788 -988 5096 5 887 -791 4364 5156 792

Zdroj: CSU, 2007-2009

Zatimco migracni saldo v Brné je poslednich dvou letech kladné a pocet pfistéhovalych osob vyrazné pfevySoval pocet
vystéhovalych, v Ostravé je dlouhodobé patrny opaény vyvojovy trend. Poget vystéhovalych obyvatel byl vy$Si neZ pocet
pristéhovalych, tudiz saldo migrace bylo zaporné. Na zékladé vyvoje migracniho salda Ize usuzovat, Ze Brno je pro
bydleni atraktivngj$i lokalitou nez okres Ostrava. Tato atraktivita mdze byt zplisobena vy$Sim poctem pracovnich mist a
niz§i nezaméstnanosti nebo vyssi kvalitou zivotniho prostiedi, ktera je na Ostravsku ohrozena v disledku zaméreni
hospodarstvi na tézky pramysl.

Pii srovnani dlouhodobého vyvoje nezaméstnanosti v Brné a v Ostravé je jednoznaéné pfiznivéjsi vyvoj pro Brno.
Nezaméstnanost Ostravy a celé jeji aglomerace je velmi silné ovlivnéna zaméfenim hospodarstvi tohoto regionu z
minulych let, kdy v zaméstnanosti dominoval téZky a téZebni prdmysl. Oblast se tak dlouhodobé vyznacuje vy$Si mirou
nezaméstnanosti a neni tak vysoce atraktivni pro ,nové pfichozi*.

Priloha 59 Vyvoj miry nezaméstnanosti v okresech Brno-mésto a Ostrava-mésto v prosinci let 2000-2009
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Z hlediska celkového trendu vyvoje miry nezaméstnanosti, Brno i Ostrava kopiruji stejné ristové ¢i klesajici trendy s tim
rozdilem, ze vBrné byla mira nezaméstnanosti vzdy o nékolik procentnich bodd nizsi. Nejvétsi rozdil v mife
nezaméstnanosti mezi témito moravskymi poly rozvoje byl zaznamenan v roce 2000, kdy nezaméstnanost v Brné Cinila
7,9 % a v Ostravé 16,6 %. Dalsi vyvoj byl provazen mimym ristem nezaméstnanosti do roku 2003. Az do fijna roku
2008 (Brno 5,7 %, Ostrava 8,4 %). Nicméné s nastupem soucasné ekonomické krize a vyrazného poklesu HDP od
konce roku 2008 doSlo k obratu a na trhu prace se v obou méstech zacaly projevovat dopady negativniho vyvoje
celosvétové hospodarskeé situace. Globalni hospodarska recese zpUsobila vyrazny narlst poétu uchaze¢l o zaméstnani
a snizeni poCtu volnych pracovnich mist.

Ve struktufe zaméstnanosti se Brno od Ostravy vyrazné liSi. V Brné ma dominantni postaveni terciérni sektor, Cili sluzby
(70,4 %), nasleduje sekundarni — prmysl a stavebnictvi (28,6 %) a minimalni zaméstnanost je v primarnim sektoru —
zemédélstvi, lesnictvi a rybolov (1 %). V Ostravé ma na zaméstnanosti také nejvy3si podil sektor sluzeb (50,9 %), ale
jeho prevaha neni tak dominantni jako v jihomoravské metropoli. Oblast primyslu a stavebnictvi se na zaméstnanosti
podili 48, 2 % a primarni sektor je zastoupen pouze 0,8 %.

Priloha 60 Struktura zaméstnanosti dle sektoru hospodarstvi v Ostravé a Brné v roce 2001
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Zdroj: SLDB 2001

Brnénska aglomerace, respektive mésto Brno predstavuje pdl ristu Jihomoravského kraje. Dulezitym faktorem pro
rozvoj Brnénské aglomerace je vytvareni primyslovych zén a parkd i administrativnich center. V souCasnosti se na
Gzemi mésta Brna nachazi dvé vyznamné primyslové zony (Brnénska primyslova zona — Cernovicka terasa, Cesky
technologicky park Brno), v zazemi pak dal$i tfi pramyslové zény (CTPark Modfice, CTPark Brno South ve Slapanicich,
pfipravena je i z6na Ménin — Zerotin).

Viyvoj Ostravské aglomerace je od vyvoje Brnénské aglomerace odliSny. Rozvoj celé oblasti byl ovlivnén téZbou uhli a
lokalizaci odvétvi tézkého primyslu. Casto tedy nedochazelo k pfirozenému rozvoji izemi, jak vzhledem k pfirodnim
podminkam a pfekazkam, tak i vzhledem k planovanému hospodafstvi. Na Uzemi ostravské aglomerace je lokalizovano
osm hlavnich pramyslovych zén (Ostrava — MoSnov, Ostrava — Hrabova, Orlovska primyslovéa a podnikatelska zéna,
Paskov, Karvina — Nové pole II, Frydek-Mistek — Chlebovice, Primyslova zdna Liskovecka a NoSovice), jejichz vyuziti je
odhadovano na 65 %.

Celkové tedy vyzniva v souCasné dobé vyvoj v Brnénské a Ostravské aglomeraci ve prospéch jihomoravské metropole,
kde je pfiznivéjSi demograficky vyvoj, vyrazné niz8i mira nezaméstnanosti i pfiznivéjSi struktura zaméstnanosti.
Ostravska metropole téZi zejména z pfitomnosti silnych okolnich center, kde se v§ak kumuluje fada problém a silného
prumyslu, jehoz role vSak v poslednich desetiletich vyrazné ustupuje. V budoucnosti se vSak tato role mize pfiklonit na

stranu Ostravské aglomerace, kterou ¢eka vyrazna transformace, na jejiz cestu nastoupila jiz v nékolika minulych letech.
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5.5 Cestovniruch

Cestovni ruch v jeho moderni podobé je odvétvim pomémé mladym, které ovSem v poslednich nékolika desetiletich
zaziva masivni rozmach. V regionech s pfiznivymi podminkami pro jeho rozvoj mize cestovni ruch predstavovat velmi
vyznamné odvétvi mistni ekonomiky.

Jihomoravsky kraj patfi z obecného hlediska mezi ty kraje, kde cestovni ruch hraje dulezitou roli. To se zacalo
projevovat zejména s jeho rostouci navstévnosti, kdy se v poslednich letech dostal az na druhé misto v ramci vSech
krajii CR, za Prahu. Nejnavét&vovangjsi turistické cile v Jihomoravském kraji jsou jeskyné Moravského krasu (2008 —
360 tis. navstévniku), statni zamek Lednice (2008 — 331 tis. navstévnik(), ZOO Brno (2008 - 327 tis. navstévniku), ZOO
ViySkov (2008 — 220 tis. navstévniku) a statni hrad Perntejn (2008 — 129 tis. navstévnikd). V hromadné navstévnosti
kraje sehravaji dileZitou roli jednorazové akce jako motocyklovy zavod Grand Prix Ceské republiky (vice nez 200 fis.
navstévnik), rekonstrukce napoleonské bitvy u Slavkova, podzimni vinobrani ve Znojmé a Mikulové, festival ohfiostrojl
v Brné apod. Vyznamnou souéasti navstévnosti kraje se stala i kongresova turistika, jejimiz nositeli je Brno a Mikulov s
vybudovanou infrastrukturou pro kongresové akce v€etné navazujicich sluzeb. Jihomoravsky kraj je druhy po Praze
v pofadani akci tohoto typu. V Jihomoravském kraji bylo na konci roku 2008 evidovano 518 ubytovacich zafizeni
cestovniho ruchu s 32,2 tis. luzky. 30 % této kapacity se nachazi v Brné. DalSimi vyznamnymi centry s ubytovaci
kapacitou je oblast Vranovské pfehrady a stfediska letni rekreace u vody jako Pasohlavky a Jedovnice. V budoucnu
m0ze pro Jihomoravsky kraj i Brnénskou aglomeraci sehrat dulezitou roli i rozvoj lazefstvi (Lednice, Hodonin,
Pasohlavky).

V kraji je silné zastoupena turistickd infrastruktura pési turistiky, cykloturistiky a rozviji se hipoturistika. V poslednich
letech bylo urychleno tempo budovani cyklostezek a vyznacovani dalSich cyklotras.

Mésto Brno se stava vstupni branou navstévniki do celého kraje. Vlastni Brno nabizi Sirokou Skalu historickych
zajimavosti, kulturnich aktivit (muzea, divadla), sportovné rekreacnich aktivit (Brnénska pfehrada, zoologicka zahrada) a
kongresovych aktivit (BVV, velké hotely). Doba, kterou navstévnici stravi v regionu, je ovSem ve srovnani s jinymi kraji
velmi kratka, coZ je zpUsobeno predevSim absenci nabidek pokryvajici zimni turistickou sezénu. V samotné Brnénské
aglomeraci hraje dllezitou roli z hlediska cestovniho ruchu vedle mésta Brna také napoleonské bojisté u Slavkova a jizni
okraj CHKO Moravsky kras. Tato mista dokazou pfitahnout velké mnoZstvi navstévnikd, a to téméF celoroéné (napf.
jeskyné Moravského krasu nebo rGizné konané akce béhem celého roku). Z hlediska typu cestovniho ruchu v Brnénské
aglomeraci jasné prevazuje méstska a kulturné-poznavaci turistika. Pravé rozvoj téchto typd turistiky a v posledni dobé
stéle atraktivnéjSi kongresova a veletrzni turistika budou hrat vyznamnou roli v postaveni turistiky jako ekonomického
odveétvi na uzemi Brnénské aglomerace.

Odhad vyvoje a trendt v oblasti cestovniho ruchu ve svété i v Ceské republice je velmi obtizny. V minulosti jiz nastaly
udalosti, které ovlivnily svétovy cestovni ruch a jeho dynamiku napf. teroristické Utoky nebo smrtelné nemoci. Souéasna
ekonomicka krize ma dopad na celé odvétvi turistiky. V nasich podminkach je mozno ocekavat trendy, které se jiz dfive
projevily v zapadni Evropé. Podle ménici se demografie Ize pfedpokladat, ze bude stoupat zajem o turistiku pro starsi
obyvatele. Zaroven Ize o€ekavat zmény v chovani obyvatel z hlediska traveni volného ¢asu, které se projevi zvétsenim
zajmu o kulturni a zabavni aktivity aglomerace a jejiho SirSiho uzemi.

Tendence, které pravdépodobné ovlivni rozvoj cestovniho ruchu v Ceské republice:

e vstup do eurozony, a tim odstranéni finanCnich bariér a zvySeni financni pfehlednosti pro turisty z jejich ¢lenskych
zemi,

e dostupnost specifickych finanénich zdroju (strukturalnich fond() zejména v obdobi 2014-2020,

e rUst obav z cestovani do vzdalengjSich (mimoevropskych) zemi z divodu terorismu, zvySujici se nestalosti podnebi,
smrtelnych nemoci...,

e rozvoj novych komunikagnich technologii, které dokazou priblizit Ceskou republiku jako vhodnou destinaci i
navstévnikim z druhé strany zemékoule,

e rostouci skupiny turistl ,seniord“, pro které jsou stale lakavéjsi bezpecné destinace bez extrémnich teplot,

e rostouci poptavka po specifickych, specializovanych produktech a produktovych bali€cich cestovniho ruchu,
vychazejicich z regionélnich specifik (udalosti, osobnosti a pfirodni a kulturni hodnoty),

¢ rostouci poptavka po wellness produktech a lazeriskych destinacich,
e rostouci tlak na pomér cena - kvalita.
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VySe uvedené tendence se v Brnénské aglomeraci projevuiji témito trendy:

e ZvySovani kvality zakladni turistické infrastruktury (vice 4* a 5* hoteld a luxusnéjSich restauraci) i doprovodné
turistické infrastruktury a sluZeb. To se projevi ve zvySovani komfortu v podobé& doprovodnych turistickych balicku a
produktd, ve vétSim rozsifeni wellness a relaxaénich sluzeb v souvislosti se starnutim obyvatel a také s ristem
pfijezdd seniorl. Budovana infrastruktura se mize vyznamné projevit pfi dalSim rozvoji kongresové a veletrzni
turistiky.

e Ze strany zahraniCnich navstévniki bude stale narlstat tlak na komfortni typy dopravy (mezinarodni letisté,
dalnice), které budou vyvolavat stale vétsi vefejné investice (vice pravidelnych leteckych linek, kvalitni Zelezniéni
spojeni, prichodnéjsi dalnicni sit, zajisténi parkovacich kapacit).

eV souvislosti s vyznamnym veletrznim arealem, kongresovymi prostory a luxusnimi hotely mize dojit k vyraznému
narlstu bohatSich navstévniki. A to pouze za prfedpokladu opravdového rozvoje brnénského letisté na
stfedoevropskou Uroven (jako soucasna Bratislava) s 15 az 20 pravidelnymi linkami do vyznamnych evropskych
mést (Pafiz, Milano, Londyn, Brusel, Madrid), coz bude vyzadovat vyznamné vefejné vydaje.

e Vramci Brnénské aglomerace se bude pohybovat mnohem vice cizojazyénych navstévniki nez doposud, coz se jiz
zaCalo projevovat v samotném Brné. To bude vyzadovat vstficnou reakci od mistnich obchodnik( a vefejnych
Cinitell (zejména policie), bude to mit viiv na systém dopravniho a informacniho zafizeni, které se stane minimainé
dvoujazycné (Cestina, anglictina) a vysSi toleranci mistnich ob&and.

e Diky vySSi navstévnosti také dojde k pfizptsobeni nabidky volno€asovych a kulturnich aktivit (nadregionalni
centrum volno€asovych aktivit, multifunkéni haly a stadiony, rst kulturnich instituci), ktera se bude vice orientovat
nejen na potfeby mistnich obéand, ale i cizich navstévniki Uzemi. Tato reakce mize dokonce vést k dalSimu
navyseni navstévnosti z diivodu pravé konanych akci (koncerty, sportovni udalosti, slavnosti, zahrani¢ni navstévy).

e Pro udrzeni ¢i rist navstévnosti turistdl bude muset najit Brnénska aglomerace vlastni jedine¢nou identitu. Tu poté
zaCit agresivné prosazovat na vybranych marketingovych Grovnich a klast mnohem vétsi diraz na regionalni
specifika regionu (genetika — G. J. Mendel, mezivaleny funkcionalismus, vstupni brana do vinarského raje Jizni
Moravy, Slavkovské bojisté, Lednicko — valticky areal a Moravsky kras atd.).

Hlavni strediska rekreace obyvatel v Brnénské aglomeraci

Brnénska aglomerace neni primarnim cilem dlouhodobého cestovniho ruchu (rozumé&me napf. minimainé tydenni
pobyty) pro zahraniéni ani domaci navstévniky. Vyhoda Brnénské aglomerace na trhu cestovniho ruchu spociva v
obrovském potencialu svého zdrojového trhu navstévniku, které pfedstavuji mistni obyvatelé. Diky tomu v Brnénské
aglomeraci pfevladaji jednodenni nebo vikendové pobyty (vylety), které vyuzivaji pfevaznéji mistni obyvatelé pro traveni
svych volnoCasovych aktivit nez turisté z jinych mist republiky a zahranici.

Kratkodoby turismus neni pouze vysadou vétSich mést (nad 10 000 obyvatel), ale pravé u nich se vyrazné projevuije.
V ramci Brnénské aglomerace poté mizeme rozdélit rekreaci jejich obyvatel spojenou s travenim volného ¢asu na dva
zakladni druhy:

e Rekreace nevazana na konkrétni stalé misto a zavisla pouze na momentalnim rozhodnuti iéastnika.
o Plldenni aZ jednodenni (bez asového rozliseni)
o Jedno aZ dvoudenni (vazba rekreace pfevazné na dny pracovniho volna)

e Rekreace vazané na lokality s objekty individuélni rekreace (chaty a chalupy).

Rekreace bez vazby na konkrétni misto

Rekreaéni zazemi se zamérenim na mésto Brno se zacalo formovat v 60. letech 20. stoleti, a to na Uzemi Brnénského
masivu, jizni ¢asti Moravského krasu a Drahanské vrchoviny, téméf celé povodi Svratky po mésto Brno, okraj VysoCiny
s fekami Jihlavou, Oslavou a Bobravou a Vranovska pfehrada ackoliv neni souéasti souvislého uzemi (HYNEK, A.,
SEDLACEK, P.: 2004. Viyvoj druhého bydleni v zézemi Brna. In. J. VAGNER, D. FIALOVA a kol. (eds). Regionalni
diferenciace druhého bydleni v Cesku. Univerzita Karlova, Praha, 2004, s. 108 — 113).

Ne v8ak vSechny pfirozené regiony jsou vyuZivany obyvateli Brnénské aglomerace stejné a vyuzivani zdzemi mésta
Brna k rekreaCnim aktivitdm je velmi nerovnomérné. Vice rekreaéné vyuzivana je oblast severozépadné od Brna
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smérem na Zdarské vrchy a severovychodné od Brna smérem na Moravsky kras. Cast rekreacniho zazemi Brnénské
aglomerace také ale tvofi Uzemi nevhodné pro rekreaci. Jedna se o oblast Dyjsko-svrateckého Uvalu a VySkovské brany
tzn. jih Brnénskeé aglomerace.

Atraktivni lokality pro rekreaci v Brnénské aglomeraci jsou ovlivnény zejména Casovou vzdalenosti (optimalni doba jizdy
autem nebo verejnymi dopravnimi prostfedky z mista bydlisté do cile rekreace je 30 — 60 minut), dalSi nemaly vliv maji
pfirodni podminky a rekrea&ni vybavenost (IHAZOVA, M.: Trendy kratkodobého turismu. Diplomova prace PHF GU,
Masarykova univerzita, 2008, 71 s.).

Rekreace obyvatel Brnénské aglomerace, ktera se odehrava bez rozliSeni pracovnich a nepracovnich dnd, méa vétsinou
charakter puldenni (vétSinou odpoledne) nebo jednodenni cesty. Pokud se bere v potaz nejvétsi koncentrace obyvatel a
nejlepSi dopravni obsluznost, je nutné vychézet z centra mésta Brna a poté okolo néj urcit mista rekreace v
celé Brnénskeé aglomeraci. V tom pfipadé se jedna zejména o tyto lokality:

e oblast okolo celé Brnénskeé pfehrady;

e jizni Gast Chranéné krajinné oblasti Moravského krasu (udoli Rigky — od Brno, Lidefi po Ochoz u Brna a Gdoli
Svitavy — od Brno, Obfany po Adamov);

e Uzemi tfi pfirodnich park( Podkomorskeé lesy, Bobrava a Baba;
e oblast kolem Babiho lomu (Lelekovice, Vranov).

Vlyznamnym fenoménem posledni doby je dynamicky nardst cykloturistl a in-line bruslafd, ktefi se generuji pravé
zejména z obyvatel Brnénské aglomerace a koncentruji se pfedevsim do oblasti s nové budovanymi cyklostezkami
s kvalitnim povrchem (udoli fek Svratky a Svitavy v severni a jizni Casti Brnénské aglomerace). Tato koncentrace je
dana predevSim existenci pouze malého poétu kilometrl vzajemné nepropojenych cyklostezek. V oblasti kulturni
rekreace dominuje mésto Brno, kde je vysoka koncentrace muzei, galerii, divadel, kin apod. Naopak Brno citi urcité
nedostatky v opravdu kvalitnich zafizeni na narodni urovni nejen pro kulturu (napf. koncertni sal), ale i pro sportovni
aktivity (vyjma automotodromu Brno) zejména pro pofadani mezinarodnich soutézi, nebo nadregionalniho centra
volného ¢asu s dominantnim aqvaparkem, které by jednak pfilakaly vic turistd (navstévnik( z uzemi mimo Brnénskou
aglomeraci) do Uzemi, jednak i zvySily navstévnické a rekreaéni moznosti pfimo obyvatel Brnénské aglomerace.

V poslednich 10 letech také vyrazné narostl turisticky segment, ktery je zaméfen na nakupni a zabavni turistiku. Zde
dominuji nejvétsi nakupni a zabavni centra, které se nejCastéji rozkladaji v jizni Casti Brnénské aglomerace na
katastralnim (zemi mést Brna a Modfice. Jedna se o nakupni a zabavni centra Olympia, Avion a Futurum. Tyto centra
dale doplriuji podobna zafizeni v centru mésta Brna (napf. Vankovka nebo Kralovo Pole). Rekreace v podobé nakupd
generuje kazdodenné nékolik desitek tisic lidi a je velmi naroéna na pohyb obyvatel (zejména IAD) v Brnénské
aglomeraci. Tato zafizeni jsou primarné vyuzivana obyvateli Brnénské aglomerace, nicméné jejich zakaznici pochazeji i
z celého Jihomoravského kraje a také dokonce i z kraji sousednich.

V pfipadé rekreace obyvatel Brnénské aglomerace vézané na dny pracovniho klidu se oblast pfipadnych lokalit mimo
vySe zminéné jiz vyrazné rozsifi nejen na cely Jihomoravsky kraj (napf. i Vranovska pfehrada, Lednicko-valticky areél a
Palava nebo oblast Slovéacka) ale i s pfesahy do sousednich kraji (napf. Vyso€ina). V rdmci Brnénské aglomerace se
pak rozSifi vySe zminéné oblasti o rekreaci obyvatel Brnénské aglomerace na tyto oblasti:

e Chranéna krajinna oblast Moravsky kras;
e (Uzemi pfirodniho parku Udoli Bilého potoka;

e mésto Slavkov u Brna a jeho okoli spojené s bitvou u Slavkova.

Rekreace vazana na lokality s objekty individualni rekreace (chaty a chalupy) — podrobnéiji rozpracovano v &asti ,Zivotni
zpUsob a jeho zmény*

V kratkodobém turismu se vyrazné projevuji zmény v traveni volného Casu. Tradicni cile (napf. navstéva paméatkovych
objektl, vylety do pfirody, druhé bydleni) si sice ponechavaji i po roce 1989 své prvenstvi, ale stale vic se objevuiji ve
volnogasovych aktivitach lidi i nové aktivity (pf. rekreaéni nakupovani, zabavni parky).

Nastolené nové trendy v traveni volného ¢asu jsou patrné i v Brnénské aglomeraci a mohou zpUsobovat urcité problémy
v Uzemi. Zatimco kulturni turismus stagnuije, tak rostouci zaliba je patrna v rekreaénim nakupovani, o ¢emz svéd&i mimo
jiné i narustajici poCet velkych nakupnich a zabavnich center, pfi¢emz dochazi k nekontrolovanému zaboru kvalitniho
pudniho fondu a vétsi intenzité dopravy. Stale vice lidi navStévuje tyto centra nejen z divodu nakupu, ale je to pro né
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také forma odpocinku a zabavy. Traveni vikend( na chatach a chalupach jiz také neni jedina mozna volba kratkodobé
rekreace obyvatel Brnénské aglomerace a diky otevieni hranic po roce 1989 se stale ¢astéji vydavaji do zahranici.

tfeba rozvijet a podporovat. Pfipadna relevantni opatfeni by mohla sméfovat zejména do téchto oblasti:

e Synchronizace a posileni spoji Integrovaného dopravniho systému vybranych tras do cilovych lokalit rekreace
zejména ve dnech pracovniho volna. Zfizovani a provoz specialnich linek (napf. cyklobusy nebo zimobusy) ale
neni v Brnénské aglomeraci vhodny z divodu dostatecné rozvinutého systému IDS a jejiho pokryti Zelezniéni siti.

e Budovani a zkvalitiovani dopravni a doprovodné turistické infrastruktury (napf. cyklostezky, odpocinkova a
vyhlidkova mista nebo indoor a outdoor zafizeni) na vhodnych mistech v Brnénské aglomeraci.

o VEtSi zpfistupnéni a moznosti zapojeni navstévnikd do kulturniho a spolkového Zivota (napf. dal$i zpfistupfiovani
pamatek, pofadani riznych akci nebo interaktivni expozice vystavnich instituci).

e Podpora aktivit a akci prodluzujicich hlavni letni turistickou sezénu do jarnich a podzimnich mésict.
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5.6 Zivotni zptisob a jeho zmény

V horizontu do roku 2030 Ize pfedpokladat pomérné vyrazné zmény Zivotniho stylu a spoleenskych vztahd.

Mezi nejvyznamné;jSimi faktory, které ovlivni spolecnost, budou demografické zmény a zmény v chovani obyvatel. Jedna
se zejména o:

e postupné starnuti populace (zejména ve mésté Brné, a to pfedevsim v oblastech se stabilizovanou zastavbou);

e zvySeni podilu doméacnosti vedenych jednim rodiéem a domacnosti jednoclennych a zvySeni podilu nesezdanych &i
bezdétnych par(, (dopad na poZzadavky malometraznich bytd...);

¢ zvySeni mobility obyvatelstva, (dopady na parkovaci plochy ...);
e zvySeni Casu dojizdky za praci;
e zvySeni pozadavk( na kvalitu bydleni a sluzeb;

e CastgjSi stéhovani obyvatelstva z divodu pozadavk( zlepSeni vztahu k mistu prace, zlepSeni kvality prostfedi,
ZlepSeni kvality sluzeb a vybaveni (na druhé strané budou existovat skupiny obyvatelstva, které budou nuceny
hledat bydleni odpovidajici jejich ekonomickym moznostem pii snizeni pozadavkd na jeho kvalitu);

e VétSi riziko kumulace problémd spojenych se socialnim vyloucenim predevsim v nékterych ¢astech mésta Brna (v
oblastech s nizkou atraktivitou mize dochazet ke kumulaci nizkopfijmovych skupin obyvatelstva, segregaci romské
populace, koncentraci bezdomovci, narkomant a zvySeni kriminality); v mésté Brné jsou takovéto lokality
v méstské Casti Brno-stfed a Brno-sever (ulice Stara, Francouzska, Hvézdova, Pfadlacka, Spolkova, Cejl, Soudni,
Ko6rnerova, Bratislavska); v zazemi Brna zatim takovéto lokality nevznikaj;

e zvySeni pozadavku na aktivni formy vyuzivani volného €asu spojené s trendem zdravého Zivotniho stylu.

S trendem postupného starnuti populace bude spojena zvySena poptavka po socialnich sluzbach. ZlepSuijici se kvalita
socialnich sluzeb a zdravotnictvi spolecné s touhou po zdravéjSim zivotnim stylu povede ke zvySujici se prdmérmé délce
zivota. Vzhledem ke starnuti populace dojde k vyraznému narlstu poptavky po riznych forméch socialni péce o
obyvatele v poproduktivnim véku. U zafizeni socialni pé€e bude charakteristickym znakem jejich dekoncentrace, aby
byly v co nejvétsi mife zachovany socialni vazby seniori (ne velka zafizeni, ale mensi v obcich ¢i Ctvrtich trvalého
bydlisté seniortl). Zaroven vSak také dojde k odklonu od tradiénich penziont a domovl pro diichodce smérem k péci
v domacim prostfedi klientd. Spoleéné se zvySenou poptavkou po socialnich sluzbach bude nutné také vice pfizpisobit
seniorim dopravu, bydleni i sluzby.

V souCasné dobé je zvySeni celkové mobility obyvatelstva realizovano predevsim prostiednictvim individualni
automobilové dopravy, coz ma negativni dopad na propustnost komunikaéni sité a kvalitu prostfedi. Automobil se stava
pfedevSim ve mésté Brné pfitézi a ne prostfedkem dopravy. Z téchto divodu je zcela spravné posilovani systému
hromadné dopravy vduchu zalozeného IDS Jihomoravského kraje. Tento systém musi byt rozvijen a postupné
zdokonalovan zvySovanim kvality pfepravy a doprovodnych zafizeni (pfestupni terminaly s vazbami na ostatni druhy
dopravy). Timto zpusobem je mozno individualni automobilové dopravé vytvorit plnohodnotnou nahradu. Zde je mozno
oCekavat zmény v chovani obyvatel. Pokud bude systém hromadné dopravy pro obyvatele pfijatelngjsi (ekonomicky i
z hlediska poskytovani sluzeb), bude ve vysledku pfijat pozitivné. Zména chovani bude vyZadovat dobrovolné omezeni
individuélni mobility automobily kompenzované kvalitngjsi sluzbou hromadné dopravy. Zarovefi je nutno poditat s véts§im
zapojenim alternativnich moZnosti dopravy jako je sdileni auta pfi cestach do prace vice uZivateli a vy38i vyuziti
cyklistické dopravy. Vysledky téchto snah se nedostavi v kratkém Case. V souvislosti s ekonomickou krizi dojde ke
snizovani pracovnich pfilezitosti v zadzemi mésta a tim dojde ke zvySeni pracovni dojizdky do Brna, které nabizi daleko
SirSi Skalu pracovnich pfileZitosti. Zaroven je nutno ocekavat zvySenou dojizdku za praci i ze vzdalenéjSich oblasti mimo
aglomeraci.

Bytova politika se v horizontu do roku 2030 bude vyvijet Uzce v souvislosti s demografickymi a ekonomickymi trendy.
Prestoze demograficky vyvoj nebude vyvolavat zvySeny tlak na poget bytu, budou se ménit pozadavky na jejich velikost,
kvalitu a rozmisténi. S ohledem na ménici se strukturu domacnosti a narustajici socialni diverzifikaci spolecnosti se
zvySi poptavka jak po malych, tak také velkych nadstandardnich bytech. Malometrazni byty budou poptavany zejména
mladymi lidmi, ale také ze strany starSich obyvatel, ktefi budou po dalSi deregulaci ndjemného nuceni opustit vétsi byty
s netinosnymi najmy. Malometrazni byty pro seniory budou vyZadovat citlivé bezbariérové feSeni a Upravu vnitfnich
dispozic, pfedevsim socialnich zafizeni a kuchyni, aby co nejvice reagovaly na snizenou mobilitu této skupiny obyvatel.
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Specifickym problémem bydleni v mésté Brné jsou pomérné rozsahla panelova sidlisté se zna¢nou hustotou obyvatel.
Na brnénskych sidlistich je zije asi 162 000 obyvatel (43 % z celkového po¢tu obyvatel mésta) v 69 500 bytovych
jednotkach (Generel bydleni mésta Brna — 2008). PocCateCni obavy, ze tyto lokality budou rychle chatrat, se zatim
nenaplnily. Stavebni fond sidlist je postupné vlastniky (mésto i soukroma sféra) rekonstruovan. Probiha celkova
regenerace dom (zateplovani, vyména oken a technické infrastruktury) a idrzba vefejnych prostord. Znaénou vyhodou
vétSiny sidlist je vysoky standard obsluhy Uzemi tramvajovou dopravou. Na druhé strané jsou sidli$t€ spojena
s problémy parkovani vozidel. Néktera sidlisté si udrzela vysoky obytny standard (napfiklad Lesna, Kohoutovice). Zatim
tedy problém sidlist nevykazuje podstatné ohrozeni rozvoje mésta. V budoucnu s vyvojem trhu s byty a zménami
skladby obyvatel, mize dojit v nékterych méné atraktivnich lokalitach k podstatnému zhorSeni kvality obytného prostiedi
i bytového fondu. Takovéto lokality by mohly byt postupné osidlovany nizkopfijmovymi a socialné vylouenymi
skupinami obyvatel. Z téchto dlivodU je potfeba tuto problematiku sledovat a pfedchazet vzniku chatrajicich oblasti.

Celkové vsak lIze oCekavat postupnou stabilizaci pfesuni obyvatel mezi jednotlivymi kategoriemi bydleni v ramci
aglomerace. V této souvislosti je mozno oéekavat jisté zmény vyvolané postupnou vyménou obyvatel ve stabilizovanych
Castech Brna, které se projevi uvolnénim ¢asti bytového fondu. Postupna regenerace bytového fundu zvysi jeho kvalitu
a umozni zménu skladby obyvatel. Timto zpisobem, by mohl nastat opacny trend, nez zazivame v sou€asné dobé. Je
mozno oCekavat, ze Cast populace z dneSnich priméstskych oblasti bude hledat bydleni ve mésté. Obdobné efekty
m0zeme oCekavat i v souvislosti s feSenim ploch ,brownfields®, které jsou schopny nabidnout nové kvality méstského
zplsobu Zivota. V budoucnu bude ziejmé probihat Castéji st€hovani obyvatel, nez jsme zvykli v souéasné dobé.
Obyvatelstvo bude daleko racionalnéji reagovat na riizné zivotni situace a bude ménit bydlisté podle potfeb. Podminkou
je funguijici trh s byty a feSeni problematiky socialniho bydleni. Zarover je nutno sledovat oblasti s nizkou atraktivitou
jako centra s moznosti koncentrace socialné slabych obyvatel, ktera jsou doprovézena zvySenou kriminalitou a dalSimi
socialné patogennimi jevy. Nesmi dochézet k vytvareni podminek sociélni a rasové segregace, které by bylo stejné
potfeba nasledné resit.

Residencni suburbanizace v podobé vystavby rodinnych domi se postupné prenesla do vétSich vzdalenosti od mésta
Brna. Byla zplisobena nedostateénou nabidkou takovychto ploch ve mésté a zaroven levnéjsi, dostupnéjsi a snaze
realizovanou nabidkou v okoli mésta. Nejatraktivnéjsi a na realitnim trhu nejvice Zadané jsou severni oblasti v dobré
gasoprostorové dostupnosti a s vysokou kvalitou pfirodniho zazemi (Ceska, Lelekovice, Kufim, Rozdrojovice, Bilovice
nad Svitavou...). DalSi vyrazny rozvoj bydleni v téchto oblastech bude podstatné pomalej$i a to predevsim z diivodu
saturace potfeb, propadu ekonomiky a odporu ¢asti obyvatel nezvySovat narlist obci. Etapu Zivelné suburbanizace,
ktera probihala od 2. poloviny 90. let aZ do sou¢asnosti, nahradi tzv. urbanizace suburbii. Ta bude spo€ivat v posilovani
komplexity méstskych funkci u vétSich sidel v zazemi Brna (Kufim, Slapanice, Rousinov, Modfice, Rajhrad, Rosice,
Zastavka, Zidlochovice a Hrugovany). V §irsim Gzemi tuto funkci budou plnit pfedevaim mésta s administrativné spravni
funkci nebo s nabidkou pracovnich prileZitosti (Blansko, TiSnov, Rousinov, Slavkov, Pohofelice a Ivancice). Ackoli v
ramci celé aglomerace dochazi k decentralizaci, v mikroméfitku postupné vzrista koncentrace lidi a jejich aktivit do
nékterych vétsich sidel a mlze vzniknout vicejaderny méstsky region zaloZeny na posileni jejich vyznamu. Vyhodou
okrajovych sidel ve srovnani s klasickym rezidenénim nebo komer¢nim suburbiem je jejich nizSi zavislost na mésté
Brné. Plvodné monofunkéni sidla s dobrou dopravni dostupnosti postupné pfilakaji i dalSi méstské funkce, ¢imz se
vyrazné omezi nutnost vyjizdky mimo okrajové sidlo. Intenzita stéhovani bude do znacné miry zaviset na intenzité
dokoncené bytové vystavby.

Je mozno oCekavat vyrazné zmény v pozadavcich na vyuzivani volného ¢asu, a to jak v misté bydlisté i celé aglomeraci.
To vyvola poptavku po volnoCasovych aktivitach, které jsou z velké Casti realizovany na privatni drovni, ale zaroven
vyuzivaji volnych vefejnych prostranstvi. V sou¢asnosti jsou vefejna prostranstvi znaéné zanedbévéana a v souvislosti
s novou vystavbou prakticky nedochazi k jejich realizaci. V misté bydlisté je potfeba chranit vefejna prostranstvi jako
zazemi pro pfedSkolni a Skolni déti, misto pro setkavani obyvatel a pro neorganizované sportovni ¢innosti. Na Urovni
Brna je potfeba pokracovat v zapogatém procesu Upravy vyznamnych méstskych prostort (namésti a méstskych tfid)
stejné jako v centrech okolnich mést a obci. S témito prostory se obyvatelé ztotoZriuji a jejich obraz formuje jejich vztah
k obci. V obcich aglomerace v mnoha pfipadech chybi upravené péSi stezky a chodniky, které zajiStuji propojeni
hlavnich aktivit obce s obytnym (zemim. Uprava chodnik(i musi spliovat pozadavky pohybu osob se snizenou
pohyblivosti a komfortniho pohybu osob s détskymi koCarky. Chodniky a péSi stezky jsou v mnoha pfipadech jedinym
chranénym vefejnym prostorem pro tyto skupiny obyvatel.

V kontextu celé aglomerace je potieba pokracovat v budovani cyklostezek a cyklotras a propojovat je do uceleného
funkéniho systému. V severni Casti aglomerace bude tento systém vyuzivan predevsim pro rekreacni cykloturistiku. V
jizni Casti aglomerace je rekreacni cykloturistika vazana na okoli vodnich tokd. Vzhledem ke svému rovinatému terénu,
je v této oblasti mozno uvazovat i s trasami, které budou slouzit pro cesty do prace. V soucasnosti nejsou v aglomeraci
vytvofeny dostate¢né moznosti pro provozovani in-line brusleni.
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Komeréni volnoCasové aktivity jsou realizovany na zakladé poptavky. Tato oblast byla schopna pomérné rychle reagovat
na nové podminky a mnoho mensich sportovnich zafizeni zaCalo pracovat na komercni bazi, i kdyz v mnoha pfipadech
vyuziva dotaci (arealy riznych sportovnich klubl, fitness centra). V zdzemi mésta si tato zafizeni uchovavaji svou
tradici. Komercni vyuziti je velmi nizké a proto je jejich provoz dotovan obcemi, které tyto sportovni aktivity vnimaji jako
jednu z mala moZnosti soudrznosti obce. V Brné jako centru regionu v sou€asné dobé chybi moderni stadiony pro fotbal
a hokej véetné odpovidajiciho zazemi. Tyto sporty byly v minulosti s méstem nerozlu¢né spjaty a vytvofily sportovni
tradici, na kterou je nutno navazat. Obdobné méstu Brnu chybi viceléelova hala a aquapark. Umistovani téchto
velkokapacitnich zafizeni by mélo byt podfizeno dobré dostupnosti jak z aglomerace, tak i z vlastniho mésta.

Do volno&asovych aktivit je nutno zahrnout i Sirokou nabidku Brna z hlediska historickych zajimavosti a kulturnich aktivit
(muzea, divadla, zoologicka zahrada), které se podileji na turistické atraktivité aglomerace, stejné jako aktivity vazané
na Moravsky kras a Slavkovské bojisté. Posilovani téchto kulturné historickych aktivit aglomerace zvySuje jeji vnéjsi
atraktivitu i jeji vnitfni soudrznost (vztah k oblasti, jeji historii a kulturnimu zazemi).

S volnoCasovymi aktivitami Uzce souvisi i rekreacnich moZnosti aglomerace. Brno jako jadro aglomerace mé znacné
rekreacni zazemi, které je soustfedéno predevs§im na sever, severovychod a severozapad od mésta. Jde o oblasti
s vysokou hodnotou pfirodniho prostfedi a znanym rekreanim potencialem. V souvislosti s nariistem automobilové
dopravy se také zménila dostupnost rekreacniho zazemi. Je mozno zaznamenat odklon od vyuzivani hromadné dopravy
k dopravé automobilové, ktera v mnoha pfipadech svymi snizuje kvalitu pfirodniho prostredi. DlleZitou charakteristikou
aglomerace jsou pomérné rozsahlé chatové a zahradkarské lokality.

Objekty individualni rekreace (OIR) predstavuji tzv. druhé bydleni nejvice vyuzivané obyvateli mést. Prvni a zaroven
zatim posledni s¢itani OIR probéhlo v roce 1991 v ramci SLDB a celkovy soucet byl cca 430 000 objektd. V roce 2001
se jednalo jiz pouze o odhady a ty udavaly celkovy poCet cca 0,5 mil. viech objektu tohoto typu. Samotné Brnénsko bez
pfesného vymezeni pati (dle KUCERA, M.: Hiavni sméry dojizdky do objekt(s individuéini rekreace. Zprévy a rozbory
CSU, duben 1992, 35 s.) mezi pét nejvyznamnéjsich oblasti s vysokou koncentraci druhého bydleni v CR (déle je$té
oblast StfedoCeska, KrkonoSe a Jizerské hory, Plzefiska a Beskydska) s celkovym poctem cca 15 000 OIR (rok 1991).
JelikoZ nejvétsi rozvoj druhého bydleni probéhl od 60. do 80. let 20. stoleti a poté jiz spiSe rostl mirné nebo v nékterych
lokalitdch dokonce stagnoval, tak ani v soucasnosti se nedaji oCekavat vyrazné zmény. UrCity rozvoj v poslednich 20
letech byl zaznamenan pouze ve velmi atraktivnich lokalitach CR (hlavné horska pasma) a tykal se prevazné vystavby
apartmanovych bytd, které slouzi svym majiteltim jako OIR. Sougasny fond OIR je v Ceské republice spie pfedmétem
trhu s nemovitostmi (prodej, pronajem), nez Ze by se stavély zcela nové objekty.

V pfipadé mésta Brna jsou objekty individualni rekreace lokalizovany na hranici kompaktniho osidleni mésta Brna
pfipadné i pfimo uvnitf mésta. Jedna se zejména o lokality okolo Brnénské pfehrady, dale oblasti v linii Komin-lvanovice,
Utchov-Kralovo Pole, Jundrov-Novy Liskovec. V ramci Brénské aglomerace se nachazi dalsi velké koncentrace OIR
soustfedéné v téchto oblastech:

e Udoli Svratky nad Veverskou BitySkou;

e okoli Blanska,

e Jedovnice,

e Ochoz u Bma a pfilehlé partie tdoli Ricky,

e vyslunné svahy u Slavkova u Brna,

e vyslunné svahy u Ujezdu u Brna,

e Vyhon u Zidlochovic a Bluginy,

e (doli Satavy u Vojkovic,

e Udoli Bobravy u Nebovid a Zelesic,

e Udoli Jihlavy u Ivan€ic, Moravskych Branic a Dolnich Kounic,

e (doli Rokytné mezi Budkovicemi a Ivancicemi.

V souvislosti se zménami Zivotniho stylu je mozno zaznamenat zmény postoji populace k zahradkareni a chatafeni.
V budoucnu je mozno oCekavat snizeni zajmu o tyto Cinnosti u obyvatel pfestéhovanych do suburbanniho uzemi
s vlastnim rodinnym domem. Zajem méstského obyvatelstva bydliciho pfedevdim v bytovych domech bude zfejmé
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pfetrvavat v zavislosti na jejich ekonomickych moznostech. Zahradkareni jako fenomén mésta Brna bude postupné
utlumovano s odchodem starsi populace. Neni mozno pfedpokladat, ze vymizi Upiné, ale bude vytvaret daleko mensi a
koncentrovangjsi lokality. Plochy zahradek jsou vnitini rezervou mésta stejné jako plochy ,brownfields®. V této souvislosti
jsou plochy zahradek a chatovych lokalit potencialnim rizikovym faktorem. Dochazi v nich k pfestavbam a realizaci
nepovolenych staveb s cilem zajisténi druhého bydleni, které je ve vysledku vyuZivano jako bydleni plnohodnotné.
Vznikaji tak oblasti, které jsou vyuzivany k bydleni, ale nesplfiuji parametry obytného tizemi.

V ramci suburbanniho rozvoje v okoli Brna doSlo k lokalizaci novych obchodnich komerénich center na vjezdech do
mésta (na jihu areél IKEA - AVION a aredl Olympia a na severu Globus). Ve mésté Brné byla realizovana nakupni
centra Vankovka, Futurum, Kralovo Pole - Cihelna a Campus Square. Prudky nardst obchodnich ploch vyvolal
dynamické ekonomické a socialni zmény celé aglomerace, které se projevuje pfedevsim vysokou dojizdkou z celého
kraje. Objevil se novy fenomén traveni volného €asu, a to nakupovani. Nakupovani jiz neni potfebou, ale zabavou. Pro
posileni komercni aktivity téchto center jsou na né vazany dalSi doprovodné kulturni a sportovni akce, které maji pfilakat
co nejvétsi pocet navstévnikd. Obchodni centra neplni pouze funkci obchodni, ale stavaji se misty setkavani a zabavy
pod jednou stfechou a to nezavisle na vnéjSich povétrnostnich podminkach. Obchodni centra se stavaji konkurenty
méstského centra. Druhym dopadem prudkého rozvoje obchodnich zafizeni na Urovni Brna jsou zmény ve struktufe
maloobchodni sité. Mnoho maloobchodnich center v okrajovych Eastech mésta a pfiméstskych obci aglomerace ziratilo
klienty, coz v disledku vedlo k rozpadu plvodni maloobchodni sité a ztizeni téchto komerénich sluzeb pro Cast
populace. Zcela specifickou oblasti, kterd& mize ovlivnit budouci utvafeni aglomerace je rozvoj telekomunikaénich
technologii a jejich vliv na Zivotni styl a prostorové chovani populace. Nékteré Cinnosti, jako napfiklad vzdélavani,
obchod, védecka a tvlrci Cinnost, se budou stale vice odehravat ve virtualnim prostoru, a to zejména pomoci mobilnich
telefond a vysokorychlostniho internetu. MasovéjSi roz§ifeni obchodovani na internetu mize vést k snizeni navstévnosti
obchodnich center v okrajovych oblastech mésta Brna i vjeho centru. Pfipadna pfetrvavajici hospodarska krize a
rozvinuti internetizace mulze vést ke snizeni objemu i zménam ve struktufe nabidky sluZeb, koncentrovanych
v obchodnich areélech, tim ke snizeni zajmu podnikatelt o budovani & pronajimani podobnych center.

Vramci suburbanniho rozvoje doSlo k realizaci podnikatelskych vyrobné skladovacich areall na perimetru Brna,
realizovanych na zelené louce a ve vazbé nadfazeny dopravni systém. Disledkem téchto trendu je podstatna zména
zdroju a cild dopravy a pfetiZeni silniCnich tras na rozvojovych osach pfedevsim na jihu mésta Brna.
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Priloha 61 Trend stabilizace bydleni v lokalitach zahradek na izemi mésta Brna

| Bydleni v lokalitach zahradek na Gzemi mésta Brna

[ Picchy reaencnicn maci
@ | Lokniky stabiizace funkos bydienl v plochich rshrsdek [ Piochy specticryen tunkei
[ ] Puschy virobmich Aamiet
[ Agmanvatvre spo hranes mésss Bma
[ | Hrarscs masssien cast

Zdroj: Vlastni zpracovani
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5.7 Zivotni prostiedi

Zivotni prostiedi, primyslova vyroba a emisni situace v oblasti Brnénské aglomerace

V poslednim desetileti 20. stoleti doSlo v Brnénské aglomeraci vlivem deindustrializace, restrukturalizace primyslu a
zavadénim environmentalné vyspélejSich technologii k vyraznému snizeni emisi znecistujicich latek a tim
k podstatnému zlepSeni kvality prostfedi. Tento trend bude pokragovat i v budoucnu.

NejvyraznéjSim problémem z hlediska Zivotniho prostfedi Brnénské aglomerace je v souGasnosti doprava a jeji vysoké
intenzity. Ty se projevuiji jak v emisnim situaci, tak i problematice hlukového zatizeni.

Z vyvoje produkce emisi na Uzemi JMK dle kategorii zdroju v obdobi 2001 az 2006 vyplyva, Zze hlavnim zdrojem
znecistovani ovzdusi je v pfipadé vSech sledovanych latek (kromé oxidu sificitého) kategorie zdroji REZZO 4 (doprava).
Z hlediska dopravy patfi mezi nejvice zatizené komunikace na Uzemi Jihomoravského kraje dalnice D1 a na ni

navazujici komunikace, zejména silnice 1/52 a dalnice D2. K nejzatiZzengjSim usekdm patfi rovnéZ ¢asti velkého méstskée
okruhu v Brné (1/42) a na ného navazuijici silnice 1/43.

U oxidu sifi¢itého jsou hlavnim producentem znegisténi zdroje REZZO 1, pfiCemZ naprostd vétSina emisi je tvofena
malym poctem emisné velmi vyznamnych zdrojd. Druhou nejvyznamné;j$i skupinu znecitovatelli po dopravé tvofi zdroje
REZZO 1 a REZZO 3, podil zdrojd REZZO 2 je u vSech sledovanych polutantd minimaini a v zadné kategorii
dlouhodobé neprekracuje 10 %.

Priloha 62 Nejvyznamnéjsi zdroje kategorie REZZO 1 na izemi Brnénské aglomerace (2006)

Latka Zdroj Obec (trok™)
TZL Ceskomoravsky cement, a.s., nastupnicka spolecnost Mokra 76,3
Slévarna HEUNISCH Brno, s.r.o. Brno - Lisen 20,6
Eligo a.s. - odstépny zavod Brno Brno 15,6
CARMEUSE CZECH REPUBLIC spol. s r.0. Mokra 14,7
SLEVARNA KURIM a.s. Kufim 13,1
Smeral Brmo a.s Brno 12,6
Teplarny Brno a.s., Provoz Brno sever Brno 10,1
302 Teplérny Brno a.s., Provoz Brno sever Brno 63,7
NOX Ceskomoravsky cement, a.s., nastupnicka spole¢nost Mokra 710,7
Teplarny Brno a.s., Provoz Spitalka Brno 134,7
CARMEUSE CZECH REPUBLIC spol. s r.o. Mokra 131,7
Spalovna smésného komunalniho odpadu Brno 90,6
Teplarny Brno a.s., Provoz Cerveny Miyn Brno 81,2

Zdroj: UAP Jihomoravského kraje (2009)
Oblasti se zhorSenou kvalitou zivotniho prostiedi v kontextu Jihomoravského kraje

Na zakladé vysledki analyzy CHMU, kter4 mapuje rozsah prekrogeni imisnich limitd pro ochranu zdravi obyvatel
Jihomoravského kraje je mozno konstatovat pfekrogeni limitd v roce 2006 v téchto oblastech:

Suspendované ¢astice PM+o— limit pro primérné roéni koncentrace byl pfekroéen pouze na malych plochach v centraini
Casti Brna a na jeho jiznim okraji. Tato lokalita zasahuje nepatrné i do Uzemi obce Moravany a zcela zanedbatelné do
katastru obce Ostopovice. V zasazenych oblastech zije asi 8 112 obyvatel.

Suspendované Castice PMyo — pfekrogeni limitu pro denni koncentrace je mapovano na téméf celém (zemi okresu
Breclav a Hodonin (mimo jeho JV &ast - oblast Bilych Karpat). V okresu Znojmo dochézi k prekrogeni v celé jeho
vychodni poloviné. U okresl Brno-mésto, Brno-venkov a VySkov dochazi k pfekrocenim predevSim v jejich jiznich
¢astech. K minimalnimu ploSnému pfekro¢eni dochézi na uzemi okresu Blansko, kde je limit pfekroéen pouze izolované
v centralni ¢asti okresu. Celkové zasaZené uzemi pfedstavuje asi 58 % rozlohy kraje. V zasazenych oblastech Zije asi
231 925 obyvatel.

Oxid dusicity — pramémé roéni koncentrace prekragovaly dle CHMU imisni limit pouze na omezené plose v centralni a
vychodni ¢asti okresu Brno-mésto zasahujici nepatrné i do katastri obci Slapanice a Podoli. V zasazenych oblastech
Zije asi 18 983 obyvatel.

Benzo(a)pyren — k pfekroCeni cilového limitu doSlo na téméf celém Uzemi okresu Brno-mésto. V ostatnich okresech
Jihomoravského kraje jsou limity pfekraCovany pouze lokélné ve vétSich méstech a pfipadné jejich okoli. V zasaZenych
oblastech zije asi 283 041 obyvatel.
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U ostatnich sledovanych latek k prekrogeni imisnich limiti pro ochranu zdravi na Gzemi Jihomoravského kraje nedoslo.
Vyjimkou je 0zon, jehoz cilovy limit je na tzemi kraje naopak prekracovan celoplosné, obdobné jako v ostatnich krajich
CR.

Priloha 63 Imisni znecisténi Zivotniho prostredi - PM10 - 2006 (primérné ro¢ni koncentrace)
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Priloha 64 Imisni zneciténi zivotniho prostredi - PM10 - 2006 (24-hodinové koncentrace)
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Priloha 66 Imisni znecisténi zZivotniho prostredi - benzo(a)pyren — 2006
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Vyvoj imisni zatéze v obdobi let 1991 — 2007 v kontextu celého Jihomoravského kraje

Vyvoj imisni zatéZe v obdobi let 1991 — 2007 hodnoceny na zakladé méfenych hodnot koncentraci znecistujicich latek
na stanicich imisniho monitoringu v Jihomoravském kraji je mozné charakterizovat nasledovné:

IH- NO, — v prubéhu let 1995 az 2007 byly hodnoty pomémé vyrovnané. ZvySené koncentrace, které prekrocily
imisni limit, byly od roku 2002 do roku 2006 zaznamenany v méficich stanicich Brno - Svatoplukova, Brno - Stfed,
Brno - Zvonarka a Brno - Kroftova. V roce 2007 nastal celkovy pokles méfenych hodnot.

IH NO2— v obdobi let 1994-2007 byl zaznamenan pfevazné setrvaly stav s ronimi vykyvy v letech 2000 az 2006. V
roce 2006 doslo k pfekroCeni imisniho limitu na méfici stanici Brno - Arboretum.

IH- NOx — priibéh v méfeném obdobi je setrvaly, narlst Ize sledovat v méficich stanicich Brno - Svatoplukova,
Vystavisté a Lany. Limit pro ochranu zdravi neni stanoven.

IH: SO, - k poklesu méfenych hodnot do$lo od roku 1991 do roku 1995. V roce 1996 a 1997 byl zaznamenam
vyrazny narust, ktery poté klesal a jeho pribéh byl az do konce méfeného obdobi relativné vyrovnany. Limit neni
stanoven.

IHs SO, — naméfené hodnoty byly nejvyssi v roce 1997, poté nasledoval vyrazny vyrovnany pokles az do roku 2007.
K prekroeni imisniho limitu dochézelo v letech 1991 az 1997 téméf u poloviny méficich stanic.

IHx SO2 — nejvyssi hodnoty byly naméfeny v roce 1997. V letech 1998 az 2007 byl setrvaly trend s drobnymi
odchylkami na obé strany. Imisni limit byl pfekrogen v roce 1993 na stanici Brno - Kroftova a v roce 1997 na stanici
Breclav - radnice.

IH- SPM - ve sledovaném obdobi byl zaznamenéan celkovy pokles viech hodnot. Limit neni stanoven.

IH. PM10 - v celém pribéhu se hodnoty pohybovaly na relativné stalé drovni. K piekroceni imisniho limitu doslo v
roce 2003 na stanicich Brno - Lany a Stfed, v roce 2005 na stanici Brno - Stfed a v roce 2006 na stanici Brno -
Kroftova.

IHs PM10 - s vyjimkou let 1994, 1999 a 2000 byly kromé stanic Brno - Arboretum, Brno - Krasova ul. a Lov€ice
zaznamenany na v8ech méficich mistech nadlimitni imisni hodnoty, pfi¢emz nejvy3si hodnoty byly méfeny v roce
2005 a 2006.

IH- CO - v letech 2000 az 2005 dochazelo k naristu hodnot, které se poté snizovaly. NejvySSi narlst byl v letech
2001 az 2003 na méfici stanici Brno - Stfed. Limit neni stanoven.

IHgn CO — v obdobi 2002-2005 dochézelo k narlstu hodnot, poté aZ do roku 2007 k poklesu. Nejvy3Si hodnoty byly
naméfeny v roce 2004. Imisni limit nebyl v pribéhu sledovaného obdobi pfekrocen na zadné méfici stanici.
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e [H: O3 - ve sledovaném obdobi se hodnoty pohybovaly na relativné rovnocenné trovni. Vyraznéjsi zmény byly na
meéfici stanici Brno - Kroftova, kde do roku 2000 hodnoty klesaly a poté do roku 2002 vyrazné stoupaly. Limit neni
stanoven.

e [Hgn O3 — cilovy imisni limit byl, s vyjimkou roku 1994 a méfici stanice Brno - Stfed, pfekroen ve vSech méfenych
hodnotach.

e |H; BZN - nejvy3Si naméfena hodnota a zaroveri pfekroCeni imisniho limitu bylo v roce 2006 na méfici stanici Brno -
Stfed.

e |H; B(a)P - kromé stanic VySkov a Znojmo byl cilovy imisni limit pfekrogen ve vSech méfenych hodnotach.

e |H; As - vyrazny pokles byl mimo roky 2003 a 2004 naméfen u v3ech hodnot. Nikdy nebylo dosazeno trovné
cilového imisniho limitu.

e [H: Cd — naméfené koncentrace se po celé sledované obdobi 1996 - 2007 pohybovaly na drovni do 1ng.m, {j. do
20 % cilového imisniho limitu.

e |H: Ni — v letech 1996-2000 byly nékteré naméfené hodnoty nékolikanasobné vyssi nez je cilovy imisni limit.
Jednalo se, s vyjimkou Kuchafovic a Hodonina, o vSechny stanice. Ve zbylém obdobi byly hodnoty nizké az nulové.

e [H: Pb - k vyraznému poklesu dochézelo v letech 1997-2000 a 2002-2007. V celém obdobi se hodnoty na viech
stanicich pohybovaly hluboko pod Urovni imisniho limitu.

Z hlediska pInéni imisnich limitd jsou na uzemi Jihomoravského kraje problematické nasleduijici latky

Suspendované &astice PM1o — limit pro 24-hodinové koncentrace byl v roce 2007 pfekrogen na stanicich Brno-Kroftova,
Brno-Lany, Brno-stfed, Brno-Tufany, Kucharfovice, Mikulov-Sedlec, VySkov a Znojmo, limit pro primérné rocni
koncentrace nebyl v roce 2007 pfekroen na Zadné stanici.

Pfizemni 0zon — maximalini denni 8-hodinovy prdmér byl pfekroéen v roce 2007 na stanicich Brno-Tufany, Hodonin,
Kuchafovice a Mikulov-Sedlec.

Oxid dusicity — limit pro primérné roéni koncentrace byl v roce 2007 piekrocen na stanici Brno-Vystavisté.

Benzo(a)pyren - cilovy imisni limit pro prmérné roéni koncentrace byl v roce 2007 prekroCen na stanici Brno-Kroftova,
ostatni stanice se pohybovaly tésné pod limitem.

NejvétSim problémem v kvalité ovzdusi je ploSné prekracovani limitd pro 24-hodinové koncentrace &astic PMo, které se
projevuje na vice nez poloviné rozlohy Uzemi kraje. Je tfeba brat v Gvahu, Ze tento problém zasahuje celé tizemi CR, a
7e Jihomoravsky kraj patfi v tom smyslu mezi stfedné zatizené kraje CR. Pomémé rozsahlé (avsak opét obdobné jako v
jinych krajich) je i pfekraCovani cilového limitu pro benzo(a)pyren. U vSech ostatnich latek bud k pfekraCovani limitu
nedochdzi, nebo jsou postizena jen mala tuzemi (IH: PMo, IH: NO), konkrétné ¢ast mésta Brna. Celkové Ize Uzemi
Jihomoravského kraje hodnotit v kontextu CR jako Uzemi s mirn&j$i az stfedni imisni zatéz.

Zivotni prostiedi a doprava

Soucasné obdobi je charakterizovano enormnim naristem individualni i nékladni dopravy, ktera pfedstavuje vyznamny
zdroj znecCiSténi ovzduSi a hluCnosti. PfedevSim v mistech jeji nejvy$Si koncentrace se emisni a imisni znecisténi
podstatné zvysilo. Toto skokové zhorSeni méa vliv pfedevSim na oblast Brnénské aglomerace, které je zdrojem a cilem
dopravy. Aglomerace a mésto Brno jsou dopravou pfehlceny a klesa kvalita prostiedi jak v Gzemi kolem vyznamnych
dopravnich tras, tak i samotném méste.

Celkova denni intenzita automobilové dopravy (2005)

Komunikace Usek Intenzita

D1 168 km - 210 km 33300 - 58 500
1/43 Regkovice - Svitavka 34 733 - 43 666
1142 SV brnénsky okruh 33015-35897
Celkova denni intenzita nakladni automobilové dopravy (2005)

D1 168 km - 230 km 9944 - 20704
1152 Modfice - Sobotovice 8242 -12 357
D2 0 km - 3 km 12 181

D2 11 km - 25 km 9473
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Priloha 67 Pfekroceni limitd pro hluk v okoli hlavnich komunikaci ve dne (60 dB)a v noci (50 dB)
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Zdroj: UAP Jihomoravského kraje (2009)

V budoucnu bude nutno rlznymi nastroji usmérniovat pfedevsim individualni dopravu a posilovat dopravu hromadnou
(omezovani viezdu do vybranych oblasti, ekonomickymi nastroji regulovat dopravni provoz). | pies to, ze se pfedpoklada
roku 2030 zvySeni podilu motorovych vozidel s alternativnimi pohony a tedy i mirné snizeni negativnich vlivd, bude i
v budoucnu doprava jednim z kli€ovych rozvojovych problémd. Protoze doprava je integrujicim prvkem mezi
ekonomickym a socialnim pilifem udrzitelného rozvoje, neni mozno jeji usmérnéni fesit skokové, coz by znamenalo
destruktivni zasah do ekonomiky a odpor vefejnosti. Z téchto divodi bude nutno problematiku fesit postupné a ve
vzajemné provazanosti téchto principd:

e ZajiStovat ochranu vlastnich mést pfed tranzitni dopravou a vytvafet podminky pro rozvedeni mezioblastnich
proudu do koridoru, v kterych jsme schopni maximainé omezit negativni faktory.

e Zakladat a zlepSovat systémy hromadné dopravy jako soucasti integrovanych dopravnich systém( s provazanim na
vSechny ostatni druhy dopravy (k tomu usmérfiovat rozvoj sidelni struktury a mést).

e Resit dopravu v klidu.
¢  Ekonomickymi nastroji regulovat ¢etnost a pohyb dopravy.

V8echny tyto principy bude nutno mezi sebou kombinovat na zakladé realnych ekonomickych moznosti v daném ¢ase,
protoze vétSina opatfeni je realizovana z vefejnych prostfedkl. Fatalni chybou by bylo problém nefesit nebo
upfednostnit jeden princip pfed ostatnimi. Dusledkem by byla ztrata konkurenceschopnosti a zhorSeni kvality prostfedi.

Zivotni prostiedi a povrchové vody a Gi§téni odpadnich vod

Jakost povrchovych vod se dlouhodobé zlepSuje, ale nadéle je negativné ovliviiovana bodovymi zdroji zneéidténi jako
jsou obce, primyslové zavody, objekty soustfedéné zemédélské zivogisné vyroby a staré zatéze.

Z tohoto pohledu maji velky vyznam Cistiry odpadnich vod a kanalizacni systémy. Ve vyhledu je mozno ocekavat
podstatné zlepSeni kvality povrchovych vod diky realizaci COV v obcich nad 2 000 ekvivalentnich obyvatel a zméné
zplsobu obhospodarovani zemédélského pudniho fondu. Prikladem pozitivniho feSeni je projekt ,Cista Svratka®.

Brnénska aglomerace je z &asti odkanalizovana stokovou siti na COV v Modficich. Ve vyhledu se predpoklada napojeni
dalsich sidel aglomerace (jihovychodni ¢ast Gizemi) na COV v Modficich. Timto fesenim bude velka ¢ast aglomerace
odkanalizovany jednim kanalizacnim systémem. Vyhledovy stav kanaliza¢ni sité bude vyzadovat dostavbu kmenovych
stok, vystavbu destovych nadrZi a Gpravy na kanaliza¢ni siti a stavajicich retennich nadrzich tak, aby bylo umoznéno
fizeni a provoz stokové sité ve vazbé na COV v Modicich. COV v Modficich je v&ak jiz v soudasné dobé vytizena na
hranici planované kapacity. Oekava se realizace optimalizace biologického Cisténi, ktera pokryje potfeby napojenych
obci v rozsahu platnych povoleni. Planované investice do kanalizacni sité v nésledujicich letech situaci latkového
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zatizeni COV zhorsi. Z tohoto diivodu bude nutno provést tpravu a rozsiteni Gisticich procesti na COV dle Generelu
odvodnéni mésta Brna a stanovit principy a podminky pro napojeni dalSich obci.

Priloha 68 Porovnani znecisténi vody ve vodnich tocich v letech 1991 — 1992 a 2005 - 2006
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Zdroj: UAP Jihomoravského kraje (2009)

Zivotni prostiedi a staré ekologické zatéze

V rdmci aglomerace se o¢ekava pokraCovani v odstrafovani starych ekologickych zatéZi a postupné uvolfiovani dfive
zatizenych Uzemi. To se pozitivné projevi pfedevsim v moznostech nového vyuZziti ploch brownfields®.

Priloha 69 Zafizeni pro nakladani s odpady v oblasti Brnénské aglomerace
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Zdroj: UAP Jihomoravského kraje (2009)
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Zivotni prostfedi a odpadové hospodafstvi
V oblasti odpadového hospodafstvi je mozno v budoucnu predpokladat daleko vysSi tfidéni separovaného odpadu a

jeho ekologickou likvidaci. Brnénska aglomerace mé tento problém dlouhodobé feSen spalovnou komunélniho odpadu.
Obecné se ocekava zvySeni podilu recyklovatelného odpadu.

Priloha 70 Zafizeni pro nakladani s odpady v oblasti Brnénské aglomerace
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Zdroj: UAP Jihomoravského kraje (2009)

Zivotni prostfedi, krajina a ochrana pfirody

V souvislosti se spole¢nou zemédélskou politikou EU je zdvazné dodrzovat pravidla spravné zemédélské praxe, coz by
do budoucna mélo pfispét k vyssi ekologické stabilité krajiny — snizeni ohrozeni pid vodni a vétrnou erozi, stejné jako
posileni ekologické stability krajiny, k ¢emuz napomahaji mimo jiné komplexni pozemkové upravy.

V souvislosti s ristem zajmu spolecnosti o kvalitu zivotniho prostfedi a vytvafeni podminek pro jeji ochranu, dochazi ke

zpfisnéni legislativy v oblasti ochrany pfirody a prostfedi. Tyto pravni normy podstatné ovlivni moznosti planovani
budouciho rozvoje, realizaci zmén zplsobu vyuZiti Uzemi a umistovani novych aktivit.

Priloha 71 Ochrana pfirody a krajiny v Brnénské aglomeraci v roce 2009
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Zdroj: Ochrana pfirody a krajiny v Jihomoravském kraji v roce 2009
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V Brnénskeé aglomeraci vlivem deindustrializace a restrukturalizace primyslu a zavadénim environmentalné vyspélejsich
technologii dochazi od roku 1989 k vyraznému snizeni emisi znecistujicich latek a tim k podstatnému zlepSeni kvality
prostredi. V tomto uzemi nejsou vyznamné kvantitativni ani kvalitativni zdroje znecCiSténi jako je tomu napfiklad u
Ostravské aglomerace. V Brnénské aglomeraci jsou spiSe mensi lokalni zdroje znecisténi (napf. Mokra-Horakov) bez
vyrazného dopadu na celé Uzemi.

V _souvislosti s prevliadajicim méstskym charakterem aglomerace vyznamné dominuje zejména dopravni znecisténi
predstavované zhorSenou emisni situaci a hlukovou zatézi. Nejzatizen&iSi oblasti jsou Uzemi vnitiniho mésta kolem
vyznamnych komunikaci, jizni ¢asti mésta a prilehlého okoli kolem D1, D2 a /52 a severni vyjezd z mésta kolem silnice
1/43.

Z hlediska udrzeni kvality prostiedi a aktivni rekreace mistnich obyvatel je v Brnénské aglomeraci dllezita existence
relativné velkého mnozstvi pfirodnich ploch, které jsou legislativné chranény (chranéna krajinna oblast a pfirodni parky).
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6. Modely vyvoje Brnénské aglomerace a jejich dopady

6.1 Predpoklady rozvoje Brnénské aglomerace

Na zavér provedenych analyz v 1.etapé Ukolu je mozno rozvojovou problematiku Brnénské aglomerace shrnout do
nasledujicich bod:

e Funkéni vymezeni mésta Brna pfesahuje jeho administrativni hranice. Mésto s okolim vytvafi aglomeraci
propojenou intenzivnimi vztahy zalozenymi na suburbanizaCnich principech a to pfedevsim v oblastech bydleni,
vybavenosti, pracovnich pfilezitosti a lokalizace vyrobnich a obsluZnych aktivit.

¢ Suburbaniza¢ni tendence se intenzivné projevuji do vzdalenosti 13 az 20 km od polohy velkého méstského okruhu
v Brné a jsou modifikovany predevsim podminkami dostupnosti individualni dopravou.

e Reziden¢ni suburbanizace prioritné vyuziva vyhod dostupnosti individuélni dopravou, ktera nasledné nadmémé
zatéZuje dopravni systém a vyznamné se podili na zhoreni kvality obytného prostiedi vnéjSiho kordonu mésta a
oblasti kolem dopravnich koridord.

e Hromadné doprava zatim neni vnimana jako rovnocenny partner dopravy individualni. Je chapana jako vyhodny
doplInék, ne jako podminka.

podminkami ve spole¢nosti. V prvni viné jiz v 90.letech minulého stoleti se zacaly naplfiovat severni okrajové plochy
mésta Brna a pfiméstské Uzemi na severu a severovychodé s vazbou na rekreacni zazemi mésta. Druha vina je
spjata s ekonomickym ristem, zvySovanim zivotni Urovné a uvolnénim hypotécniho trhu pro SirSi skupiny obyvatel.
Jde 0 obdobi, které zacalo po roce 2000 a pfetrvava do souCasnosti.

e Priginy reziden¢ni suburbanizace je mozno spatfovat predevSim v mensi finan¢ni narocnosti nové vystavby mimo
mésto (v priméru je vystavba mimo Brno asi o tretinu levnéjsi), snazsi dostupnosti pozemkl a jednodusi pfipravé
vystavby.

o Komeréni suburbanizace se soustfedila v podobé novych vyrobnich ploch a zén predevsim do blizkosti dalni¢ni sité
(do oblasti dopravné blizké k D1, D2 a 1/52). Velké komeréni obchodni a multifunkéni fetézce vazané na Brno stejné
jako nové vyrobni plochy obsadily jizni ¢ast mésta a svou atraktivitou stahuji nejen oblast Brnénské aglomerace, ale
cely Jihomoravsky kraj a kraje sousedni.

e Mssto Brno neustale zvySuje svlj vyznam jak z pohledu aglomerace, tak i celého Jihomoravského kraje diky vysoké
koncentraci veSkeré vybavenosti na svém Uzemi nebo vjeho bezprostfednim zazemi (Skolstvi, zdravotnictvi,
socialni péce, kultura, sport, maloobchodni sit i nabidka pracovnich pfilezitosti).

e Vyznam mésta roste také diky soustfedovani aktivit celostatniho spravniho a soudniho aparatu, pokracovani
v tradici vyznamného centra vysokoSkolského vzdélani a centra s podporou védy a vyzkumu. Zaroven si mésto
udrzuje své tradiéni postaveni mésta vystav a veletrhd, mésta konani motocyklovych zavod( a udrzuje tradice
vazané na Slavkovské bojisté. Tyto aktivity pfesahuji ramec kraje a maji miniméalné republikovy vyznam.

e Srlstem vyznamu mésta a silou jeho vybaveni kleséa vybavenost v jeho okoli, které je ¢im dél vic vazano na mésto.
Osidleni v zazemi mésta vice pini funkce rezidencni pfi ztraté vlastni funkéni komplexity a nezavislé samostatnosti.
Nabidka pracovnich pfilezitosti a vybavenost Brna plsobi dostfedné vazby aglomerace. Naopak rozvolfiovani
bydleni do aglomerace a rekreaéni vazby plsobi odstfedivé. Vysledkem téchto vazeb je zvySeni hybnosti, ktera
klade vysoké naroky na dopravni systémy. ZvySeni hybnosti je doprovazeno prudkym nardstem individualni mobility
vazané na automobilovou dopravu. Zalozeny systém IDS zatim nevytvafi plnohodnotnou protivahu dopravé
individualni.

e Intenzivni sidelni vazby Brna v rémci aglomerace probihaji mezi Kufimi, Modficemi a Slapanicemi, kde vyznamnou
roli sehrava nabidka pracovnich pfilezitosti téchto sidel. Vazby na tato sidla jsou potencialni sméry pro moznost
propojeni zastavéného Gzemi.
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6.1.1 Rozvojové problémy limitujici rozvoj Brnénské aglomerace

Problematika dopravy

NedoreSeny pribéh nadiazené komunikaéni sité chranici mésto pfed tranzitni dopravou a kapacitni strop komunikacni
sité zabezpecujici vztah mésta a aglomerace vytvafi prahovou situaci (dopravni systém je na hranici svych moznosti).
Bez dalsiho rozvoje komunikaéni sité je rozvoj aglomerace zna¢né problematicky.

Pro zachovani udrzitelného rozvoje je mozno obecné pocitat s tfemi modelovymi stavy:
e zachovani ,stavajiciho” komunikacniho systému pfi maximalnim omezenim rozvoje jak ve mésté tak i v aglomeraci;

e zkapacitnéni stavajiciho komunikacniho systému a ,pfiputéni omezeného rozvoje“ usméméného do nekonfliktnich
sméru uvniti mésta Brna;

e dobudovani nadfazené komunikaéni sité, ktera by plnila funkci ochrannou a rozvadéci pfedevsim v severnim,
zapadnim a jiznim sektoru mésta. Tim dojde k uvolnéni sougasnych kapacitnich koridort pro mistni dopravu a je
mozno pocCitat s usmérnénym rozvojem aglomerace do sméru, které maji pfedpoklady pro plnohodnotnou obsluhu
Uzemi jak hromadnou tak individualni dopravou.

Za potencidlni oblasti aglomerace, kde je mozné uspokojivé fesit individualni i hromadnou osobni dopravu v pfijatelném
poméru délby prepravni prace a kde Ize podminujici investice do téchto systémU realizovat v piedstihu je mozno
povazovat:

e oblast severo — zapad (Ceska — Kufim a dale na Ti$nov);
e oblast zapad (Ostopovice — Stfelice — Omice - Rosice);
e oblast jiho - vychod (Tufany — Sokolnice — Telnice - Ujezd u Brna a dale na Slavkov);

e oblast vychod (Slatina - Holubice a dale na Vyskov). Po modernizaci traté Brno - Pferov je mozno oCekavat na
Zeleznici cestovni doby srovnatelné s dalnici bez kongesci;

e oblast jih (Modfice — Rajhrad - HruSovany u Brna - Vranovice). Smér mé kapacitni omezeni vyvolané soub&hem
s tranzitnim Zelezniénim koridorem.

Problematika odkanalizovani

COV v Modficich je v souéasné dobé& vytizena na hranici planované kapacity. Navrh COV nefe$il oddélené potreby
mésta Brna a jeho okoli. Smluvni vztahy pro pfipojeni odpadnich vod z okolnich sidel na stokovou sit mésta Brna byly
dohodnuty s ohledem na objemové ukazatele (problematika latkového zatizeni odpadnich vod nebyla specifikovana).
Otekavana realizaci optimalizace biologického stupné ¢isténi v COV je schopna maximaing pokryt stavajici zavazky
napojenych obci v rozsahu platnych povoleni. Planované investice do kanalizaéni sité v nasledujicich letech situaci
|latkového zatizeni zhorsi a proto musi byt realizovany s védomim vazby kanalizace na COV. K posouzeni této vazby byl
zpracovavan Generel odvodnéni mésta Brna (Pdyry, 2009). Po dokon&eni optimalizace provozu COV Modfice bude jeji
kapacita 630 000 EO. Po realizaci planovaného systému opatfeni navrzeného pro ochranu Cistoty ve vodnich tocich
(retenéni nadrze na kanalizaci v mésté Brné v souladu s pozadavky smérnice EU) dojde pravdépodobné ke zvySeni
znedisténi privedeného na COV. Podle sdéleni provozovatele COV pro dalsi zvy$eni kapacity bude nutné pocitat
s dalsim rozsitenim COV. Dal$i rozvoj aglomerace musi byt vniman v kontextu celého piipojeného Uzemi a souvisici
obce musi byt zapojeny do financovani rozsiteni COV Modfice.

Problematika zasobeni vodou

Z Brnénské vodarenské soustavy je pfimo z&sobovano pitnou vodou nejen celém Uzemi mésta Brna, ale i Modfice,
Kufim, Biezova nad Svitavou, Ceska, Lelekovice, Moravany, Nebovidy a Vranov. Z trasy Virského oblastniho vodovodu
(VOV) jsou zé&sobeny obce Doubravnik, Svafec, Stépanov nad Svratkou, Dolni Loutky a z jeho jizni vétve obce
Zelesice, Moutnice a Mé&nin. Kli¢ovou oblasti odbytu je mésto Brno, na jehoz tzemi je realizovano cca 94 % trzeb za
vodné a sto&né. Mimo to je voda dodavana do vodovodnich systémi Bilovic nad Svitavou a Slapanic. Z trasy pfivadéce
|.bfezovského vodovodu je doddvéna voda do Adamova a z ll.bfezovského vodovodu do Malé Lhoty a Letovic.
Malhostovice, Drasov a Nuzifov jsou zasobovany alternativné bud z VOV nebo z Il.bfezovského vodovodu. Na VOV jiz
bylo napojeno Tidnovsko, Rajhrad, Ofechov, Hajany, Sokolnice, Popovice, TéSany a Rajhradice. Planuje se rozSifeni
VOV do severovychodni oblasti Ivancic, Rosic, Chudgic, Veverské BitySky, Oslavan, Hvozdce, Ri¢an, Ostrovadic,
Ostopovic a Vranova. Dale pak rozsifeni VOV jiznim smérem s pfipojenim oblasti Troubska, Stfelic, Zidlochovic,
Bluginy, Vojkovic, Zabgic, Pfisnotic a Opatovic.
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Priloha 72 Odkanalizovani iizemi Brnénské aglomerace
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Zdroj: PRVK JMK
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Priloha 73 Zasobeni vodou Brnénské aglomerace
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Hlavni omezujici faktory rozvoje sidelni struktury aglomerace jsou:

Definované Gzemi s vysokou kvalitou pfirodniho prostfedi a rekreaCnim potencialem (SV, SZ a JZ aglomerace)
Uzemi paméatkové zény Slavkovské bojisté (JV aglomerace) s rezimem omezujicim rozvoj vymezeného prostoru
Siroka fiéni niva vstupujici od jihu do aglomerace, doprovazen rezimy zaplavového (zemi

Oblasti ochrany vodnich zdroju

Energetické koridory na jihu aglomerace a v oblasti Boskovické brazdy

Vyznamoveé dulezita sidla z hlediska sidelni délby prace sidel aglomerace jsou:

Sidla s administrativné spravni funkci

Brno (jadro aglomerace), Slapanice, Kufim, Rosice, Zidlochovice.
Sidla s vazbou na rekreaéni vyuziti krajiny

Lelekovice, Adamov, Bilovice nad Svitavou, Ochoz u Brna, Hosténice.
Kulturné historicky atraktivni sidla

Brno, Rajhrad, Zidlochovice, Vranov, Rosice

Sidla s vy88im zastoupenim pracovnich pfileZitosti

Babice nad Svitavou, Blu¢ina, Brno, Ceska, Holubice, HruSovany u Brna, Kanice, Kufim, Medlov, Modfjce, Mokra -
Horakov, Moravany, Némc¢icky, Ostrovacice, Poplvky, Rajhrad, Rosice, Sokolnice, Tetdice, Zastavka, Zidlochovice

Sidla s kladnym saldem pracovni dojizdky

Brno, Modfice, Moravany, Zastavka, Kufim, Kanice, a Adamov (v soucasnosti s ukon€enim vyrobnich programd v
Adamoveé je nabidka pracovnich pfilezitosti minimalni a obyvatelé za praci vyjizdgji do Brna nebo Blanska).

Sidla jako centra dojizdky do $kol

Brno, Kufim', LipGvka, Adarpov, Bilovice nad Svitavou, Kanicev, Mokra — Horakov, PFizfenice, élapanice, Krenovice,
§okolnice, Ujezd u Brna, Saratice, Otnice, Ménin, Té8any, Zidlochovice, HruSovany u Brna, Vranovice, Rajhrad,
ZeleSice, Orechov, Strelice, Rosice, Zastavka a Ostrovacice.
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Priloha 74 Omezeni podstatna pro rozvoj Brnénské aglomerace (schéma)
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6.1.2 Hlavni rozvojové zaméry zvazované v ramci prostoru Brnénské aglomerace

Z hlediska strategickeho rozvoje Brnénské aglomerace byly sledovany znamé rozvojove zaméry dopravni a technicke
infrastruktury a lokalizace vyrobnich zon formulované v UAP Jihomoravského kraje a zadani ZUR JMK (2009).

Priloha 75 Rozvojové zaméry Brnénské aglomerace (schéma)
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110



Priloha 76 Rozvojové zaméry Brnénské aglomerace (tabulka)

Zatfidéni | ID Silniéni doprava - koridory mezinarodniho a republikového vyznamu
D 1 Zkapacitnéni D1 v Gseku Kyvalka - Holubice na 6 pruhi
MUKD | 2 | MUK Velké Némice na dalnici D2
R R43 Brno — Boskovice — Moravska Trebova (E 461) - Usek Troubsko / Ostrovadice (D1) — Kufim
3A | Varianta ,Bystrcka*
3B | Varianta ,Boskovicka“
R R43 Brno — Boskovice — Moravské Trebova (E 461) - usek Kufim — Cerna Hora
3C | Varianta Bystrcka"
3D | Varianta ,Malhostovickd“
3E | Varianta ,Obchvatova"“
R Ctyfpruhova silnice 1. tfidy ,jihozapadni tangenty* (JZT)
4A | Varianta ,Modficka*
4B | Varianta Zelegicka"
4C | Varianta ,Nulova“ - po ulici Videfiské
R CtyFpruhova silnice . tfidy ,jizni tangenty* (JT)
5A | Varianta ,Modficka"
5B | Varianta Zelesicka"
I 6 | JVT-kapacitni spojeni, Slapanice - MUK Tvarozna
I 7 Silni&ni propojent . tfidy R52 — D2; Syrovice — Blugina, véetné prestavby MUK Blugina
I 8 Dvoupruhova silnice |. tfidy 1/23 Vysoké Popovice, obchvat
I Dvoupruhova silnice |. tfidy 1/23 Rosice — Zakfany, pfelozka
9A | Varianta "Severni"
9B | Varianta "Jizni"
I 10 Prelozka silnice 1/41 — ,Bratislavska radiala“
I 11 Dostavby silnice I. tfidy 1/42 tzv. ,velky méstsky okruh* (VMO)
[ 12 | Prestavba silnice 1/43 Ceska — Kufim
Zatfidéni | ID | Silniéni doprava - piestavba krajskych tahu silnic Il. tridy
I 13 11/152 Zelesice — Modfice, prelozka s obchvaty sidel
I 14 | 11/385 Hrad&any — Cebin, obchvat
I Kufim - obchvat
15A | 11/385 Kufim, severni obchvat
15B | 11/385 Kufim, jizni obchvat
15C | Malhostovicka spojka
I 16 11/602 Bosonohy, obchvat
I 17 | 11/416 Vojkovice — Blucina, pfelozka s obchvaty sidel
I 18 | 11/417 Brno, Slatina - Slapanice, prelozka s obchvaty sidel
I 19 | 11/380 Tufany, obchvat
I 20 Modfice — Rajhrad, nové prodlouZeni v pfipadé realizace JZT v "Nulové" varianté
I 21 [1/152, Ivancice
I 22 | 11/394, Ivancice, Neslovice, Tetice, Rosice
I 23 | 11/152, Moravské Branice, pfelozka
I 24 | 111152, Ofechov — Hajany
Il 25 11/416, Ujezd u Brna, obchvat
I 26 | 11/416, Hostéradky - ReSov, pfelozka
I 27 | 11/416, Kfenovice, obchvat
Il 28 111379, SvinoSice — Kufim
I 29 | 11/416, Zabgice — Hrusovany — Vojkovice
I 30 | /43 (vyhledova I1/643), LipGvka — Lazany, pfeloZka s obchvaty sidel
I 31 11/152, Modfice — Chrlice — Tufany, prodlouzeni
I 32 11/417 Slapanice, prelozka s obchvaty sidel
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oznadeni | ID | Zelezniéni doprava - koridory mezinarodniho a republikového vyznamu
250 1 Optir’rlaljzace konvencni Zeleznviépivdoprg\v/y'mezivnavé\rodniho'vyznamy C-E-61 Dé&cin — Nymburk — Kolin —
Havlickav Brod — Brno konvenéni Zeleznicni traté ¢. 250 v Useku Tidnov — Brno
340,350 | 2 Modernizace konvencni Zeleznice - trati €. 340 a 300 Brno - Vy3kov - hranice kraje, tzv. ,Nové pferovské trati
Koridor vysokorychlostni dopravy Dresden — Praha — Brno — Wien / Bratislava
3 VRT (Praha - Havlickdv Brod) hranice kraje — Pfibyslavice — Brno s jiznim obchvatem Brna, véetné tunelovych
staveb
4 VRT Brno — Breclav — Wien v¢etné tunelovych staveb
5 VRT Brno — VySkov — hranice kraje (- Pferov — Ostrava)
300 6 Zdvojkolejnéni konvenéni Zeleznice trati &. 300 Brno — Sokolnice
300,340 | 7 Propojeni trati €. 300 a 340 ZbySov — Slavkov u Brna ,Kienovicka spojka*
240 8 Elektrizace a zdvojkolejnéni konvenéni Zeleznice €. 240- traté ¢. 240 Brno — Rapotice — hranice kraje (-Jihlava),
elektrizace véetné zdvojkolejnéni Useku Strelice u Brna — Zastavka u Brna
9 Hru$ovany u Brna — Zidlochovice, obnova traté
10 | Prestavba Zelezniéniho uzlu Brno (ZUB)
11 Severojizniho kolejového diametru (dale SJD) Brno, Reckovice — Brno, hlavni nadrazi
ID | Zelezniéni doprava - plochy logistiky nadmistniho vyznamu
12 | Vefejné logistické centrum Brno (Brno, Horni Her3pice) - 15,4ha
ID Zelezniéni doprava - plochy IDS
13 | Brno, Stary Liskovec (terminal IDS)
14 | Ivancice (terminal IDS)
15 | ZbySov (vyhybna)
16 | Sildvky (vyhybna)
ID Letecka doprava
17 Modernizaci vefejného mezinarodniho letisté Brno - Tufany
oznaceni | ID | Technickd infrastruktura - energetika - nadmistniho vyznamu
400kV 1 (Slavétice -) hranice kraje — Sokolnice, nové vedeni v soubéhu se stavajici linkou 400kV (V435/V436)
400kV 2 Cebin - Pfibyslavice — hranice kraje (- Mirovka), zdvojeni vedeni 400KV (V422)
400kV 3 Sokolnice — hranice CR/Rakousko (- Bisamberg), nové vedeni 400kV
R 4 Rozvodna 400kV Cebin, rekonstrukce a rozsiteni
R 5 Rozvodna 400kV Sokolnice, rekonstrukce a rozsifeni
110kV 6 Vedeni 110 kV; Sokolnice — Bucovice — VySkov, rekonstrukce stavajiciho vedeni v trase
TS 7 TS 400/110 kV; Brno - zapad
TS 8 TS 400/110 kV; TR Brno - Moravany
TS 9 TS 400/110 kV; TR Slapanice + novy piivod vedenim 110 KV z V/537/538
TS 10 | TS 110/22 kV; Rosice + napojeni novym vedenim na sit 110 kV
TS 11 TS 110/22 kV; Dolni Kounice + napojeni novym vedenim na sit 110 kV
oznaceni | ID | Technicka infrastruktura - plyn - republikového vyznamu
VVTL 12 | VVTL plynovod DN 700 PN 63 Kralice — Bezmérov; Usek severné od Brna
ID Technicka infrastruktura - dalkovody- mezinarodniho vyznamu
13 | Dalkovod mezinarodniho vyznamu (zdvojeni ropovodu Druzba)
14 | Ropovod Druzba (zdvojeni, Rohatec — Holi¢ — Klobouky, Klobouky — Rajhrad
15 | horkovod z jaderné elektrarny Dukovany; hranice kraje JMK/Vysocina — Brno
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oznaceni Technickd infrastruktura - hlavni vodovodni fady - nadmistniho vyznamu
vov 1 Virsky oblastni vodovod (VOV), napojeni oblasti SV Ivanéice-Rosice, SV ChudCice, Veverska Bityska, dale -
Oslavany, Hvozdec, Ri¢any, Ostrovacice, Ostopovice, Vranov
VoV 9 Virsky oblastni vodovod (VOV), napojeni oblasti Troubsko-Strelice a SV Zidlochovice - Blugina, Vojkovice,
Zabgice, Pfisnotice, Opatovice
VS 3 SV Mokra-Horakov, Tvarozna, Velatice, Podoli
'S 4 SV Trbousany, Dolni Kounice, Pravlov, Kuparovice
oznaceni Technicka infrastruktura - kmenoveé stoky kanalizaCnich soustav - nadmistniho vyznamu
KS 1 Kanalizaéni soustava (KS) Tinov, Zelezné, Bezina, Hrad¢any, Heroltice, Vohangice
KS 2 KS Rosice, Kratochvilka, Neslovice
KS 3 KS Hrusky, Holubice, Kfenovice
KS 4 Pfipojeni na COV Brno - KS Ponétovice, Jifikovice, Tvarozna, Sivice, Mokra, Horakov, Velatice, Pozofice,
Kovalovice, Viniéné Sumice, Blazovice, Poptivky, Troubsko
KS 5 Rekonstrukce nebo nové kmenové stoky Brno
ID Plochy specialnich zajmu ve smyslu §28a zakona ¢. 254/2001 Sb., o vodach
1 | ZeleSice (vodni nadrz)
Protipovodriova ochrana
Prioritni oblast 9 (Svratka)
oznaceni | ID Priimyslové zény - nadmistniho vyznamu
Pz 1 Turany, letisté Sever — 190 ha
PZ 2 Tufany, letisté Jih - 300 ha
PZ 3 | CTPark Brno South, Slapanice - 204,4 ha
Pz 4 Cernovicka terasa, Brno - 179,0 ha
Pz 5 Cesky technologicky park Brno - 60,0 ha
PZ 6 | Zerotin, M&nin-17,0 ha
PZ 7 Brno Airport Logistic Park, Brno - 11,0 ha
oznaceni Plochy "Brownfields" nadmistniho vyznamu
BF 8 Kralovopolska Brno
BF 9 Sportovni areal Ponava, Brno
BF 10 | LOZ Cemovice a Kasarna Slatina, Brno
BF 11 Zetor Brno
BF 12 | Zbrojovka Brno
BF 13 | Prdmyslovy areal ADAST, Adamov
BF 14 | Cementarna Maloméfice, Brno
BF 15 | TOS Kufim
BF 16 | Zavod CKD Blansko
BF 17 | JiZni centrum, Brno
BF 18 | Aredl VZmB Hnévkovského, Brno
BF 19 Masné ulice, Brno
BF 20 | Benediktinsky klaster Rajhrad

Zdroj: UAP JMK, zadani ZUR JMK a viastni zpracovani

113




6.2 Obecné rozvojové modely Brnénské aglomerace

Na zakladé Uvah o zpusobu komunikace mezi méstem a jeho zézemim (schopnosti a vdli fesit a ovliviovat
problematiku, ktera je duleZita pro jejich rozvoj a kazdodenni fungovani) byly stanoveny 3 obecné modely rozvoje (zemi
aglomerace.

Model nefizené suburbanizace - Model nefizeného rozvoje

Predstavuje to pfimé nezasahovani do vazeb mésta a jeho okoli, resp. minimélni retroaktivni z&sahy vyvolané nutnosti
resit nasledky nekoordinovaného rozvoje. Jde vlastné o pokraéovani souasného vyvoje.

Model disledného omezeni suburbanizace - Model soustredéného rozvoje (hypoteticky model)

Pfedstavuje cilevédomou koncentraci aktivit pouze na mésto a oslabeni dnesnich vazeb na jeho bezprostfedni okoli.
Model je nutno chapat pouze jako teoretickou tvahu, ktera ve skute¢nosti nemuze nastat.

Model fizené - usmérnéné suburbanizace - Model usmérnéného rozvoje

Pfedstavuje aktivni ovliviiovani uzemniho rozvoje stanovenim sméri podporovaného rozvoje, sméri a oblasti s cilenym
Utlumem. Jako nastroji mize byt vyuzito ekonomické stimulace prostfednictvim racionalniho vkladani vefejnych
prostfedk( do podmiriujici dopravni a technické infrastruktury a podpory kli€ovych projektd. Zarover by bylo nutno
zpfisnit podminky vyuZiti tzemi prostfednictvim UPD.

Vychodiskem pro tvahy nad uplatiovanim projevi uvedenych modell jsou stavajici podminky. Diferencujicim faktorem
je mira regulace a nastroje fizeni uplatnéné vefejnou spravou. Zakladnim modelem pro formulaci hypotéz a navrh(
feSeni je model pracujici se sou¢asnym stavem, ktery je porovnavan se stavy extrémnimi a to jak z hlediska ¢asového,
tak i z hlediska jeho realného uplatnéni. U jednotlivych modell je voditkem pro identifikaci nutnych regulaénich zasah( a
volbu nejvhodnéjsiho feSeni hodnoceni z hlediska udrZitelného rozvoje, tj. posouzeni environmentélnich, ekonomickych
a socialnich dopadd.

Priloha 77 Obecné modely rozvoje aglomerace

SOUCASNOST navrhy reseni BUDOUCNOST

Model usmérnéného

uzemniho rozvoje Hypotézy

Modely sidelni struktury I
Model nefizeného

..... » uzemniho rozvoje | —————— yinotéz
N (pokracovani ypoEs
N stavajiciho stavu)

Nekoordinované fizeni
tzemniho rozvoje na trovni oK " sseeeeei, .
aglomerace

N Model soustiedéného
W Uzemniho rozvoje ——————— Hypotézy
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Vyhodnoceni obecnych modelii

Hodnoceni je zaméfeno pfedevS§im na mozné dusledky a dopady na feSené Uzemi vyvolané plsobenim modelu
z hlediska budouciho socioekonomického vyvoje.

Model nefizeného rozvoje

Tento model predstavuje pokraCovani soucasného stavu rozvoje Uzemi s minimalnimi koordinovanymi zésahy.
Viysledkem by bylo plo$né rozmisténi aktivit v jadrovém Gzemi bez preference smérl i oblasti. Pfi lokalizaci novych
aktivit by se investofi orientovali pfedevdim na momentaini dobrou dopravni dostupnost a vyhodnost investice. V pfipadé
rezidenCni suburbanizace by dochazelo k pokraCovani premistovani stéhovanim na zakladé ceny pozemkl a
dostupnosti. Dochazelo by k postupnému dal$imu zatéZovani Gzemi novymi komer¢nimi a rezidenénimi aktivitami, bez
zajisténi nezbytnych investic do dopravni a technické infrastruktury. Nebyl by brén zfetel na socialni a ekonomické
dusledky nahodilého rozmistovani aktivit a jejich dopad na kvalitu pfirodniho prostfedi jak ve mésté tak i aglomeraci.
Nebylo by mozné zajistit koncepéni rozvoj aglomerace, ale doslo by k rozptyleni aktivit a rozmélnéni investic do mensich
projektl bez vyraznych pozitivnich efektli. Nelze vyloudit kontraproduktivni plsobeni nékterych projektl, coz by
nasledné vyzadovalo dodatecné feSeni vzniklych disproporci predevSim hrazenych z vefejnych prostfedku. K feseni
problém( pfi nefizeném rozvoji by se pfistupovalo opozdéné a v mnoha pfipadech by dochazelo k jejich postupné
kumulaci. Nejvétsi problémy by nastaly pfedevS§im s dopravni obsluhou a nedostateCnou kapacitou technické
infrastruktury. Nekoncep¢ni rozvoj uzemi by byl zejména pro potencialni zahraniéni subjekty neprihledny a v delSim
¢asovém horizontu by znamenal oslabeni jejich zajmu o investovani v aglomeraci. Zaroven by dochézelo ke kumulaci
socialnich problémd v oblastech s nizsi rozvojovou atraktivitou. V horizontu 20 az 30 let by doSlo k nefizené vystavbé
dalSich obchodnich center a zastavovani dalSiho volného tzemi v okoli dopravnich tahd, pfi mozném opousténi lokalit
zalozenych v souCasné dobé. Suburbanizace by pokracovala pomaleji, avSak dale by narlstal poCet volnych bytl
v mésté Brné a mohlo by dojit k vyrazné segregaci nékterych é&tvrti. Tento model by zfejmé v ur€itych etapach mohl
zdanlivé fungovat, ale postupné by se stal neovladatelny a ve svém disledku by nedokazal zajistit podminky pro
ekonomicky rozvoj a kvalitni socidlni a Zivotni prostfedi pro jeho obyvatele. Nesméfoval by k udrZitelnosti rozvoje
aglomerace.

Model soustiedéného rozvoje (hypoteticky model)

Model soustfedéného rozvoje je modelem hypotetickym, protoZe v souCasné situaci nelze direktivné soustfedit rozvoj
pouze na jednu oblast a v oblastech ostatnich rozvoj tlumit. Zasahy takovéhoto charakteru by znamenaly rozpojeni jiz
navazanych vztahl mésta Brna a jeho zézemi. Pfedpokladem by bylo omezeni vnéjSich vztahl mezi méstem a
zazemim. Model byl sledovan predevSim jako odpovéd na radikalni snahy o maximalni omezeni suburbanizaénich
tendenci, coz je postaveno na tezi vyvarovat se chyb, kterymi si proSla ekonomicky rozvinuta ¢ast svéta. Je motivovan
maximalni snahou o omezeni individualni mobility, radikalni omezeni rozpinéni vazeb mezi méstem a jeho zdzemim a
uchovani charakteru mést a okolnich sidel. Dosazeni takovéhoto efektu by bylo moZno pouze vystavénim fady
legislativnich a administrativnich bariér vedoucich k oslabeni sidelni délby prace. Ve vysledku by doslo k celkovému
kolapsu socialniho a ekonomického systému aglomerace.

V tomto pfipadé by zajisténi aktivit a sluZzeb v rAmci mésta Brna muselo byt maximéalné sobéstacné, stejné jako v obcich
vjeho zazemi. Vramci mésta by se projevil nedostatek zaméstnanci u vSech typl ekonomickych ¢innosti a
pfedimenzovani kapacit sociélnich a komerénich sluzeb. Obce v zdzemi by se naopak potykaly s nedostatkem
pracovnich pfilezitosti a nedostatkem sluZeb veskerého typu. V dusledku snahy o omezeni stykd se zazemim by doSlo k
omezeni vyjizdky a dojizdky. Systém IDS by ztratil své opodstatnéni. Ve vysledku by doslo k negaci celého stévajiciho
systému délby prace. Ve mésté by nebylo mozno uspokojit potfeby obyvatelstva z hlediska rekreace a kvalita prostfedi
by se podstatné zhorsila. V zazemi by kvalita prostfedi zUstala zachovana, ale pouze pro omezeny pocet obyvatel. Na
Uzemi mésta by musel byt kladen daleko vét$i dliraz na kvalitu dopravnich systému. Problematika feSeni tranzitni
dopravy v podobé novych tras by byla nefeSitelna pro nesouhlas obci v okoli mésta podilet se na zlepSeni dopravni
situace ve méstg, s kterym nemaji nic spole¢ného. V disledku omezeni vazeb mezi méstem Brnem a jeho zazemim by
doslo k radikélnimu oslabeni funkce mésta Brna i jeho zadzemi. Celd aglomerace by byla ekonomicky
nekonkurenceschopnd, sociélné silné nestabilni. V zdzemi by bylo moZno zachovat jistou kvalitu prostfedi, ktera by byla
vykoupena podstatnym zhorSenim prostiedi ve mésté. Takovyto model by znamenal neudrzitelny rozvoj aglomerace.
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Model usmérnéného rozvoje

Model usmérnéného rozvoje je zaloZen na principech aktivniho usmérfiovani a ovliviiovani tzemniho rozvoje s dirazem
na racionalni vyuzivani vefejnych financnich prostfedkd. Cilem je koncepéni feSeni rozvoje aglomerace na zakladé
stanovenych priorit s G¢elnym a kumulovanym sméfovanim finanénich zdroji. Model se snaZi svym pfistupem
pfedchazet vzniku probléml. Tento model umoziuje rozvijet ekonomicky potencial aglomerace, vytvaret pracovni
pfileZitosti odpovidajici kvalifikaci obyvatel, rozvijet a udrzovat stavajici stavebni fond, chranit a rozvijet kvalitu
pfirodniho prostredi a vytvaret podminky pro eliminaci pfipadnych negativnich socialnich jevi v oblasti.

Model pfedpoklada zahajeni restrukturalizace degradovanych obytnych Etvrti a byvalych vyrobnich ploch ve mésté a
usmérnovani rozvoje v pfiméstském Gzemi aglomerace do smér(, které nevyvolavaji nové problémy z hlediska dopravni
a technické obsluznosti. Vystavba je usmérfiovana do vybranych lokalit mésta i jeho okoli za jasnych podminek dopravni
a technické obsluhy a v rozsahu odpovidajici poptavce a nabidce. Ve mésté jsou vytvareny podminky pro podporu
bydleni pfedevdim v méstskych formach a v aglomeraci je podporovano bydleni odpovidajici charakteru sidel a jeho
prostfedi. Je nepfipustné dalSi zatéZovani Uzemi bez jasného feSeni a realizace podmirfiujicich investic. V oblasti
dopravy je prioritné feSeno dopravni pretizeni jadra aglomerace pfi budovani a zkvalitfiovani potfebnych dopravnich
tah(, které jsou schopny dopravu rozvést a maximalné eliminovat negativni vlivy z dopravy na okolni prostredi. Jsou
podporovany vSechny druhy dopravy a jejich Uzka provazanost, tak aby vznikl jednotny dopravni systém umozriujici
efektivni dopravu v regionu. Dlouhodobym cilem je vytvafet podminky pro preferenci systémi hromadné dopravy v (zké
provazanosti na IDS JMK. Je posilen vyznam letisté Brno - Tufany. Pfedpoklada se posilovani tradi€nich center osidleni
jako mist pro lokalizaci vétSiho podilu pracovnich prileZitosti a sluzeb, tak aby k jejich koncentraci nedochazelo pouze
v mésté Brné. Jsou podporovany projekty, které synergicky fesi problematiku mésta a regionu, a zarovei posiluji jeho
atraktivitu.

Podminkou fungovéni tohoto modelu je realné vymezeni rozvojovych priorit aglomerace a zaji$téni jejich ekonomického
kryti. Rizikem je vysoka ekonomicka nakladnost, dlouhodobost zakladanych proces, ale také nedostateéné legislativni
nastroje pro efektivni fizeni aglomeraci. | pres tato rizika model vytvari pfedpoklady pro zajisténi udrzitelnosti rozvoje
aglomerace.

Zpracovana hypotéza socialné ekonomického rozvoje aglomerace do roku 2030 poukazuje na fakt, Ze rozvoj bude
zavisly v mnoha aspektech na stimulaci rozvojovych aktivit. Vzhledem k omezenym narodnim (zvI&sté v souCasném
obdobi ekonomické recese) i evropskym zdrojim neni prakticky mozné stimulovat vSe a proto jako jedinou schiidnou
cestou je moznost usmérnéného rozvoje. To znamena zcela jasné vymezeni klicovych oblasti a do nich sméfovat jak
finan¢ni zdroje, tak i rozvojovy potencial. Reprezentantem tohoto pfistupu je Model usmérnéného rozvoje.

116



6.3 Dopravni problematika Brnénské aglomerace

Klicovym problémem rozvoje Brnénské aglomerace je pfedevsim silniéni doprava a zpusob jejiho feSeni. Z téchto
ddvodu je tomuto problému vénovana specificka pozornost.

Z hlediska kontinuity feSeni komunikacni sité mésta Brna a tim Brnénské aglomerace je podstatné respektovani
systému tfistupriové ochrany Uzemi pfed tranzitni dopravou. Pod pojmem tranzitni doprava se rozumi jak doprava
tranzitni nadregionalni tak i mistni mezioblastni.

Pokud by tento ochranny systém nebyl respektovan, bylo by nutno hledat jiné koncepCni dopravni feSeni uvnitf
aglomerace, zabyvat se zménou strategie rozvoje Uzemi a pfijmout dopady, které toto feSeni vyvola. Takovymto
feSenim mUZe byt konzervace stavajiciho stavu dopravni infrastruktury, ktera by znamenala podstatné omezeni dal$iho
rozvoje Uzemi. V tomto pfipadé, by bylo nutno ihned prehodnotit zaméry v tzemné planovacich dokumentacich obci jak
v oblasti aglomerace, tak i $irSiho Uzemi. Nelze na jedné strané pokraCovat vrozvoji a na druhé strané tomu
nepfizplsobit dopravni infrastrukturu.

Aby bylo mozZno opravdu koncepéné odpovédét na utvafeni silniéni sité v Brnénské aglomeraci, bylo zpracovano 28
schémat silni¢ni sité, které v zasadé modeluji vSechny mozné stavy jejiho usporadani. Tim vznikl podklad pomoci néhoz
Ize sestavit uceleny pohled na silniéni sit' a nasledné odpovédét na reélnost, vyhodnost ¢i dopady jednotlivych feSeni.

Koncepce zakladni Trans evropské silni¢ni sité definuje dopravni ndvaznosti na okolni staty. Koncepce deklarovana
v Politice izemniho rozvoje Ceské republiky 2008 stanovuje dopravni vazby uvnitf aglomerace. Bylo by zcela chybné,
resit dopravni situaci aglomerace pfenesenim dopravnich vazeb do jinych oblasti. (Napfiklad tvahy o silnici /38 a jejim
zkapacitnéni na Ctyfpruhové uspofadani pies Vyso€inu chépat jako spojnici D1 — Znojmo — Rakousko a nésledné tuto
vazbu uvadét jako ¢asteCnou nahradu za ¢ast tangent nebo nahradu za realizaci R55). Dopravni situaci je nutno fesit na
Uzemi aglomerace a hledat takova feSeni, ktera umozni jeji udrZitelny rozvoj a zérovefi svymi dopady bude co
nejSetméjSi k prostiedi regionu. Neméné duleZitym aspektem vedle celkové koncepce silniéni sité je problematika
bezpecnosti silniéniho provozu, ktera je stale opomijena. Pocet tragickych nehod v poslednim obdobi na silnicich JMK je
alarmujici a jeho feSeni by mélo byt prioritni.

Pro zhodnoceni problematiky rozvoje silniéni sité bylo vyuZito vystupl z Ukolu ,Komplexni material - R43 ve vazbé na
dopravni feSeni SirSiho Uzemi“ zpracovaného v roce 2009 firmou PK Ossendorf.

Celkem bylo zpracovano 28 dopravnich modelU, které se od sebe li§i pohledem na vedeni rychlostnich komunikaci R43
v ndvaznosti na R52 — JZT, JT &i na feSeni JVT. Zarovef byla v téchto modelech hledana odpovéd na otazky spojené
s jiznim sektorem mésta Brna (MUK Moravanské na silnici 1/52 a most Ofechovska). V&echny posuzované modely
predpokladaji zkapacitnéni D1 a realizaci Velkého méstského okruhu v Brné ve dnes sledované stopé dle UPmB.

Dopravni modely byly rozdéleny na dvé zakladni skupiny:

1. modely 1 az 10 pfedpokladaji vedeni R43, R52 (JZT, JT) variantné v rdznych stopéch, ale vzdy s kompletnim
feSenim v ramci aglomerace. Dale jsou modely rozdéleny podle vedeni R43:
= modely 1 az 5 feSi vedeni R43 v tzv. Bystrcké stopé v navaznosti na jednu ze dvou moznych stop JZT
(ModFick4 Gi Zelesicka),
= modely 6 az 10 feSi vedeni R43 v tzv. Boskovické brazdé v navaznosti na jednu ze dvou moznych stop JZT
(Modicka &i Zelesicka).
2. Modely 11 az 28 pak vynechavaji urity segment uvedené nadiazené komunikacni sité.
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Priloha 78 Celkovy prehled sledovanych modelu silnicni sité a principy jejich utvareni

¢islo modelu 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Brno - Kufim (R43) Bystrc Bystrc Bystrc Bystrc Bystrc Bos. Brazda | Bos. Brazda | Bos. Brazda | Bos. Brazda | Bos. Brazda | pfes Bmo pfes Brno pfes Brno pfes Brno
Brno - Kufim (Il. tf. + most Bystrc) ne ne ne ne ne ne ano ano ne ano ne ano ne ano
obchvat Kufimi sever sever sever jih jih sever sever sever jih jih sever sever jih jih
JZT Modficka Modficka Zelesicka Modricka Modficka Modricka Modricka Zelesicka Modficka Modricka ne ne ne ne
JT ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano ne ne ne ne
JVT ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano ne ne ne ne
R52 k D1 ne ne ne ne ne ne ne ne ne ne ano ano ano ano
MUK - Moravanska ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano ne ne ne ne
most Ofechovska ano ne ano ano ne ne ano ano ne ne ano ano ano ano
Vjezdy na perimetru - Sever - A 67 67 67 64 64 64 64 64 62 62 65 67 64 64
Vjezdy na perimetru - Jih - B 103 103 102 103 103 102 102 102 102 99 97 97 97 97
Vijezdy na perimetru -Zapad - C 91 91 91 92 92 100 98 98 100 94 91 93 92 92
Vijezdy na perimetru -Vychod - D 93 93 91 93 93 92 87 92 93 90 87 87 87 87
Celkovy obrat na perimetru 354 354 351 352 352 358 351 356 357 345 340 344 340 340
atraktivni z hlediska $irSich dopravnich vazeb ztrata atraktivity z hlediska SirSich dopravnich vazeb
¢islo modelu 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28
Brno - Kufim (R43) pfes Bro pfes Brno | Bos. Brazda | Bos. Brazda | Bos. Brazda | Bos. Brazda Bystrc Bystrc Bystrc Bos. Brazda | pfes Brno Bystrc Bystrc Bos. Brazdal
Brno - Kufim (Il. tf.+ most Bystrc) ne ne ne ne ano ano ne ne ne ne ne ne ne ne
obchvat Kufimi sever jih sever jih sever jih sever jih sever sever sever sever sever sever
JzT Modricka Zelesicka ne ne ne ne ne ne ne ne ne ne Modficka ne
JT ano ano ne ne ne ne ne ne ano ano ano ne ano ne
JVT ne ne ne ne ne ne ne ne ne ne ne ne ne ne
R52 k D1 ne ne ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano
MUK - Moravanska ano ano ne ne ne ne ne ne ano ano ano ano ne ano
most Ofechovska ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano
Vjezdy na perimetru - Sever - A 65 63 64 62 64 63 67 64 67 64 64 63 63 61
Vjezdy na perimetru - Jih - B 99 99 94 94 94 94 97 97 97 95 97 97 100 91
Vjezdy na perimetru -Zapad - C 93 93 98 99 96 95 91 92 91 98 92 91 92 92
Vjezdy na perimetru -Vychod - D 87 87 85 85 85 85 87 87 87 87 87 87 89 83
Celkovy obrat na perimetru 344 342 M 340 339 337 342 340 342 344 340 338 344 327

ztrata atraktivity z hlediska SirSich dopravnich vazeb

Zdroj: Komplexni material - R43 ve vazbé na dopravni feSeni SirSiho tzemi - 2009 PK Ossendorf.
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Takto je vytvofen cely komplex moznosti, na kterém Ize ukazat dopady jednotlivych modell. Je nutno podotknout, Ze na
této Urovni byly sledovany pfedevSim dopravné-inzenyrské udaje sméfujici k vyhodnoceni dopravni ucinnosti modell a
nebylo sledovéno vlastni technické feeni. Informace byly Cerpany z jiz zpracovanych dokumentaci. Pro nékteré stavy
nebylo zpracovano podrobné technické feSeni, ale i pfes tento handicap, byly zafazeny do provéfovanych model(.

Pro v8echny provéfované modelové stavy byl vychodiskem jeden dopravni model vyhledového stavu komunikaéni sité
vychazejici ze stavajiciho modelu Jihomoravského kraje. Tento dopravni model byl vypracovan vroce 2006
v programovém systému AUTO (Ing. M. Fuchs - Praha). Tento program je uréen pro dopravné inzenyrské vypoCty v
oblasti prognézy dopravy a zatéZovani siti automobilovou dopravou. Podkladem byly (daje o nejduleZitéjSich
mezioblastnich vztazich ziskanych z vice nez 190 smérovych dopravnich prizkum( na (zemi celého Jihomoravského
kraje a podrobna znalost komunikacni sité. Sit tohoto modelu zahrnuje v3echny useky délnic, silnic I. a Il. tfidy a vétsinu
silnic lIl. tfidy na Gzemi Jihomoravského kraje. Tento model zahrnuje i zakladni komunikacni sit mésta Brna. Celkovy
rozsah dopravniho modelu umoziuje promitnout i zasadni zmény v komunikaénim systému za hranicemi
Jihomoravského kraje do zatiZeni jeho silniéni sité. Kalibrace modelu byla provedena na hodnoty intenzit dopravy ze
s¢itani RSD CR 2005. Dopravni model je pribézné aktualizovan tak, aby se zobrazil aktualni zmény na komunikagni
siti, pfipadné umoZriuje zapracovat dalsi podklady o smérovani dopravy, pfipadné o zatizeni nékterych useku. Posledni
aktualizace byla provedena na zacatku roku 2009 na zakladé podkladu ziskanych v prabéhu roku 2008 pfi smérovych i
profilovych dopravnich prizkumech. Jde pfedevSim o intenzity na hraniénich pfechodech Haté, Mikulov, Postorna,
Ladna a Lanzhot, profily silnic 1/43, 1/53 a 11/385, okoli vyhledovych obchvat( na Uzemi kraje (Valtice, Kunstat, Kyjov a
Rosice). Narlst intenzity dopravy na dalnicni a silniéni siti v roce 2008 proti roku celostatniho séitani dopravy 2005, byl
odvozen z dilgich vysledkd automatickych scitadd poskytnutych RSD CR. Praha. Pii stanoveni intenzit dopravy na
vyhledové komunikaéni siti se vychazelo z mezioblastnich vztahd ziskanych kalibraci vstupnich tdaji z roku 2009. Pro
vyhledové obdobi roku 2030 byly tyto mezioblastni vztahy navySeny pomoci vyhledovych ristovych koeficientd RSD CR
(z roku 2007). Ocekavané intenzity dopravy pro rok 2030 zahrnuji je$té navySeni pfepravnich vztahl vlivem vyuZiti
Uzemniho potencialu na Uzemi mésta Brna i v jeho okoli (dle urbanistickych podkladl vypracovanych pro rozvojova
Uzemi v okoli mésta Brna v letech 2000 az 2008 jako podklad pro modelovani intenzit na vyhledové siti pro Magistrat
mésta Brna - UAD Studio a PK Ossendorf). Zaroven byl zohlednén vliv realizace dalnice A5 a jejiho propojeni
s rychlostni silnici R52 v oblasti hrani¢niho pfechodu Mikulov (dle rakouského Asfinagu). Rist stavajici vnitfni dopravy
na Uzemi mésta Brna byl zohlednén koeficientem 1,25 pro osobni dopravu a 1,15 pro vztahy tézké dopravy.

Nadfazena vyhledova komunikacni sit v modelu zahrnuje nasledujici komunikace:

Dalnici D1 v useku VySkov - Ostrava,

Dalnici D11 v Useku Praha - Hradec Kralové,

Rychlostni silnici R35 v Gseku Hradec Kralové — Mohelnice — Olomouc — Lipnik,
Rychlostni silnici R55 v useku Bfeclav - Staré Mésto — Pferov — Olomouc,
Severni dalnici A5 Vide - statni hranice s CR.

Potencial rozvoje Uzemi zahmuje vyuZiti ploch Cernovické terasy, Slapanické zény, rozsiteni leti&té pro 4 mil.
cestujicich, vyuZziti potenciélu ploch v jiznim a jihozapadnim sektoru mésta (Rajhrad, Moravany) a u Kufimi, dostavbu
obchodnich areall na uzemi mésta Brna. Nezahrnuije ale potencial ,vyrobni zony Turany*.

Model dopravy mé Ctyfi matice mezioblastnich vztahu (vSechny matice jsou ¢lenény na lehka a téZka vozidla):

vztahy tranzitni a cilové (ve vztahu k méstu Brnu),
vztahy vnitfni dopravy (pro Brno),

vztahy z vyuZiti potencialu uzemi,

vztahy z R52.

Z nich byla vypoditana intenzita dopravy. Vysledné hodnoty jsou jejich souétem. Vlastni modelovani provedla firma HBH
Projekt spol. s.r.o. - Atelier Adias v roce 2009.

Pro hodnoceni vlivu dopravni sité na drovni aglomerace bylo vybrano pét zakladnich model(, které maji rozhoduijici a
zaroven rozdilné dopady do feSeného Uzemi. VSechny se tykaji feSeni polohy rychlostni komunikace R43 a R52
v aglomeraci. Ostatni komunikace nemaji takovy vyznam, ktery by zasadné ovliviioval strategii rozvoje aglomerace.

6.3.1 Popis a hodnoceni vybranych dopravnich modelu:

Pro hodnoceni bylo stanoveno nékolik kritérii, které nejlépe charakterizuji dopravni feSeni:
a) soulad (popfipadé dopady) do koncepce evropské Ci celostatni komunikaéni sité,

b) vliv na ochranny systém mésta a aglomerace,
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c) feSeni tranzitni dopravy a rozvadéni dopravy zdrojové a cilove,

d) FeSeni vnitroaglomeracni dopravy,

e) vliv na moznosti rozvoje Uzemi mésta a aglomerace,

f) dopady na probihajici a pfipravované stavby dopravni infrastruktury,

g) dopady novych komunikaci do Uzemi a moznosti eliminace negativnich vlivi z dopravy,

h) kategorie komunikaci v zavislosti na intenzité dopravy, finanéni moznosti realizace nizsi dopravni sité¢ a s tim
spojena rizika oddalovéani stavby.

6.3.1.1  Vedeni R43 Boskovickou brazdou , realizace R52 — JZT + JT

Priloha 79 Schéma dopravniho modelu ¢.6
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R43 je pfivedena ze severniho sméru po Kufim, kde se odklani do Boskovické brazdy k D1, na kterou je napojena u
Ostrovacic. Toto napojeni si vyzada prefeSeni této Casti D1, vCetné zruSeni stavajici MUK Ostrovacice a MUK Kyvalka a
realizace nové kfizovatky v€etné pfefeSeni napojeni sil. 1/23. V oblasti Kufimi dochazi k rozdéleni dopravy mezi R43 a
1/43. Zde je nutno pocitat s dopin&nim &tyfpruhového uspofadanim mezi R43 u Kufimi a stavajicim stavem u Ceské.
Délnice D1 bude zkapacitnéna na Sestipruhové uspofadani. V uvazované MUK Troubsko bude navazovat R52 v podobé
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tangent (jihozapadni po 1/52 a jizni po D2) v trase Modficka. V trase Bystrcké stopy R43 bude zachovan stavajici stav,
stejné tak v lokalité Bystrc, tedy bez propojeni Kninicky — Bystrc a centralni kfizovatkou MUK OBI. VMO se uvazuje
v dokonéeném stavu dle dneSnich parametru pfipravy.

Zhodnoceni:
Model je nevhodny v disledku nizsi ochranné funkce systému a nadmérnému zatézovani /43 a VMO v Brné.

a) soulad (popfipadé dopady) do koncepce evropské Ci celostatni komunikacni sité
e feSenim tangent propojenim D1 — D2 — R52 je napInén systém TEN,

e vpiipadé zafazeni komunikace v Boskovické brdzdé do kategorie rychlostnich komunikaci jako R43 (dle
intenzit véak neodpovida pozadavkiim CSN) je Fe$eni ve shodé s danou koncepci CR. Rizikem je zafazeni
komunikace s nizkou intenzitou do sité rychlostnich komunikaci. Otazkou je také investi€ni naroénost
pfestavby MUK na D1 pro nizké zatiZeni.

b) vliv na ochranny systém mésta a aglomerace

e vpfipadé zafazeni R43 do systému rychlostnich komunikaci se ze severniho sméru ¢asteéné ochranny
systém napliiuje, pfenasi vSak velké zatizeni na druhy stuperl ochrany (VMO) s rizikem kapacitnich problémd
a prelévani dopravy na mistni sit Ci tfeti stuperi ochrany (vnitfni okruh),

e jizni systém v podobé tangent ochranny systém splfiuje.
c) feSeni tranzitni dopravy a rozvadéni dopravy zdrojové a cilové

e v pfipadé zafazeni R43 do systému rychlostnich komunikaci ze severniho sméru tato komunikace ¢aste¢né
plni ,obchvatovou* funkci tranzitni dopravy, zdrojova a cilova dopravy bude nadéle pouZivat radialni smér 1/43
a VMO. R43 v této stopé nemdze plnit rozvadéci funkci protoze je pfili§ vzdalena od mésta a neni mozno
vytvofit potfebné napojeni na dopravni skelet mésta.

e jizni systém v podobé tangent pozitivné pini obé funkce.

d) feSeni vnitroaglomera¢ni dopravy

e oddalena poloha R43 mimo prostor aglomerace, lokalizovana az za Pfirodni park Podkomorskych lest

nedokaze zlepsit vnitroaglomeracni vazby,

e jizni systém v podobé tangent pfiznivé pIni funkci distributora dopravy, odklani ji od pfetizené D1 a nezatézuje
mistni sit.
e) feSeni moznosti rozvoje Uzemi mésta a aglomerace

e | kdyZ je jizni sektor dopravné vhodné feSen, severni Cast Uzemi (vlastni mésto) je na hranici dopravni
Unosnosti. ZvySeni zatizeni VMO omezi moznosti rozvoje vnitfiniho mésta a bude mit dopad na zhoreni
kvality prostfedi ve mésté.

f)  dopady do probihajicich a pfipravovanych staveb dopravni infrastruktury

e navrzeny systém ma znaény vliv na celou pfipravu VMO, tedy i na ty Casti, které jsou dnes v realizaci a
pfipravé, musela byt pfehodnocena celd komunikaéni sit mésta Brna a aglomerace (pfedevsim severniho
sektoru). Velky vliv miZe mit i etapizace daného feSeni.

g) dopady do Uzemi jednotlivych novych komunikaci s moznostmi feSeni negativnich vlivi z dopravy

e realizace novych komunikaci R43 a tangent musi splfiovat veSkeré normové pozadavky na ochranu proti
negativnim vlivim dopravy na okoli komunikace,

e zatiZzeni dopravy stavajicich komunikaci, v daném pfipadé uvnitf aglomerace, pfinasSi s sebou nadmérné
zatiZeni okoli jehoz ochrana je velice problematicka (¢im menSi je podil dopravy na nové — vy38i komunikaéni
siti s moznosti ochrany, tim vétsi je zatiZeni na stavajici — vnitfni siti s problematickymi moZnosti ochrany).
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h) kategorie komunikaci v zavislosti na intenzité dopravy, finanéni moZnosti realizace nizsi dopravni sité a s tim
spojena rizika oddalovani stavby

e R43 dle normovych hodnot nespliiuje kritéria pro rychlostni — tedy Ctyfpruhovou, smérové délenou
komunikaci. Je tedy otazkou, o jaky druh komunikace pujde a kdo bude jejim investorem. Z toho plyne rovnéz
mozné oddalovani realizace, které spoleéné s realnym odporem obci v Boskovické brazdé mlze vést k
dlouhodobému zachovani stavu aglomerace bez R43, coz by mélo fatalni disledky na jeji rozvoj. Realizovat
rozvoj za predpokladu, ze bude R43 v Boskovické brazdé, ktera nema jasného investora a predpoklady
realizace je zavadgjici.

e R52 vpodobé tangent je komunikace rychlostniho charakteru a dle predpokladaného zatizeni by byla

realizovana statem.

6.3.1.2 Vedeni R43 Boskovickou brazdou, ktera je doplnéna krajskou komunikaci Kufim — Brno -
Bosonohy v Bystrckeé stopé , realizace R52 - JZT + JT

Priloha 80 Schéma dopravniho modelu ¢.7
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Dopravni koncepce je feSena shodné jako v pfedchozim pfipadé, pouze v trase Bystrcké stopy je vedena krajska
komunikace, ktera spoji Kufim s Bystrci mostnim objektem pfes Svratku a silnici 11/602 v navaznosti na obchvat
Bosonoh. Predpokladaji se podstatné Uspornéjsi opatfeni na eliminaci negativnich u€inkd nez u rychlostni komunikace.
Tato komunikace nebude napojena na MUK Troubsko.

Zhodnoceni:

Model je nevhodny z divodu vy$$i finanéni naroénosti zejména na krajské investice - silnice Kufim - Bystrc a napojeni
zapadni tangenty na 11/602. Dusledkem by bylo dlouhodobé fungovani modelu ¢&.1.

a)

soulad (popfipadé dopady) do koncepce evropské Ci celostatni komunikacni sité
e feSenim tangent propojenim D1 - D2 - R52 je naplnén systém TEN,

e vpfipadé zafazeni komunikace v Boskovické brdzdé do kategorie rychlostnich komunikaci jako R43 (dle
intenzit vak neodpovida pozadavkim CSN) je feseni ve shodé s danou koncepci CR. Rizikem je zafazeni
komunikace s nizkou intenzitou do sité rychlostnich komunikaci. Otazkou je také investi€ni naroénost
pfestavby MUK na D1 pro nizké zatiZeni.

vliv na ochranny systém mésta a aglomerace
e vpfipadé dopinéni R43 v Boskovické brazdé o novy systém krajské sité Kufim - Brno — 11/602 je v zasadé
splnén systém tfistupriové ochrany,
e jizni systém v podobé tangent ochranny systém spliuje.
feSeni tranzitni dopravy a rozvadéni dopravy zdrojové a cilové
e vpfipadé dopinéni R43 v Boskovické brazdé o novy systém krajské sité Kufim- Brno — 11/602 je vytvofena
nova vazba rozvadgjici dopravu ve méste,
e jizni systém v podobé tangent pozitivné pini obé funkce.
feSeni vnitroaglomeracni dopravy

e oddalena poloha R43 mimo prostor aglomerace, lokalizovana az za Pfirodni park Podkomorskych les
nedokaze zlepsit vnitroaglomeraéni vazby, tyto naopak pfevezme uvedena nova krajska komunikace,

e jizni systém v podobé tangent pfiznivé pini funkci distributora dopravy, odklani ji od pfetizené D1 a nezatéZuje
mistni sit.
feSeni moznosti rozvoje Uzemi mésta a aglomerace

e Jizni sektor je dopravné vhodné feSen a umoziiuje rozvoj aglomerace, v sevemni cast Uzemi sehraje
podstatnou ulohu nova krajskad komunikace, ktera se stane organizaéni osou Uzemi. Problematickym se
ukazuje eliminace negativnich vlivil dopravy na pfilehlé tzemi, které by na krajskeé silnici zfejmé nedosahovalo
parametrd ochrany komunikace rychlostni. Zaroven by stejné doSlo ke zvySeni zatizeni VMO, které by
nedosahovalo intenzit prvniho modelového feSeni bez krajskeé silnice.

dopady do probihajicich a pfipravovanych staveb dopravni infrastruktury

e navrzeny systém mé urCity vliv na celou pfipravu VMO a to pfedevsim v otazce redlnosti vystavby obou
severojiznich os (R43 a krajské komunikace) a jejich etapové realizaci. VySe popsana dopravni u¢innost se
splni pouze za pfedpokladu vystavby obou téchto komunikaci.

dopady do Uzemi jednotlivych novych komunikaci s moznostmi feSeni negativnich vlivi z dopravy

e realizace novych komunikaci R43 a tangent musi splnovat veSkeré normové pozadavky na ochranu proti
negativnim vlivim dopravy na okoli komunikace,

e vpfipadé nové krajské komunikace, ktera vykazuje vétSi dopravni zatizeni nez R43 v Boskovické bréazde,
nelze pfedpokladat takova opatfeni jako u rychlostni komunikace (v pfipadé Bystrce to znamena vedeni ve
stavajici stopé zf'ejmé po terénu a ne v tunelovém Useku jako u rychlostni komunikace).
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h) kategorie komunikaci v zavislosti na intenzité dopravy, finanni moZnosti realizace niz8i dopravni sité a s tim
spojena rizika oddalovani stavby

e R43 dle normovych hodnot nespliiuje kritéria pro rychlostni — tedy Ctyfpruhovou, smérové délenou
komunikaci. Je tedy otazkou, o jaky druh komunikace pujde a kdo bude jejim investorem. Z toho plyne rovnéz
mozné oddalovani realizace, které spoleéné s realnym odporem obci v Boskovické brazdé mlze vést k
dlouhodobému zachovani stavu aglomerace bez R43, coz by mélo fatalni disledky na jeji rozvoj. Realizovat
rozvoj za predpokladu, ze bude R43 v Boskovické brazdé, ktera nema jasného investora a predpoklady
realizace je zavadgjici.

e Naopak pfedpokladané intenzity na krajské komunikaci Kufim - Brno — [1/602 davaji pfedpoklad k Sifkovému
usporadani ¢étyfpruhové komunikace (tento skutecnost vlastné potvrzuje, Ze krajska komunikace by plnila
skrytou funkci R43 v aglomeraci a Boskovicka brazda by prenasela pouze nadlokalni tranzitni vztahy),

e R52 vpodobé tangent je komunikace rychlostniho charakteru a dle predpokladaného zatizeni by byla
realizovana statem.

6.3.1.3 Vedeni R43 Bystrckou stopou, realizace R52 - JZT + JT

Priloha 81 Schéma dopravniho modelu ¢.1
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R43 je od Kufimi vedena tzv. Bystrckou stopou s napojenim na D1 v MUK Troubsko. Prichod Bystrci je feSen véetné
opatfeni na eliminaci vlivi stavby na Zivotni prostfedi. Od MUK Troubsko je vedena R52 opét v podobé tangent az po
D2. V Boskovické brazdé zlstava stavajici charakter komunikaéni sité. Rovnéz v tomto pfipadé se predpoklada
StyFpruhové usporadani 1/43 od R43 po Ceskou.

Zhodnoceni:

Model je v souladu s koncep€nimi materialy JMK.

a) soulad (popfipadé dopady) do koncepce evropské i celostatni komunikacni sité
e feSenim tangent propojenim D1 — D2 — R52 je napInén systém TEN,

e feSeni R43 splfuje podminky zafazeni do sité rychlostnich komunikaci a odpovida koncepci republikové
komunikaéni sité.

b) vliv na ochranny systém mésta a aglomerace
e cely systém odpovida dlouhodobé koncepci trojstupriové ochrany mésta Brna a aglomerace.
c) feSeni tranzitni dopravy a rozvadéni dopravy zdrojové a cilové

e cely systém plni funkci odvedeni tranzitni dopravy mimo jadrové mésto a svou polohou plné vyhovuje
rozvedené zdrojové ¢i cilové dopravy mimo vnitfni komunikacni systém.

d) FeSeni vnitroaglomeracni dopravy

e cely systém plni i funkci distributora vnitroaglomeracni dopravy, ¢imz méa kladny vliv na vnitfni systém
s moznosti uplatnéni restriktivnich opatfeni uvniti urbanistickych celk proti nezadouci dopravé.

e) feSeni moZnosti rozvoje Uzemi mésta a aglomerace

e cely systém umozriuje regulovany rozvoj Uzemi mésta i aglomerace.
f)  dopady do probihajicich a pfipravovanych staveb dopravni infrastruktury

e cely systém je v souladu s navrzenou koncepci komunikaéni sité aglomerace a VMO v Brné.
g) dopady do uzemi jednotlivych novych komunikaci s moZnostmi feSeni negativnich vlivi z dopravy

e realizace novych komunikaci R43 a tangent musi splfiovat veskeré normové pozadavky na ochranu proti
negativnim vlivim dopravy na okoli komunikace,

e cely systém ma pozitivni vliv na vnitfni systém obsluznych komunikaci, kde Ize plnit restriktivni opatfeni na
eliminaci nepatfiéné dopravy.
h) kategorie komunikaci v zavislosti na intenzité¢ dopravy, financni moznosti realizace niz8i dopravni sité a s tim
spojena rizika oddalovani stavby

e cely systém nadfazené sité R43 a R52 (tangent) splfiuje kritéria pro zafazeni do rychlostnich komunikaci. To
znamena realnou moznost pfipravy a realizace ze strany statu.
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6.3.1.4 Ukonceni R43 na 1/43 v oblasti Kufim s dalSim priabéhem po VMO mésta Brna, pfivedenim
R52 v trase 1/52 k D1 - MUK Brno - Centrum

Priloha 82 Schéma dopravniho modelu ¢.13
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R43 je ukoncena v prostoru Kufim a napojuje se na Ctyfpruhové uspofadani silnice 1/43, v Brné pak na systém VMO -
I/42. \VeSkery dopravni proud je veden po VMO mésta Brna az do jizniho sektoru, kde se napojuje nejdfive na 1/52, poté
na R52. R52 je pfivedena od Rajhradu az k D1, v€etné vyhledové upiné prestavby D1 a MUK Brno - Jih a MUK Brno -
Centrum se vSemi negativnimi dopady do Uzemi. V trase Bystrcké stopy R43 bude zachovan stavajici stav, stejné tak
v lokalité Bystrc, tedy bez propojeni Kninicky — Bystrc a centraini kfizovatkou MUK OBI. U VMO se je nutno uvaZovat se
zménou celkové dopravni ucinnosti, coz se promitne do celého komunikacni systému mésta.
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Zhodnoceni:

Model je koncepéné i dopravné naprosto nevhodny a ved! by k vybudovani R43 jako étyfpruhové segregované 1/43 pres
vnitini mésto. Absence tangent by vedla k pfetiZzeni D1 a D2 a vyvolala by pfefeSeni VMO. Z divodu jeho zkapacitnéni
by zi'ejmé musely byt odstranény néktera napojeni na vnitfni sit mésta, ktera by byla nadmérné pretézovana.

a)

soulad (popfipadé dopady) do koncepce evropské Ci celostatni komunikacni sité

e v pfipadé propojeni R52 az na D1 (MUK Brno - Centrum) bez feSenim tangent dojde k propojenim D1 — D2 —
R52 a naplnéni systém TEN, ovSem za cenu radikalni Gpravy D1 a R52 a za rizika kapacitnich problémd,

e vpfipadé vynechani R43 v aglomeraci je narusena koncepce realizace zakladni komunikacéni sité Ceské
republiky a coz muze vést ke zrueni celé vazby R43 mezi R35 a D1, coZ méa zcela negativni dopad do celé
stfedoevropskeé sité a do sité mésta Brna.

vliv na ochranny systém mésta a aglomerace
e systém je v rozporu s dlouhodobou strategii tfistupriové ochrany,

e absenci prvniho ochranného systému automaticky prebira druhy stuped - VMO, kde dojde ke kumulaci
celostatni, aglomeraCni a vnitroméstské dopravy s vysledkem tvorby kongesci a prelévani dopravy do
vnitfniho systému bez moZnosti ochrany a regulace,

e jenutna celd zména dopravni koncepce aglomerace s dopady do dopravni sité Ceské republiky.
feSeni tranzitni dopravy a rozvadéni dopravy zdrojové a cilové

e vedkera tranzitni, zdrojova a cilova doprava je pfivedena do jadra aglomerace — vnitfniho prstence mésta
Brna, coz by vedlo k dopravnimu kolapsu na VMO a D1 a poté na celé siti aglomerace.

feSeni vnitroaglomeracni dopravy

o veSkerd tranzitni, zdrojova a cilova doprava je pfivedena do jadra aglomerace — vnitiniho prstence mésta
Brna, coz by vedlo k dopravnimu kolapsu na VMO a D1 a poté na celé siti aglomerace.

feSeni moznosti rozvoje Uzemi mésta a aglomerace

e systém neumoziiuje rozvoj Uzemi a bylo by nutno zastavit veSkeré rozvojové projekty v aglomeraci, nebot' sit
by byla za hranici kapacity, coz s sebou pfinasi problémy dopravni, dopravné bezpecnostni, ale i dopady na
kvalitu Zivotniho prostfedi ve mésteé.

dopady do probihajicich a pfipravovanych staveb dopravni infrastruktury

e disledkem tohoto feSeni by bylo zastaveni doposud sledované pfipravy VMO a piehodnoceni celého
dopravniho systému,

e Vjiznim sektoru by byl nutny radikéini zasah do celkové koncepce (pfeména 1/52 na R52) doprovézena
rozsahlou zménou okolniho Uzemi a pfebudovanim MUK Brno - Centrum a tseku D1.

dopady do Uzemi jednotlivych novych komunikaci s moznostmi feSeni negativnich vlivi z dopravy

e vzhledem k faktu, Ze tato moznost nebyla nikdy detailné zkoumana, Ize tézko popsat dopady tohoto feSeni do
Uzemi, Ize v8ak pfedpokladat obrovské problémy na VMO a radialach, pfedevsim na 1/43. ZvySeni dopravy na
D1 a na R52 by znamenalo pfeneseni problémd na vnitini sit mésta,

e vzhledem k intenzivnimu vyuziti Gzemi by prvky na eliminace negativnich vlivi z dopravy do okoli byly tak
naroCné, ze jejich by jejich realizace byla ekonomicky a realizatné nereaind, coz by vedlo k dlouhodobym
problémum dopravnim, bezpe¢nostnim a k radikalnimu zhorSeni Zivotniho prostfedi (okoli vnitini sité mést
nelze reélné chrénit pfed negativnimi vlivy dopravy — dopravu Ize pouze vytlaCit mimo tyto plochy, v tomto
pfipadé neni kam).
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h) kategorie komunikaci v zavislosti na intenzité dopravy, finanni moZnosti realizace niz8i dopravni sité a s tim
spojena rizika oddalovani stavby

e tento dopravni pfipad nebyl doposud zkouman a tedy je nemozné urcit kategorizaci komunikaéni sité,
e zhlediska tvorby sité je realizovatelnost tohoto feSeni velmi obtizna, obzvia$té R52 a D1 je znacné stavebné,

Uzemné a finan¢né naroény Usek nad souasné moznosti.

6.3.1.5 Ukonceni R43 na /43 v oblasti Kufim s dal§im pribéhem po VMO mésta Brna, doplnéni silnici
l.tridy Kufim - Brno - Bosonohy - zapadni pfivadé¢ v Bystrcké stopé, pfivedenim R52 v trase
1152 k D1 - MUK Brno - Centrum

Priloha 83 Schéma dopravniho modelu ¢.14
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R43 a R52 je feSena shodné jako v pfedchozim modelu, pouze dochazi k doplnéni silnice I.tfidy propojujici Kufim —
Bystrc — Bosonohy — zapadni pfivadé¢. Tato silnice je zafazena do I. tfidy, protoze prenasi vztahy, které ma prenaset
nadfazend sit. Propojeni je vtrase Bystrcké stopy. Pfedpokladaji se podstatné uspornéjSi opatfeni na eliminaci
negativnich ucinkd nez u rychlostni komunikace.

Zhodnoceni:

Model je v dopadech shodny s modelem ¢.4. Doplnéni silnici I.tfidy by ¢asteéné mohlo odlehéit pretizeny pritah 1/43
méstem, ale za cenu zvySeni nakladu bez prokazatelnych dopravnich efektd.

a)

9)

soulad (popfipadé dopady) do koncepce evropské Ci celostatni komunikacni sité

e v pfipadé propojeni R52 az na D1 (MUK Brno - Centrum) bez feSenim tangent dojde k propojenim D1 — D2 —
R52 a naplnéni systém TEN, ovSem za cenu radikalni Upravy D1 a R52 a za rizika kapacitnich problém,

e vpfipadé vynechani R43 v aglomeraci je narusena koncepce realizace zakladni komunikaéni sité Ceské
republiky a coz mlze vést ke zruSeni celé vazby R43 mezi R35 a D1, coz ma zcela negativni dopad do celé
stfedoevropské sité a do sité mésta Brna.

vliv na ochranny systém mésta a aglomerace
e systém je v rozporu s dlouhodobou strategii tristupriové ochrany,

e absenci prvniho ochranného systému automaticky pfebird druhy stupei - VMO, kde dojde ke kumulaci
celostatni, aglomeraCni a vnitroméstské dopravy s vysledkem tvorby kongesci a prelévani dopravy do
vnitfniho systému bez moznosti ochrany a regulace,

e je nutna cela zména dopravni koncepce aglomerace s dopady do dopravni sité Ceské republiky.
feSeni tranzitni dopravy a rozvadéni dopravy zdrojové a cilové

e vedkera tranzitni, zdrojova a cilova doprava je pfivedena do jadra aglomerace — vnitfniho prstence mésta
Brna, coz by vedlo k dopravnimu kolapsu na VMO a D1 a poté na celé siti aglomerace.

feSeni vnitroaglomeracni dopravy

e  Cast aglomeracni dopravy je pfenesena na novou silnici |.tfidy Kufim — Brno — obchvat Bosonoh — zapadni
privadéc, ktera by alespor éasteéné odlehcila pretizenému VMO,

e  VetSi Cast aglomeracni dopravy je pfivedena do jadra aglomerace — vnitiniho prstence mésta Brna, coz by
vedlo k dopravnimu kolapsu na VMO a D1 a poté na celé siti aglomerace.

feSeni moznosti rozvoje Uzemi mésta a aglomerace

e systém neumozriuje rozvoj Uzemi a bylo by nutno zastavit veSkeré rozvojové projekty v aglomeraci, nebot' sit
by byla za hranici kapacity, coZ s sebou pfinasi problémy dopravni, dopravné bezpecnostni, ale i dopady na
kvalitu Zivotniho prostfedi ve mésté.

dopady do probihajicich a pfipravovanych staveb dopravni infrastruktury

e disledkem tohoto feSeni by bylo zastaveni doposud sledované pfipravy VMO a pfehodnoceni celého
dopravniho systému,

e vjiznim sektoru by byl nutny radikaini zasah do celkové koncepce (pfeména 1/52 na R52) doprovazena
rozsahlou zménou okolniho Uzemi a pfebudovanim MUK Brno - Centrum a tseku D1,

e bylo by mozné ihned zahdjit pfipravu komunikacni osy Kufim — Brno s navaznosti na obchvat Bosonoh véetné
mostniho objektu pfes Svratku a prichodem Bystrci v sou¢asném stavu. Obchvat Bosonoh by musel byt
pfefesen.

dopady do Uzemi jednotlivych novych komunikaci s moznostmi feSeni negativnich vlivi z dopravy
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h)

vzhledem k faktu, Ze tato moznost nebyla nikdy detailné zkoumana, Ize tézko popsat dopady tohoto feSeni do
Uzemi, Ize vSak pfedpokladat obrovské problémy na VMO a radialach, pfedevsim na 1/43; zvySeni dopravy na
D1 a na R52 by znamenalo pfeneseni problémd na vnitini sit mésta;

vzhledem k intenzivnimu vyuziti Uzemi by prvky na eliminace negativnich vlivil z dopravy do okoli byly tak
naroéné, Ze jejich by jejich realizace byla ekonomicky a realizatné nereaina, coz by vedlo k dlouhodobym
problémim dopravnim, bezpe¢nostnim a k radikalnimu zhorSeni Zivotniho prostfedi (okoli vnitini sité mést
nelze realné chranit pfed negativnimi vlivy dopravy — dopravu Ize pouze vytlagit mimo tyto plochy, v tomto
pfipadé neni kam);

v pfipadé nové komunikace pfes Bystrc, nelze pfedpokladat takova opatfeni jako u rychlostni komunikace, aé
by vlastné skryté ¢ast jejich ukoll plnila (v pfipadé Bystrce to znamena vedeni ve stavajici stopé zfejmé po
terénu a ne v tunelovém Useku jako u rychlostni komunikace).

kategorie komunikaci v zavislosti na intenzité dopravy, finanéni moznosti realizace nizsi dopravni sité a s tim
spojena rizika oddalovani stavby

tento dopravni pfipad nebyl doposud zkouman a tedy je nemozné urcit kategorizaci komunikaéni sité;

z hlediska tvorby sité je realizovatelnost tohoto feSeni velmi obtizna, obzviasté R52 a D1 je zna¢né stavebné,
Uzemné a finan¢né naroény Usek nad souasné moznosti;

osa Kufim - Brno — Bosonohy - z&padni pfivadé¢ by byla asi silnici I.tfidy s nutnosti ¢tyfpruhového uspofadani
véetné nutnosti prefeSeni obchvatu Bosonoh.

Z vyse uvedenych skuteénosti Ize vyvodit nasledujici zavéry:

Pro moznost udrzitelného rozvoje aglomerace je nutno aktivné fesit rozvoj silniéni dopravni infrastruktury.

Jako jediné systémové pfijatelné feSeni se ukazuje model vedeni R43 Bystrckou stopou doplnény vedenim R52
(tangenty) propojené na D2 (dopravni model €.1). A to i za pfedpokladu maximalni eliminace negativnich projevl
dopravy na okolni Uzemi. Tento model umozriuje dalSi rozvoj jak vlastniho mésta tak i aglomerace.

Rovnéz model zaloZeny na vedeni R43 v Boskovické brazdé a realizaci R52 (tangenty) propojené na D2, dopinény
krajskou komunikaci Kufim — Brno - 11/602 se jevi jako dopravné Unosny (dopravni model ¢€.7). Model je dopravné
méné Ucinny a je doprovazen rizikem nerealnosti vystavby dvou koridor v Gzemi, pfi nejasnosti jejich finanéniho
kryti. RovnéZ negativni vlivy z dopravy jsou vétSi nez u modelu vedeni R43 v Bystrcké stopé.

V8echny dalSi popsané modely neumoznuji dalsi rozvoj aglomerace a zcela zasadné méni dlouhodobou strategii
celorepublikové i lokalni komunikacni sité, coZ by znamenalo pfehodnoceni UPD fady sidel.
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6.3.2 Srovnani dopravni u¢innosti charakteristickych dopravnich reseni

Pro srovnani dopravni G¢innosti byly ve vysledku porovnany tyto modelové stavy.
Modelovy stav A
Vedeni R43 Bystrckou stopou, realizace R52 — JZT + JT (dopravni model ¢€.1)

(moZné vyhledové usporadani silniéni sité umoZiujici dalSi tzemni rozvoj jak ve mésté, tak i aglomeraci, pfi realizaci
nasledujicich staveb)

R43 je od Kufimi vedena tzv. Bystrckou stopou s napojenim na D1 v MUK Troubsko. Prichod Bystrci je feSen véetné
opatfeni na eliminaci vlivd stavby na Zivotni prostfedi. Od MUK Troubsko je vedena R52 v podobé tangent az po D2.
V Boskovické brazdé zistava stavajici charakter komunikacni sité. Pfedpoklada se ¢tyfpruhové usporadani 1/43 od R43
po Ceskou. Je vybudovan velky méstsky okruh a vSechny pfistupové radidly z nadfazeného dopravniho skeletu.
V jihovychodni ¢asti aglomerace je realizovana JV tangenta jako silnice |.tfidy.

Modelovy stav B

Vedeni R43 Boskovickou brazdou, ktera je doplnéna krajskou komunikaci Kufim — Brno — Bosonohy v Bystrcké stopé |
realizace R52 — JZT + JT (dopravni model &.7)

(moZné vyhledové uspofadani silniéni sité umozriujici dalSi uzemni rozvoj jak ve mésté, tak i aglomeraci, pfi realizaci
nasleduijicich staveb)

R43 je pfivedena ze severniho sméru po Kufim, kde se odklani do Boskovické brazdy k D1, na kterou je napojena u
Ostrovacic. To si vyzada piefedeni této Casti D1, véetné zrudeni stavajici MUK Ostrovadice a MUK Kyvalka a realizace
nové kfizovatky véetné pfefeSeni napojeni silnice 1/23. Od Kufimi z R43 se pfedpoklada se Etyfpruhové usporadani 1/43
po Ceskou. Dalnice D1 bude zkapacitnéna na $estipruhové usporadani. Na uvazovanou MUK Troubsko bude navazovat
R52 v podobé tangent az po D2. V trase Bystrcké stopy bude vedena krajské komunikace, ktera spoji Kufim s Bystrci
mostnim objektem pres Svratku a silnici 11/602 v navaznosti na obchvat Bosonoh. Pfedpokladaji se podstatné uspornéjsi
opatfeni na eliminaci negativnich G&ink( nez u rychlostni komunikace. Tato komunikace nebude napojena na MUK
Troubsko. Je vybudovan velky méstsky okruh a vSechny pfistupové radialy z nadfazeného dopravniho skeletu.
V jihovychodni ¢asti aglomerace je realizovana JV tangenta jako silnice I.tfidy.

Modelovy stav C — varovny model

Ukoncéeni R43 na 1/43 v oblasti Kufim s dal$im priab&éhem po VMO mésta Brna, pfivedenim R52 v trase /52 k D1 — MUK
Brno — Centrum (dopravni model ¢€.13)

(vyhledové uspofadani silniéni sité neumoZznujici dopravni ochranu mésta a jeji rozvedeni, je doprovazené podstatnym
zhorSenim kvality prostfedi, dopravnimi kolapsovymi stavy a omezenim dal$iho Gzemniho rozvoje jak ve méstg, tak i
aglomeraci)

R43 je ukonCena v prostoru Kufim a napojuje se na Gtyfpruhové uspofadani silnice 1/43, v Brné pak navazuje na
dobudovany velky méstsky okruh, na ktery jsou napojeny vSechny pfistupové radialy z nadfazeného dopravniho skeletu.
VeSkery dopravni proud od severu je veden po VMO mésta Brna az do jizniho sektoru, kde se napojuje nejdfive na 1/52,
poté na R52. R52 je pfivedena od Rajhradu az k D1, v€etné vyhledové UpIné prestavby D1 a MUK Brno - Jih a MUK
Brno - Centrum se vSemi negativnimi dopady do uzemi. V trase Bystrcké stopy R43 je zachovan stévajici stav, stejné
tak v lokalité Bystrc, tedy bez propojeni Kninicky — Bystrc. Na velkém méstském okruhu je nutno uvazovat se zménou
celkové dopravni G€innosti, coz se promitne do celého komunikaéni systému mésta. Dalniéni kfiz D1 a D2 neni
odleh&en pomoci tangent a veSkeré dopravni zatizeni zlistava na dalniéni siti a R52.

Modeloveé stavy A a B jsou reprezentanty modelt s nejvétsi dopravni ucinnosti feSici SJ propojeni aglomerace s dalniéni
siti prostfednictvi rychlostni komunikace vedené bud Boskovickou nebo Bystrckou stopou. Ubiranim jednotlivych
navrhovych prvku klesa jejich dopravni U¢innost.

Modelovy stav C je reprezentantem modeld, feSicich SJ propojeni aglomerace s dalniéni siti na nizsi urovni silnice
|.tfidy. Pfedstavuje nejnizsi dopravni Ucinnost.

Na predpokladané siti byly ve vSech modelovych stavech porovnavany intenzity na vjezdech do aglomerace a na
vybranych profilech. Vysledky byly pfevedeny do srovnavaci tabulky, kde byly zvyraznény profily s naristem dopravy.
Zaroven byly identifikovany profily na VMO, které signalizuji pfekro€eni unosnych intenzit. Jejich kumulace ve vysledku
snizi propustnost VMO, ktery pfestane plnit svoji ochrannou funkci, bude dochézet k dopravnim kongescim a prelévani
dopravy do vnitiniho mésta.
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Priloha 84 Modelovy stav A - zatizeni vybranych profili
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Priloha 85 Modelovy stav B - zatizeni vybranych profili
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Priloha 86 Modelovy stav C - zatiZzeni vybranych profili
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Priloha 87 Porovnani vybranych profili modelovych stavi A, B a C (srovnavaci tabulka)

Profil Model A | Model B | Model C
Perimel - sever A 73000 | 73000 | 69000
Perimefr - jih B 153000 | 152000 | 153 000
Perimer - zapad | C 92 000 I 98000 | 92000
Perimer - vychod | D 99 000 99 000 96 000
Boskovicka brazda | E 6 000 16 000 7000
Jinatovicka brazda | F 33000 | 12000 9000
Svitavska - 1 G 38000 | 49000 | 60000
Svitavska - 2 H 50 000 61000 72000
Kninicky | 5000 | 4000 | 12000
Bystc J 33000 l 17000 | 14000
Prehradniradidla | K 25000 | 23000 | 24000
VMO - sever L 48 000 | 52 000 53 000
VMO - zapad M 49000 | 51000 | 59000
VMO - jih N 41000 | 42000 | 44000
wo-vod | 0 | s0o00 | 4000 | 64000
Prazska radiala P 32 000 31 000 32 000
Jihlavska Q 22000 | 24000 | 23000
Her3picka R 64000 | 65000 | 69000
Brafslavska radiala| S 52 000 53000 53 000
Tovarni T 18000 | 19000 | 22000
Ostravskaradiala | U 45000 | 47000 | 48000
D1 - vychod Vv 54000 | 54000 | 73000
D1-jih w 69 000 64 000 93 000
D1 - z4pad X 60000 | 53000 | 74000
Videriska Y 48000 | 49000 | 64000
D2 Z 51000 ) 52000 73 000

Zdroj: Komplexni material - R43 ve vazbé na dopravni feseni Sirsiho dzemi“ 2009 PK Ossendorf — viastni zpracovani
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6.4 Moznosti rozvoje Brnénské aglomerace

Nésledujici kapitola je pokusem o modelovani mozného budouciho vyvoje Brnénské aglomerace v souvislostech vySe
popsanych predpokladl, omezujicich podminek a rozvojovych zaméru.

Cilem budouciho vyvoje je vytvofeni pinohodnotného a konkurenceschopného celku, ktery bude schopen zajistit
obyvatelim a ekonomickym aktivitdm kvalitni ekonomické a socialni podminky pfi dodrzeni kvality Zivotniho a pfirodniho
prostfedi. Toho Ize dosahnout pouze zaji$ténim udrzitelného rozvoje doprovazeného zvySovanim kvality vSech jeho
sloZzek. Pro budoucnost je velmi dulezité vyvazeni kvalitativnino a kvantitativniho rdstu. Jejich nevyvazenost
v konkrétnim ¢asovém Useku vede k celkové ztraté atraktivity a tim i konkurenceschopnosti viéi ostatnim regionim.

Modelované stavy vychézeji z pfedpokladu aktivniho a koordinovaného usmériiovani vyuziti Uzemi a tomu
odpovidajicimu umistovani aktivit, za pfedpokladu realizace nezbytnych podmiriujicich investic vefejné infrastruktury,
tedy z principli usmérnéného rozvoje.

Celkem byly modelovany 3 stavy.

Prvni dva reprezentuji moznosti pozitivniho vyvoje, ktery pfi spinéni definovanych podminek mize zajistit udrZitelny
rozvoj aglomerace.

Tieti modelovy stav je reprezentantem skupiny, ktera ukazuje na mozné dopady v pfipadé, ze nedojde k realizaci
potfebné dopravni infrastruktury. Tento stav je chapan jako varovny model vedouci k nevyvazenosti tzemniho rozvoje
Brna i aglomerace, ktery nedokéZe zajistit podminky udrzitelnosti rozvoje.

Klicovym prvek pro tvorbu modell je rozvoj dopravni silnicni infrastruktury, ktery je dopinén rovnocennym systémem
dopravy hromadné. Navrhované rozvojové sméry musi rovnocenné splfiovat moznost dopravni obsluhy jak individualni,
tak i kapacitni hromadnou dopravou. Naopak v oblastech bez schopnosti zajistit tento komfort dopravni obsluhy musi byt
Uzemni rozvoj cilevédomé tlumen. Podminkou pro fungovani modell je zajiSténi potfebné obsluhy technickou
infrastrukturou a spinéni podminek limitG vyuziti uzemi. Vysledkem je vyvazeny model sidelni struktury, ktery na jedné
strané vyZaduje regulaci vyuziti uzemi v zavislosti na moznostech dopravni obsluhy, kvalité pfirodnich podminek a
pusobeni limitl vyuziti Gzemi a na strané druhé umoziuje stimulovat Uzemni rozvoj prostfednictvim cilené sméfované
vefejné infrastruktury.

Pro sestaveni modelll bylo Uzemi aglomerace rozdéleno podle rozvojovych pfedpokladi do oblasti s vazbami na mésto
Brno jako jadro aglomerace. U jednotlivy oblasti a jejich obci byl sledovan dosavadni trend jejich ristu v obdobi
prokazanych suburbanizaénich tendenci, tedy po roce 1991.

Priloha 88 Oblasti Brnénské aglomerace (tabulka)

Oblast Obec Rust obce 1980 - 2009 Rust oblasti 1991 - 2009
1980 — 1991 | 1991 — 2001 | 2001 —2009 | 1991 2009 | 1991-2009 | 1991-2009
(%) (%) (%) obyv. | obyv. obyv. (%)
Stred aglomerace
A | Oblast jadrového sidla - Brno 388296 | 370592 | -17704 95
582786 | Brno
B1 9145 | 11224 2079 123
582921 | Ceska 91,00 125,00 111,80
583251
B2 6172 | 6836 664 111
B3 3484 | 4301 817 123
583391 | Modfice 122,70
Zapad aglomerace
C1 | Oblast podminéného rozvoje sidelni struktury s podporou zelezni¢niho IDS 3108 | 3450 342 111
583545 | Omice 101,90 106,00 105,90
583910 | Strelice 91,00 103,40 107,00

136




Oblast Obec Rust obce 1980 - 2009 Rust oblasti 1991 - 2009
1980 - 1991 | 1991 -2001 | 2001 -2009 | 1991 2009 | 1991-2009 | 1991-2009
(%) (%) (%) obyv. | obyv. obyv. (%)
C2 | Oblast podminéného rozvoje sidelni struktury s podporou zelezni¢niho IDS 8615 | 9799 1184 114
582808 | Babice u Rosic 84,80 110,30 118,40
583782 | Rosice 100,10 106,20 103,90
583987 | Tetcice 101,40 101,90 105,30
584207 | Zastavka 92,80 105,90 113,60
C3 | Oblast podminéného rozvoje sidelni struktury bez piimé vazby na zeleznicni IDS 3334 | 4490 1156 135
583596 | Ostopovice 94,40 94,30 113,50
583669 | Poplivky 91,80 111,80 147,20
584029 | Troubsko 95,40 111,10 135,10
C4 | Oblast podminéného rozvoje sidelni struktury bez pfimé vazby na zeleznicni IDS 2472 | 2757 285 112
583600 | Ostrovacice 97,80 101,20 112,00
583839 | Rigany 96,70 100,80 107,40
549789 | Ricky 111,80 100,40 129,10
Sever aglomerace
D1 | Oblast podminéného rozvoje sidelni struktury s podporou zelezni¢niho IDS 2012 | 2231 219 111
582913 | Cebin 100,60 99,70 108,20
583065 | Hrad¢any 98,00 109,10 111,50
D2 | Oblast podminéného rozvoje sidelni struktury bez pfimé vazby na zelezni¢ni IDS 1703 | 2232 529 131
583171 | Jinadovice 92,50 105,50 114,40
583430 | Moravské Kninice 92,90 102,80 110,50
583791 | Rozdrojovice 86,80 122,30 138,90
D3 | Oblast podminéného rozvoje sidelni struktury bez pfimé vazby na Zelezni¢ni IDS 1436 | 1574 138 110
581909 | Lazany 100,00 98,90 106,60
581968 | Liplvka 114,00 100,60 110,30
Vychod aglomerace
E1 | Oblast podminéného rozvoje sidelni struktury s podporou zelezni¢niho IDS 1391 1485 94 107
582841 | BlaZovice 98,70 100,00 103,90
549738 | Ponétovice 91,30 95,20 122,50
E2 | Oblast podminéného rozvoje sidelni struktury bez pfimé vazby na Zelezni¢ni IDS 9507 | 10806 1299 114
550825 | Holubice 91,30 100,80 103,30
583189 | Jifikovice 101,60 107,50 102,90
583227 | Kovalovice 84,20 104,90 100,90
583634 | Podoli 87,40 100,70 120,90
583677 | Pozofice 96,20 104,70 106,50
583863 | Sivice 96,80 108,30 101,60
584037 | Tvarozna 94,90 108,60 104,60
584096 | Velatice 98,30 109,40 102,90
593681 | VeleSovice 92,60 99,90 127,50
584126 | Viniéné Sumice 92,40 99,50 116,30
E3 | Oblast podminéného rozvoje sidelni struktury bez piimé vazby na zeleznicni IDS 1633 1841 208 113
583219 | Kobylnice 93,00 96,60 113,40
583685 | Prace 94,40 107,90 107,70
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Oblast Obec Rust obce 1980 - 2009 Rust oblasti 1991 - 2009
1980 - 1991 | 1991 -2001 | 2001 —2009 | 1991 2009 | 1991-2009 | 1991-2009
(%) (%) (%) obyv. | obyv. obyv. (%)
Jih aglomerace
F1 | Oblast podminéného rozvoje sidelni struktury s podporou zelezni¢niho IDS 15490 | 16 901 1411 109
583031 | Holasice 99,30 104,00 105,80
583081 | HruSovany u Brna 98,40 105,20 107,60
583651 | Popovice 97,90 107,40 131,20
583731 | Pfisnotice 85,00 98,00 99,70
583758 | Rajhrad 90,40 98,20 107,00
584061 | Unkovice 97,00 102,10 105,00
584142 | Vojkovice 108,70 102,60 111,40
585033 | Vranovice 98,50 102,40 105,40
584231 | Zabgice 98,90 103,70 109,70
584282 | Zidlochovice 94,40 95,00 112,50
F2 | Oblasti podminéného rozvoje sidelni struktury bez pfimé vazby na zelezniéni IDS 6135 | 6975 840 114
582859 | Blucina 102,00 104,60 104,40
583383 | Ménin 105,20 105,40 101,90
583553 | Opatovice 94,20 98,30 103,90
506699 | Otmarov 93,90 102,90 130,90
583766 | Rajhradice 91,90 107,90 102,60
583774 | Rebedovice 135,00 126,90 145,60
F3 | Oblasti podminéného rozvoje sidelni struktury bez pfimé vazby na zelezni¢ni IDS 4073 | 4595 522 113
582883 | Bratcice 87,50 101,60 123,40
583278 | Ledce 76,50 97,10 106,00
583367 | Medlov 101,30 100,00 102,40
583375 | Mélcany 94,90 92,70 101,60
583472 | Némgicky 100,00 110,00 123,60
583693 | Pravlov 95,20 106,90 105,50
583880 | Sobotovice 89,50 103,20 100,00
583936 | Syrovice 96,30 102,60 118,20
Jihovychod aglomerace
G1 | Oblast podminéného rozvoje sidelni struktury s podporou zelezni¢niho IDS 9250 | 10660 1410 115
593052 | Hostéradky - ReSov 96,60 99,30 111,70
593214 | Kfenovice 99,00 101,40 103,80
583898 | Sokolnice 96,80 102,80 117,70
593613 | Saratice 95,70 96,90 108,40
583979 | Telnice 94,00 102,90 111,40
584045 | Ujezd uBrna 95,20 108,90 111,00
593699 | ZbySov 84,70 102,80 128,00
G2 | Oblast podminéného rozvoje sidelni struktury bez piimé vazby na zelezni¢ni IDS 4651 4974 323 107
583448 | Moutnice 93,30 103,30 112,70
583499 | Nesvacilka 96,10 104,10 97,00
593478 | Otnice 91,90 101,30 102,10
583995 | TéSany 97,40 98,40 107,30
584240 | Zatéany 95,00 99,10 105,70
Jihozapad aglomerace
H1 | Oblast podminéného rozvoje sidelni struktury bez pfimé vazby na Zelezni¢ni IDS 1550 | 2398 848 155
583413 | Moravany 103,70 109,10 149,80
583456 | Nebovidy 92,70 98,20 135,20
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Oblast Obec Rust obce 1980 - 2009 Rust oblasti 1991 - 2009
1980 - 1991 | 1991 -2001 | 2001 —2009 | 1991 2009 | 1991-2009 | 1991-2009
(%) (%) (%) obyv. | obyv. obyv. (%)
H2 | Oblast podminéného rozvoje sidelni struktury bez piimé vazby na zelezni¢ni IDS 3873 | 4244 37 110
582999 | Hajany 103,30 100,60 98,90
583561 | Ofechov 95,10 100,00 102,40
584266 | ZeleSice 97,60 100,30 126,60
Oblast podminéného rozvoje sidelni struktury bez pfimé vazby na zeleznicni IDS 2484 | 2933 449 118
H3 | 583022 | Hlina 79,00 92,50 191,40
583481 | Neslovice 102,40 108,00 111,00
583707 | Prétice 99,10 99,00 101,20
583740 | Radostice 86,60 105,70 111,50
H4 | Oblast podminéného rozvoje sidelni struktury s podporou zelezni¢niho IDS 1595 1769 174 111
583421 | Moravskeé Branice 96,40 101,00 102,20
583855 | Silavky 90,20 100,60 120,30
Severovychod aglomerace
| | Oblast stabilizace sidelni struktury 15649 | 18 021 2372 115
581291 | Adamov 100,00 97,70 95,00
582794 | Babice nad Svitavou 91,90 103,00 118,50
582824 | Bilovice nad Svitavou 90,70 112,70 143,00
581429 | Brezina 90,60 94,40 115,70
583057 | Hosténice 89,60 98,50 130,70
583197 | Kanice 86,40 109,00 143,60
583286 | Lelekovice 102,90 107,90 124,40
583405 | Mokra-Horakov 92,00 97,20 104,00
583537 | Ochoz u Brna 88,70 103,00 114,50
583821 | Ricmanice 90,20 105,70 122,90
584151 | Vranov 99,20 94,60 114,80

Oblast nebo obec s nardstem nad 20 %

Zdroj: vlastni zpracovani
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Priloha 89 Oblasti Brnénské aglomerace (schéma)
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Zdroj: viastni zpracovani

Zaroven byly sledovany vazby jednotlivych sidel a oblasti k Zelezni¢nim koridordm IDS a k terminalim IDS v ramci
Brnénské aglomerace, které vyjadfuji schopnost sou¢asného systému hromadné dopravy aglomerace pokryt potfeby
dopravni obsluznosti vymezenych oblasti smérem k méstu Brnu.
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Priloha 90 Oblasti Brnénské aglomerace jejich vztahy k terminalim IDS JMK
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Zdroj: viastni zpracovani

Oblasti Brnénské aglomerace - vztah k terminalim IDS JMK
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6.41 Model sidelni struktury - A

Principy usmériiovani sidelni struktury

Pfi rozvoji sidelni struktury jsou prvofadé podporovany procesy restrukturalizace zastavéného Uzemi pied jejim
rozristanim formou novych zastavitelnych ploch. Rozvoj sidelni struktury je usmérfiovan v duchu rozvoje sidelni délby
prace mezi Brnem a jeho aglomeraci s posilovanim smérd kvalitné obslouzenych hromadnou a individualni dopravou a
ochrany Uzemi s vysokou hodnotou pfirodniho prostiedi plnici funkci rekreacniho zazemi Brna.

V samotném meésté probiha proces restrukturalizace pfi maximalnim vyuziti ploch ,brownfields®. Uzemni rozvoj mésta je
sméfovan do rozvojovych smérl na Kufim (B1), Slapanice (B2) a Modfice (B3), kde je mozno odekavat rozvoj
pracovnich pfileZitosti nebo pinohodnotnych forem méstského bydleni.

Sidelni struktura v SV oblast aglomerace (oblast 1) svysokou hodnotou pfirodniho prostiedi je stabilizovana
(pfedpoklada se dusledné usmérfiovani ristu téchto sidel nad ramec jejich zastavéného zemi, pro jejich rozvoj je nutno
vyuzit vnitfnich rezerv uvniti zastavéného uzemi).

Sidelni struktura ostatnich oblasti aglomerace je diferencované rozvijena. Rozvoj vSech obci je podminén realnymi
moznostmi feSeni odkanalizovani a z&sobeni vodou, pfi respektovani omezeni vyplyvajicich z limitl vyuziti G4zemi
(zaplavové Uzemi, ochrana vodnich zdrojl, KPZ Slavkovského bojisté, vedeni energetickych koridor(l) a zamérl rozvoje
technické infrastruktury nadmistniho charakteru.

e Je podporovan rozvoj obci v oblastech kvalitné obslouzenych zelezni¢ni IDS a napojenych na silniéni sit’ schopnou
pfenést dopravni zatizeni mimo zastavéné Uzemi okolnich obci. V zadpadnim sméru oblasti (C1 a C2), v severnim
sméru oblast (D1), ve vychodnim sméru oblast (E1), v jihovychodnim sméru oblast (G1) a v jiznim sméru oblast
(F1).

e Je umoznén rozvoj obci v oblastech obslouZenych autobusovou dopravou napojenych na silnicni sit schopnou
pfenést dopravni zatiZzeni mimo zastavéné izemi okolnich obci.

V ramci aglomerace se vytvareji (izké vazby Brna na Kufim, Slapanice, Sokolnice, Ujezd u Brna, Modfice, Rajhrad,
Hru$ovany u Brna, Zidlochovice, Rosice a Zastavku. U téchto sidel se pfedpoklada posilovani jejich funkéni komplexity
(nabidky pracovnich mist a obCanské vybavenosti). V SirS§im Uzemi aglomerace jsou podporovany vazby na sidla na
regionalnich osach (TiSnov, Blansko, Rousinov, Slavkov u Brna, Pohofelice a Ivancice), ktera pfedstavuji nabidku
pracovnich pfileZitosti a zarover aktivit ob&anského vybaveni mimo prostor aglomerace.

Silniéni doprava

R43 je od Kufimi vedena tzv. Bystrckou stopou s napojenim na D1 v MUK Troubsko. Prichod Bystrci je feSen véetné
opatfeni na eliminaci vlivi stavby na Zivotni prostiedi. Od MUK Troubsko je vedena R52 v podobé tangent az po D2.
V Boskovické brazdé zlistava stavajici charakter komunikacni sité. Predpoklada se &tyfpruhové uspofadani 1/43 od R43
po Ceskou. Je vybudovan velky méstsky okruh a vSechny pfistupové radialy z nadrazeného dopravniho skeletu.
V jihovychodni Casti aglomerace je realizovana JV tangenta jako silnice I.tfidy.

Zelezniéni a hromadna doprava

Jsou vytvofeny podminky pro zavedeni VRT do prostoru aglomerace s napojenim na Prahu, Videri a Ostravu. Systém
IDS je v prostoru aglomerace zkvalitfiovan pfi posileni vyznamu Zelezni¢ni dopravy sméfujici do oblasti:

e severo - zapad (Ceska - Kufim a déle na Tinov),

e jiho - vychod (Tufany — Sokolnice — Telnice - Ujezd u Brna a déle na Slavkov),

¢ vychod (Slatina - Holubice - VySkov) - modernizace trati ¢.300 Brno — Pferov,

e z&pad (Ostopovice — Stelice — Omice a dale na Rosice) — elektrifikace trati €.240,

e jih (Modfice — Rajhrad a dale na HruSovany u Brna) — zajiténi priichodnosti trati Zelezniéniho koridoru.

Je provedena rekonstrukce Zelezniéniho uzlu Brno s navaznosti na systém hromadné dopravy mésta Brna a
modernizace Jihlavské a Prerovské trati. Je zaloZen systém kolejového diametru propojeny do regionu na sméry SZ —
JV. Jsou dobudovany prestupni terminaly IDS s vazbami na ostatni druhy dopravy. Na vjezdech do aglomerace a do
mésta je zaloZen systém P&R s tésnou vazbou na uzly kapacitni hromadné dopravy.
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Cyklisticka doprava

Postupné je budovan systém cyklistickych tras a stezek vyuzitelnych pro rekreaci, pro dojizdku do Skol a zaméstnani a
zvysujicich atraktivitu rekreacnich oblasti. Pfi realizaci systému jsou respektovany mistni podminky polohy v aglomeraci.

Kliova infrastruktura

Jsou vytvofeny podminky pro zasobeni uzemi aglomerace vodou z Brénskeho oblastniho vodovodu a jeho
odkanalizovani s dominantnim odkanalizovanim na COV Modfice dle PRVK JMK.

Limity vyuziti Ozemi

Je respektovano:

pfirodné a rekreaéné hodnotné uzemi na SZ, SV a JZ aglomerace,

Uzemi s pamatkovou ochranou krajiny (KPZ Slavkovského bojisté),

Uzemi fiénich niv, z&plavovych uzemi a systém protipovodriovych opatfeni,
Uzemi ochrany vodnich zdroju,

Uzemi energetickych koridord.

Zaméry nadmistniho vyznamu

e na JZ aglomerace je oblast po ukonCené t&zbé Stérkopiskl rekultivovana ve prospéch pfirodniho prostredi
s moznostmi rekreaCniho vyuZiti,

e jsou vytvofeny podminky pro realizaci zamérd vyrobnich zén nadmistniho vyznamu a regenerace ploch
,orownfields“ v oblasti aglomerace. Zakladani vyrobnich zén musi byt v ¢ase Uzce koordinovano s problematikou
regenerace ,brownfields®, tak aby nabidka ploch odpovidala realnym potfebam a umoznila rozvoj obou typt ploch.

Hodnoceni vyvazenosti z hlediska udrzitelného rozvoje

Model vytvafi rovnovazné podminky pro zajiSténi udrzitelného rozvoje.

Z hlediska ekonomického pilife nabizi moznosti pro lokalizaci aktivit pracovnich pfilezitosti, které jsou koncentrovany do
Brna, rozvojovych smérd a vyznamnych sidel. Cilevédomé buduje vazby mezi méstem a aglomeraci zaloZené na dobré
dopravni obsluze a dostupnosti.

Z hlediska socialniho pilife jsou vytvofeny podminky pro rozvoj riznych forem bydleni v prostoru aglomerace s vazbami
na kvalitni pfirodni zazemi a s pfedpoklady pro zlepSovani kvality prostfedi. Diverzifikovand nabidka pracovnich
prileZitosti se zaméFenim na terciérni a kvartérni sektor je dobfe schopna reagovat na problematiku trhu prace. Siroka
nabidka sluzeb a vybavenosti zvySuje atraktivitu aglomerace pro jeji obyvatele. Zavedeni nadmistni dopravy do oblasti
Bystrce vyvola nespokojenost u obyvatel obci zasazenych touto nadmistni dopravou. Stejné reakce je mozno ofekavat
u oblasti na jihovychodu a jihozapadu mésta v souvislosti s vystavbou tangent.

Z hlediska environmentalniho pilife jsou vytvofeny podminky pro ochranu pfirody a postupné zlepSovani kvality zivotni
prostfedi. Vystavba novych dopravnich staveb musi splfiovat pfisna kritéria na ochranu Uzemi pfed negativnimi vlivy
z dopravy.

Rizika utvareni modelu

e Zajisténi financnich prostfedkd nezbytnych pro podmiriujici investice do dopravni a technické infrastruktury.
e Koordinace podmiriujicich investic v €ase s vazbou na zmény ve vyuziti Gzemi v jednotlivych obcich.
e Odpor obci a jejich obyvatel dotéenych realizaci nadfazeného dopravniho systému.

e  Odpor obci v oblastech s pfedpokladanou stabilizaci a Gtlumem uzemniho rozvoje.
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Priloha 91 Rozvojové schéma modelu sidelni struktury A
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6.4.2 Model sidelni struktury - B

Principy usmériiovani sidelni struktury

Pii rozvoji sidelni struktury jsou prvofadé podporovany procesy restrukturalizace zastavéného Uzemi pied jejim
rozristanim formou novych zastavitelnych ploch. Rozvoj sidelni struktury je usmérfiovan v duchu rozvoje sidelni délby
prace mezi Brnem a jeho aglomeraci s posilovanim smérd kvalitné obslouZenych hromadnou a individuaini dopravou a
ochrany Uzemi s vysokou hodnotou pfirodniho prostiedi plnici funkci rekreacniho zazemi Brna.

V samotném meésté probiha proces restrukturalizace pfi maximalnim vyuziti ploch ,brownfields". Uzemni rozvoj mésta je
sméfovan do rozvojovych smérl na Kufim (B1), Slapanice (B2) a Modfice (B3), kde je mozno odekavat rozvoj
pracovnich pfileZitosti nebo pinohodnotnych forem méstského bydleni.

Sidelni struktura v SV oblast aglomerace (oblast 1) svysokou hodnotou pfirodniho prostfedi je stabilizovana
(pfedpoklada se dusledné usmérfiovani ristu téchto sidel nad ramec jejich zastavéného Gzemi, pro jejich rozvoj je nutno
vyuzit vnitfnich rezerv uvniti zastavéného uzemi).

Sidelni struktura ostatnich oblasti aglomerace je diferencované rozvijena. Rozvoj vSech obci je podminén realnymi
moznostmi feSeni odkanalizovani a z&sobeni vodou, pfi respektovani omezeni vyplyvajicich z limitl vyuziti G4zemi
(zaplavové Uzemi, ochrana vodnich zdrojl, KPZ Slavkovského bojisté, vedeni energetickych koridort) a zamér{ rozvoje
technické infrastruktury nadmistniho charakteru.

e Je podporovan rozvoj obci v oblastech kvalitné obslouzenych zelezni¢ni IDS a napojenych na silniéni sit’ schopnou
pfenést dopravni zatizeni mimo zastavéné Uzemi okolnich obci. V zadpadnim sméru oblasti (C1 a C2), v severnim
sméru oblast (D1), ve vychodnim sméru oblast (E1), v jihovychodnim sméru oblast (G1) a v jiznim sméru oblast
(F1).

e Je umoznén rozvoj obci v oblastech obslouZenych autobusovou dopravou napojenych na silnicni sit schopnou
pfenést dopravni zatiZzeni mimo zastavéné Uzemi okolnich obci.

V ramci aglomerace se vytvareji (izké vazby Brna na Kufim, Slapanice, Sokolnice, Ujezd u Brna, Modfice, Rajhrad,
Hru$ovany u Brna, Zidlochovice, Rosice a Zastavku. U téchto sidel se pfedpoklada posilovani jejich funkéni komplexity
(nabidky pracovnich mist a obCanské vybavenosti). V SirS§im Uzemi aglomerace jsou podporovany vazby na sidla na
regionalnich osach (TiSnov, Blansko, Rousinov, Slavkov u Brna, Pohofelice a Ivancice), ktera pfedstavuji nabidku
pracovnich pfileZitosti a zarover aktivit ob&anského vybaveni mimo prostor aglomerace.

Oblast Boskovické brazdy mimo Uzemi vymezené Brnénské aglomerace je zatizena tranzitni dopravou vedenim
komunikace R43. Dopravni zatéze tohoto koridoru vzhledem k rozloZeni dopravnich proudl nejsou vysokeé, ale tato
oblast nedokézZe z vedeni této komunikace vytéZit pozitivni efekty pro viastni rozvoj. Vytlaéeni tranzitni dopravy do této
oblasti znamena lokalni zhorSeni kvality prostredi. Komunikacni systém mésta Brna rozvadi dopravni proudy ze severu
do koridoru 1/43 ukonCeného na VMO a do koridoru nové krajské silnice vedené pies Bystrc napojené na 11/602 u
Bosonoh. | pres toto odleheni mohou nékteré segmenty navrhovaného VMO pfestoupit své kapacitni moznosti. To
vyvola pfelévani dopravy do vnitfniho mésta a tim i zhor8eni kvality prostfedi a zhorSeni podminek pro jeho budouci
regeneraci.

Silniéni doprava

R43 je pfivedena ze severniho sméru po Kufim, kde se odklani do Boskovické brazdy k D1, na kterou je napojena u
Ostrovacic. To si vyzada piefeSeni této ¢asti D1, véetné zrudeni stavajici MUK Ostrovacice a MUK Kyvalka a realizace
nové kfizovatky vCetné pfefeSeni napojeni silnice 1/23. Od Kufimi z R43 se predpoklada &tyfpruhové uspofadani /43 po
Ceskou. Dalnice D1 bude zkapacitnéna na $estipruhové usporadani. Na uvazovanou MUK Troubsko bude navazovat
R52 v podobé tangent az po D2. V trase Bystrcké stopy bude vedena krajska komunikace, ktera spoji Kufim s Bystrci
mostnim objektem pres Svratku a silnici 11/602 v ndvaznosti na obchvat Bosonoh. Pfedpokladaji se podstatné usporngjsi
opatfeni na eliminaci negativnich G&ink( nez u rychlostni komunikace. Tato komunikace nebude napojena na MUK
Troubsko. Je vybudovan velky méstsky okruh a vSechny pfistupové radidly z nadfazeného dopravniho skeletu.
V jihovychodni Casti aglomerace je realizovana JV tangenta jako silnice |.fidy.
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Zelezniéni a hromadna doprava

Jsou vytvofeny podminky pro zavedeni VRT do prostoru aglomerace s napojenim na Prahu, Videfi a Ostravu. Systém
IDS je v prostoru aglomerace zkvalithovan pfi posileni vyznamu Zelezniéni dopravy sméfujici do oblasti:

e severo - zapad (Ceska - Kufim a déle na Tinov),

e jiho - vychod (Tufany — Sokolnice — Telnice - Ujezd u Brna a déle na Slavkov),

e vychod (Slatina - Holubice - VySkov) - modernizace trati €.300 Brno — Pierov,

e zapad (Ostopovice — Stfelice — Omice a dale na Rosice) — elektrifikace trati €.240,

e jih (Modfice — Rajhrad a dale na HruSovany u Brna) — zajisténi prichodnosti trati Zelezniéniho koridoru.

Je provedena rekonstrukce Zelezniéniho uzlu Brno s navaznosti na systém hromadné dopravy mésta Brna a
modernizace Jihlavské a Prerovské trati. Je zaloZen systém kolejového diametru propojeny do regionu na sméry SZ —
JV. Jsou dobudovany prestupni terminaly IDS s vazbami na ostatni druhy dopravy. Na vjezdech do aglomerace a do
mésta je zaloZen systém P&R s tésnou vazbou na uzly kapacitni hromadné dopravy.

Cyklisticka doprava

Postupné je budovan systém cyklistickych tras a stezek vyuzitelnych pro rekreaci, pro dojizdku do $kol a zaméstnani a
zvySujicich atraktivitu rekreacnich oblasti. Pfi realizaci systému jsou respektovany mistni podminky polohy v aglomeraci.

Kliova infrastruktura

Jsou vytvoreny podminky pro zasobeni uzemi aglomerace vodou z Brménskeho oblastniho vodovodu a jeho
odkanalizovani s dominantnim odkanalizovanim na COV Modfice dle PRVK JMK.

Limity vyuziti Uzemi

Je respektovano:

pfirodné a rekreatné hodnotné Uzemi na SZ, SV a JZ aglomerace,

uzemi s pamatkovou ochranou krajiny (KPZ Slavkovského bojiste),

Uzemi fiénich niv, z&plavovych uzemi a systém protipovodiovych opatfeni,
Uzemi ochrany vodnich zdroju,

uzemi energetickych koridord.

Zaméry nadmistniho vyznamu

e na JZ aglomerace je oblast po ukontené t&zbé Stérkopiski rekultivovana ve prospéch pfirodniho prostfedi
s moznostmi rekreaCniho vyuZiti,

e jsou vytvofeny podminky pro realizaci zdmérd vyrobnich zén nadmistniho vyznamu a regenerace ploch
,orownfields“ v oblasti aglomerace. Zakladani vyrobnich zén musi byt v ¢ase Uzce koordinovano s problematikou
regenerace ,brownfields®, tak aby nabidka ploch odpovidala realnym potfebam a umoznila rozvoj obou typt ploch.

Hodnoceni vyvazenosti z hlediska udrzitelného rozvoje

Model vytvafi pomérné rovnovazné podminky pro zajisténi udrZitelného rozvoje, i kdyz nedosahuje hodnot modelu A.
Vysunuti tranzitni dopravy do Boskovické brazdy znamena lokalni zhorSeni kvality prostfedi v této oblasti, které neni
doprovazeno podstatnym zlepSenim dopravni situace v mésté Brné. Oblast Boskovické brazdy je zatizena vedenim
nadrazenych energetickych koridorl (tato charakteristika plati pro vSechny modely). | kdyZ je doprava v SJ sméru
rozdélena do tfi koridorli (Boskovicka brazda — R43 s nizkymi intenzitami dopravy, koridor vedeny pfes Bystrc jako
krajska silnice a dne$ni koridor 1/43), je znaéné dopravni zatéZ navddéna na VMO. Odleh&eni pomoci nové krajské
komunikace sice dopravu v Bystrci snizuje, ale ocekavané dopravni zatéze budou stejné vyzadovat nezbytna opatreni
na ochranu kvality obytného prostfedi Bystrce obdobného charakteru jako v modelu A. Rozdéleni dopravy mezi koridor
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v Boskovické brazdé a pfes Bystrc bude vykoupeno podstatnym zvySenim investicnich naklad(i bez odpovidajicich
dopravnich efektd. Oblast v Boskovické brazdé nedokaze z vedeni nové komunikace vytéZit pozitivni efekty pro vlastni
rozvoj a zaroved nedojde k zlepSeni vazeb tohoto Uzemi na mésto Brno. Je patrna disproporce, ktera vznikne vioZenim
R43 do prostoru lokalni urbanizacni osy, ktery nema potencial na jeji vyuziti.

Z hlediska ekonomického pilife nabizi model moZnosti pro lokalizaci aktivit pracovnich pfileZitosti, které jsou
koncentrovany do Brna, rozvojovych smérli a vyznamnych sidel. Cilevédomé buduje vazby mezi méstem a aglomeraci
zalozené na dobré dopravni obsluze a dostupnosti. Vytladeni tranzitni dopravy do Boskovické brazdy nepfinasi
podstatné efekty. Budovani dvou novych dopravnich koridor(i v severojiznim sméru bude finan¢né velmi naroéné.

Z hlediska socialniho pilife jsou vytvofeny podminky pro rozvoj riznych forem bydleni v prostoru aglomerace s vazbami
na kvalitni pfirodni zazemi a s pfedpoklady pro zlepSovani kvality prostfedi. Diverzifikovand nabidka pracovnich
prileZitosti se zaméFenim na terciérni a kvartémi sektor je dobfe schopna reagovat na problematiku trhu prace. Siroka
nabidka sluzeb a vybavenosti zvySuje atraktivitu aglomerace pro jeji obyvatele. Rozvedeni dopravy v SJ sméru do dvou
oblasti, i kdyz o niZ8ich intenzitach, vyvola nespokojenost u obyvatel obou €asti zasazenych nadmistni dopravou. Stejné
reakce je mozno oCekavat u oblasti na jihovychodu a jihozapadu mésta v souvislosti s vystavbou tangent.

Z hlediska environmentalniho pilife jsou vytvofeny podminky pro ochranu pfirody a postupné zlepSovani kvality Zivotni
prostfedi. Viystavba novych dopravnich staveb musi splfovat pfisna kritéria na ochranu Uzemi pfed negativnimi vlivy
z dopravy. Dopravni zatizeni vnitfniho mésta je vySSi neZ u modelu A. V této ¢asti mésta je mozno predpokladat
zhor$eni kvality Zivotniho prostfedi pfedevsim v dusledku zvySené dopravni zatéze individualni dopravou.

Rizika utvareni modelu

e Zajisténi finanénich prostfedkl nezbytnych pro podmiriujici investice do dopravni a technickeé infrastruktury.

e Nejasna realizace a financovani krajské silnice Kufim — Bosonohy pres Bystrc, bez jejiz realizace by model nemohl
zajistit podminky udrZitelnosti rozvoje.

o Koordinace podmifujicich investic v ¢ase s vazbou na zmény ve vyuZiti Gzemi v jednotlivych obcich.

e Odpor obci a jejich obyvatel dotéenych realizaci nadfazeného dopravniho systému (oproti modelu A je mozno
ocekavat odpor z oblasti Boskovické brazdy i obyvatel Bystrce).

e Odpor obci v oblastech s pfedpokladanou stabilizaci a dtlumem uzemniho rozvoje.

147



Priloha 92 Rozvojové schéma modelu sidelni struktury B
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6.4.3 Model sidelni struktury — C (varovny model)

Principy usmériiovani sidelni struktury

Rozvoj sidelni struktury je obtizné usmérfovat v duchu sidelni délby prace mezi Brnem a jeho zazemim. Pfimé
posilovani smérd rozvoje mésta Brna na Kufim, Slapanice a Modfice bez funkéni nadfazené dopravni sitg, ktera také
plni ochrannou funkci pfed tranzitni dopravou, je nereélné. Dopravni sit je ve stavajicich koridorech pfetiZzena a dochazi
k pfelévani dopravy na niz8i dopravni systémy a tim i k zhorSovani kvality prostfedi uvnitf zastavéného Gzemi mésta.
Zhor3eni parametrt IAD by bylo moZno kompenzovat vykonnosti systému Zelezniéni hromadné dopravy, ale Zeleznini
infrastruktura pro pfiméstskou dopravu by byla, i po realizaci predpokladanych investic, na hrané svych kapacitnich
moZznosti a vyzadovala by dalSi investice nad sou¢asné sledovany rdmec.

V samotném mesté probiha proces restrukturalizace pfi vyuziti ploch ,brownfields®. Obnova mésta je znacné omezena
vlivem vysoké dopravni zatéze na VMO, ktery prestava pinit své funkce. Uzemni rozvoj nemlze byt sméfovan do
rozvojovych sméru, protoZe jsou dopravné pretizeny a nesnesou zvySovani intenzity vyuZiti 4zemi. Tim nem(Ze dojit k
ocekavanému rozvoji pracovnich pfilezitosti a plnohodnotnych forem méstského bydleni. Oblasti Boskovické brazdy i
Bystrce nejsou zatizeny tranzitni dopravou. Dochazi k vy8Simu dopravnimu zatiZzeni JinaCovické brazdy s podstatnym
dopadem do oblasti Kninic¢ek.

Sidelni struktura v SV oblast aglomerace (oblast 1) svysokou hodnotou pfirodniho prostfedi je stabilizovana
(pfedpoklada se disledné usmériovani ristu téchto sidel nad ramec jejich zastavéného uzemi, pro jejich rozvoj je nutno
vyuzit vnitfnich rezerv uvniti zastavéného tzemi).

Sidelni struktura ostatnich oblasti aglomerace je pouze omezené rozvijena. Absence nadfazené dopravni sité znamena
pfeneseni dopravy na sit niz8i, ¢imz je omezovana jeji propustnost. Zaroven dochazi ke kumulaci dopravy na kordonu
mésta nebo preliti dopravy do koridorl neschopnych tuto dopravu pfenaSet. Pretizeni mistni sité podstatné omezi
moznosti dalSiho zvySovani vyuZiti uzemi, coZ se projevi ve stagnaci rozvoje sidel. Pfipadny rozvoj vdech obci je
podminén realnymi moznostmi feSeni odkanalizovani a zasobeni vodou, pfi respektovani omezeni vyplyvajicich z limitd
vyuziti Uzemi (zéplavové Uzemi, ochrana vodnich zdroju, KPZ Slavkovského bojisté, vedeni energetickych koridor() a
zamérd rozvoje technickeé infrastruktury nadmistniho charakteru.

o Castetné je mozno pripustit rozvoj obci v oblastech kvalitné obslouzenych Zelezniéni IDS a napojenych na silniéni
sit schopnou pfenést dopravni zatiZzeni mimo zastavéné Uzemi okolnich obci. V z&padnim sméru to jsou oblasti (C1
a C2), v severnim sméru oblasti (B1 a D1), ve vychodnim sméru oblasti (B2 a E1), v jihovychodnim sméru oblast
(G1) a v jiznim sméru oblasti (B3 a F1).

¢ Rozvoj ostatnich obci aglomerace obslouzenych pouze autobusovou dopravou je cilené usmérfiovan podle
mistnich podminek.

V ramci aglomerace postupné dochazi k posilovani vazeb Brna na Kufim, Slapanice, Sokolnice, Ujezd u Brna, Modfice,
Rajhrad, Hrusovany u Brna, Zidlochovice, Rosice a Zastavku. U t&chto sidel by zfejmé doslo k samovolnému posilovani
jejich funkéni komplexity, kterd by vznikla jako reakce na pokles atraktivity Brna,.V $irS§im Uzemi aglomerace by ztratu
atraktivity Brna vyuzila sidla na regionalnich osach (TiSnov, Blansko, Rousinov, Slavkov u Brna, Pohofelice a Ivanice).

Silniéni doprava

R43 je ukonCena v prostoru Kufimi a napojuje se na Ctyfpruhové uspofadani silnice 1/43, v Brné pak navazuje na
dobudovany velky méstsky okruh, na ktery jsou napojeny vSechny pfistupové radialy z nadfazeného dopravniho skeletu.
VeSkery dopravni proud od severu je veden po VMO mésta Brna az do jizniho sektoru, kde se napojuje nejdfive na /52,
poté na R52. R52 je pfivedena od Rajhradu az k D1, véetné vyhledové upiné pfestavby D1 a MUK Brno - Jih a MUK
Brno - Centrum se vSemi negativnimi dopady do Uzemi. V trase Bystrcké stopy R43 je zachovan stavajici stav, stejné
tak v lokalité Bystrc, tedy bez propojeni Knini¢ky — Bystrc. Na velkém méstském okruhu je nutno uvazovat se zménou
celkové dopravni Uc¢innosti, coz se promitne do celého komunikaéni systému mésta. Dalni¢ni kfiz D1 a D2 neni
odlehen pomoci tangent a veskeré dopravni zatizeni zlstava na dalniéni siti a R52. Naznageny systém silni¢ni dopravy
nefeSi $irSi dopravni vazby aglomerace, neni schopen mésto ochranit a rozvést dopravni proudy bez radikalnich dopadi
do urbanistické struktury mésta a moznosti jeho regenerace. Znamena to nevyuziti pfedpokladu vyhodné dopravni
polohy mésta na nadfazené dopravni siti, coZ se projevi ztratou jeho atraktivity a to pfi podstatném zhorSeni kvality
prostfedi.
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Zelezniéni a hromadna doprava

Jsou vytvofeny podminky pro zavedeni VRT do prostoru aglomerace s napojenim na Prahu, Vider a Ostravu. Systém
IDS je v prostoru aglomerace zkvalitfiovan pfi posileni vyznamu Zelezniéni dopravy sméfujici do oblasti:

e severo - zapad (Ceska - Kufim a déle na Tinov),

e jiho - vychod (Tufany — Sokolnice — Telnice - Ujezd u Brna a dale na Slavkov),

¢ vychod (Slatina - Holubice - Vy8kov) - modernizace trati €.300 Brno — Pferov,

e zapad (Ostopovice — Stfelice — Omice a dale na Rosice) — elektrifikace trati €.240,

e jih (Modfice — Rajhrad a dale na HruSovany u Brna) — zaji§téni prichodnosti trati zelezni¢niho koridoru.

Je provedena rekonstrukce Zelezniéniho uzlu Brno s navaznosti na systém hromadné dopravy mésta Brna a
modernizace Jihlavské a Prerovské trati. Je zalozZen systém kolejového diametru propojeny do regionu na sméry SZ —
JV. Jsou dobudovany prestupni terminaly IDS s vazbami na ostatni druhy dopravy. Na vjezdech do aglomerace a do
mésta je zalozen systém P&R s tésnou vazbou na uzly kapacitni hromadné dopravy. ProtoZe systém silni¢ni dopravy je
v tomto modelu za hranici Ginosnosti, je nutno tento handicap vyrovnat daleko vy$si kvalitou systém( hromadné dopravy.
Zelezniéni infrastruktura pro pfiméstskou dopravu i po realizaci sledovanych investic bude na hrané svych kapacitnich
moznosti a bude vyzadovat dalSi investice nad sou€asné sledovany ramec.

Cyklisticka doprava

Postupné je budovan systém cyklistickych tras a stezek vyuzitelnych pro rekreaci, pro dojizdku do $kol a zaméstnani a
zvySujicich atraktivitu rekreacnich oblasti. Pfi realizaci systému jsou respektovany mistni podminky polohy v aglomeraci.

Klicova infrastruktura

Jsou vytvoreny podminky pro zasobeni uzemi aglomerace vodou zBménskeho oblastniho vodovodu a jeho
odkanalizovani s dominantnim odkanalizovanim na COV Modfice dle PRVK JMK.

Limity vyuziti Uzemi

Je respektovano:

pfirodné a rekreaéné hodnotné uzemi na SZ, SV a JZ aglomerace,

uzemi s pamatkovou ochranou krajiny (KPZ Slavkovského bojisté),

Uzemi fi€nich niv, zaplavovych Uzemi a systém protipovodfiovych opatfeni,
Uzemi ochrany vodnich zdroju,

uzemi energetickych koridord.

Zaméry nadmistniho vyznamu

e na JZ aglomerace je oblast po ukongené tézbé Stérkopiskl rekultivovana ve prospéch pfirodniho prostiedi
s moznostmi rekreacniho vyuziti,

e zaméry vyrobnich zén nadmistniho vyznamu jsou z hlediska absence nadfazené komunikacni sité omezeny
pfedevsSim v oblasti jihu Brna a Slapanic.

Hodnoceni vyvazenosti z hlediska udrzitelného rozvoje

Model nevytvafi rovnovazné podminky pro zajisténi udrzitelného rozvoje aglomerace.

Z hlediska ekonomického pilife se podstatné snizi nabidka pracovnich pfilezitosti v Brné a mirné se zvysi ve
vyznamnych sidlech aglomerace. Celkové klesa atraktivita aglomerace a mésta pro investory i pro jeho obyvatele,
zplsobena zhorSenou dostupnosti a dopravni obsluhou. Tranzitni doprava je vedena pfes centralni oblast mésta a pres
pietizeny dalniéni kiiz.

Z hlediska socialniho pilife nejsou vytvofeny podminky pro rizné formy bydleni v prostoru aglomerace, i kdyZ vazby na
kvalitni pfirodni zazemi jsou zachovany. Kvalita prostfedi ve mésté se podstatné zhor$i. Je otdzkou, zda zustane
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zachovana diverzifikovana nabidka pracovnich pfileZitosti se zaméfenim na terciérni a kvartérni sektor, coz by mélo
dopad na problematiku trhu prace. DoSlo by k poklesu nabidky sluzeb a vybavenosti. Zaroven je mozno ocekavat
snizeni atraktivity aglomerace pro jeji obyvatele.

Z hlediska environmentalniho pilife by byly vytvofeny podminky pro ochranu pfirody, ale kvalita Zivotni prostfedim
v samotném mésté by zaznamenala podstatné zhorSeni.

Rizika utvareni modelu

e Ztrata atraktivity mésta i regionu doprovazena poklesem hospodafského ristu a tim i konkurenceschopnosti mezi
jinymi aglomeracemi.

e Ztrata vyznamu zhor8i moznosti ziskat finanéni prostfedky pro podmiriujici investice do potfebné infrastruktury.
e Protesty obyvatel mésta k nefeSené dopravni situaci a zhorSeni kvality prostfedi.

e Nesouhlas sidel v zazemi Brna s restrikci uzemniho rozvoje.
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Priloha 93 Rozvojové schéma modelu sidelni struktury C
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1. Nastroje umoziujici usmérnovat rozvoj aglomerace

Soucasny rozvoj vysSich samospravnych celkl (krajl) a sidel (mést a obci) je usmérmovan a ovliviiovan dvéma systémy
planovani. Prvnim systémem je fizeni néstroji Uzemniho pldnovani a druhym je fizeni nastroji regionalni (hospodafskeé)
politiky. Vzajemné vazby mezi témito planovacimi systémy jsou znazornény na nasledujicim schématu.

Piiloha 94 llustraéni schéma vazeb tizemniho planovani a regionalni (hospodarské) politiky dle PUR CR 2008
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Na prvni pohled je vidét, ze nastroje v horizontalni Urovni pokryvaji vzdy spravni jednotky jako je stat, kraj a obec.

Aglomerace se nachazeji mezi Urovni kraje a obce. Problematika aglomeraci, které vytvareji funkéni celky obci na
zakladé vzajemné vyhodnosti a potfebnosti, neni dokumenty uzemniho ani regionalniho planovani pfimo fizena, ale je
pomoci nich ovliviiovana. Zde je nutno podotknout, Ze v aglomeracich je kumulovana pfevazna ¢ast obyvatelstva a
ekonomickych aktivit Aglomerace jsou prioritnimi nositeli hospodarského rozvoje.

| kdyz schématické vyjadfeni vazeb mezi jednotlivymi nastroji obou systéml vypada logicky, tak jejich uplatiovani
v praxi je znaCné slozité.

Systém Uzemni planovéani je zaméfen na Uzemni atributy rozvojové problematiky a k tomu mé svoje zakonné nastroje,
kterymi jsou politika Uzemniho rozvoje (na urovni statu), uzemné analytické podklady (na urovni kraje a ORP), zasady
Uzemniho rozvoje (na urovni kraje) a tzemni a regulacni plany (na trovni obci).

Proces pofizeni, zpracovani a pfijeti citovanych nastroji obzvlasté Uzemné planovaci dokumentace je zdlouhavy a
vyzaduije souhlas nebo dohodu véech zakonem uréenych Ucastniki. Mnohdy jejich pofizeni trva nékolik let.

Systém regionalni (hospodarskeé) politiky je zaméfen na spoleCenské a hospodarské atributy rozvojové problematiky a k
tomu vyuziva zakonnych nastroji na drovni statu, kraje a obci v podobé strategii a programu rozvoje.

vytvareny podminky pro €erpani prostfedki z riznych narodnich i evropskych fondd.

7.1 Moznosti zajisténi koordinace rozvoje aglomerace

Obecné je mozno nabidnout tfi moznosti ovliviiovani rozvoje aglomerace, ktera maji riizna uskali.

1. Upravit vymezeni ORP v rozsahu Brnénské aglomerace. V ramci nasledného zpracovani UAP a hodnoceni
Rozboru udrZitelného rozvoje uzemi sledovat rozvojovou problematiku aglomerace. V této dokumentaci formulovat
principy a zasady pro Uzemni plany jednotlivym obci tak, aby rozvoj aglomerace byl utvafen v duchu principl
usmérnéného rozvoje s cilem zajisténi vyvazenosti jednotlivych rozvojovych pilifu.

V souvislosti s novym stavebnim zakonem byly jako nastroj zavedeny Gzemné analytické podklady (UAP), které
jsou periodicky aktualizovany a vyhodnocovany na Grovni kraje a obci s rozsifenou pusobnosti (ORP). Maji slouzit
jako impulsy pro aktualizaci zasad uzemniho rozvoje kraji (ZUR) a uzemnich pland jednotlivych obci (UP).

UAP vytvareji databazi zakladnich informaci o Uzemi a jsou ukonéeny Rozborem udrzitelného rozvoje Gzemi
s formulaci pozadavkd na zmény v izemné planovacich dokumentech. Bohuzel souasné vymezeni ORP nebylo
vymezeno na zakladé skutenych vazeb v Uzemi, ale pouze administrativni cestou.

Na piikladé Brnénské aglomerace je tento problém viditelny. Brno je samo ORP a je obklopeno ORP Slapanice,
Kufim a Rosice. Vymezena Brnénska aglomerace je podstatné vétsi. Bylo Gcelné vytvofit ORP v rozsahu Brnénské
aglomerace, které by v ramci zpracovani UAP a nasledného hodnoceni Rozboru udrZitelného rozvoje daleko lépe
feSilo problematiku aglomerace a mohlo davat podméty jednotlivym uzemnim plandm obci. Rozvoj aglomerace by
byl ovliviiovan v duchu principd usmérméného rozvoje s cilem zajisténi jeho udrZitelnosti. Tento, pro aglomeraci
optimalni stav, neni zfejmé mozno v sou€asnych legislativnich podminkéch realizovat.
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2. Zaijistit koordinované ovliviiovani rozvoje aglomerace prostfednictvim Zasad Uzemniho rozvoje Jihomoravského
kraje, kde by doSlo k zpfesnéni rozvojové oblasti OB3 definované v Politice Uzemniho rozvoje v rozsahu Brnénské
aglomerace. Prostfednictvim instrukci ZUR by bylo mozno nésledné ovliviiovat rozvoj sidelni struktury aglomerace.

Druhou moznosti jak zajistit koordinované ovliviiovani rozvoje aglomerace je vyuziti zasad Gzemniho rozvoje kraje,
které maji za povinnost upravit rozsah rozvojovych oblasti definovanych v Politice zemniho rozvoje.

V Politice izemniho rozvoje CR 2008 je uvedeno:
citace

(33) Rozvojové oblasti a rozvojové osy jsou vymezovany v uzemich, v nichZ z ddvodu soustfedéni aktivit
mezinarodniho a republikového vyznamu existuji zvySené poZadavky na zmény v uzemi.

(34) V rozvojovych oblastech a rozvojovych osach je nutno vytvaret, udrZovat a koordinovat Gzemni pfipravenost na
ZvySené poZadavky zmén v Uzemi a pii respektovani republikovych priorit tzemniho planovani umoZriovat
odpovidajici vyuZzivani uzemi a zachovani jeho hodnot.

(35) ZvySené poZadavky na zmény v Uzemi rozvojovych oblasti a rozvojovych os vyZaduji aktivni soucinnost véech
sloZek verejné spravy, zviasté pak dotcenych organd, chranicich vefejné zajmy podle zviaStnich pravnich predpist
pfi feSeni tkolli pro uzemni planovani a pfi pinéni prislusnych doporuceni.

(36) Rozvojové oblasti zahrnuji_obce, oviivnéné rozvojovou_dynamikou hlavniho centra (krajského mésta) pfi
pfipadném spoluptsobeni vedlejSich center.

(37) Rozvojové osy zahrnuji obce, v nichZ existuji, nebo Ize realné oGekavat zvysené poZadavky na zmény v tzemi,
vyvolané dopravni vazbou na existujici nebo pripravované kapacitni silnice pfi spoluptsobeni rozvojové dynamiky
pfislusnych center osidleni. V prostoru kfiZeni rozvojovych os mohou byt obce zafazeny do kterékoli z téchto
rozvojovych os. Do rozvojovych os nejsou zafazovany obce, které jsou jiz soucasti rozvojovych oblasti.

(38) Kritéria a podminky pro rozhodovéani o zménach v uzemi:

Pfi rozhodovani a posuzovani zamér( na zmény tzemi ve vSech rozvojovych oblastech a rozvojovych osach je
nutno sledovat zejména:

a) rozvoj vefejné infrastruktury mezinarodniho a republikového vyznamu pfi souasném zachovani
respektovani hodnot Gzemi,

b) rozvoj bydleni pfi upfednostnéni rozvoje uvnitf zastavéného tzemi a pfedchazeni prostorové socialni
segregaci, fragmentaci a zaborm ploch verejné pristupné zelené,

¢) nové vyuziti nevyuZivanych pramyslovych, skladovych, dopravnich a jinych ploch,

d) feSeni rekultivace a revitalizace opusténych areédlt a ploch (napf. pfedchazejici téZbou, pramyslovym
vyuZzitim, armadou apod.), ucelnou organizaci materialovych toku a nakladani s odpady,

e) zachovani a rozvoj spolecenské funkce tradicnich méstskych center,

f) ochrana a vyuZiti rekreacniho potencialu krajiny.

(39) Ukoly pro tizemni plénovani:

a) Pri respektovani republikovych priorit Gzemniho pléanovani umoZriovat v rozvojovych oblastech a
rozvojovych osach intenzivni vyuZivani tzemi v souvislosti s rozvojem verfejné infrastruktury. Z tohoto
divodu v rozvojovych oblastech a v rozvojovych osach vytvafet podminky pro umisténi aktivit
mezinarodniho a republikového vyznamu s poZadavky na zmény v uUzemi a tim pfispivat k zachovani
charakteru Uzemi mimo rozvojové oblasti a rozvojové osy.

b)  Ukoly, stanovené pro jednotlivé rozvojové oblasti a rozvojové osy, musi byt pfevzaty do tizemné planovaci
dokumentace krajli a obci.

c) Kraje v zasadach uzemniho rozvoje dle potfeby upfesni vymezeni rozvojovych oblasti a rozvojovych os v
rozliSeni podle uzemi jednotlivych obci, pfi respektovani divodd vymezeni jednotlivych rozvojovych oblasti

a rozvojovych o0s.

3. Zajistit koordinované ovliviiovani rozvoje aglomerace zalozenim Partnerstvi obci Brnénské aglomerace na zakladé
rozvoje vzajemné spoluprace

Treti moZnosti, jak zajistit koordinované ovliviiovani rozvoje aglomerace, je zaloZzeni Partnerstvi obci Brnénské
aglomerace na zakladé rozvoje vzajemné spoluprace. Vytvofeni formalizované platformy obci, v ramci niZ by byly
feSeny rozvojové problémy aglomerace s nadmistnim pfesahem jako je problematika dopravy, zasobeni vodou,
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odkanalizovani, protipovodiiovych opatfeni ve vazbé na rozvoj aglomerace jako celku a zarovef na rozvoj
jednotlivych obci. Stanovit, sledovat a vyhodnocovat rozvojovou strategii Brnénské aglomerace a pfipravovat
integrované aglomeracni projekty zaméfené na feSeni problém0 s SirSim Uzemnim dopadem. Zérover koordinovat
pfesahy rozvojovych aktivit jednotlivych obci (koordinace funkéniho vymezeni rozvojovych ploch na hranicich
katastr( a odstranéni rozporQ ve vyuziti pfilehlych Gzemi).

Prvni dvé moznosti vyuzivaji pfedev§im nastroji Uzemniho planovani, tfeti moznost je postavena predev§im na
nastrojich regionaini politiky.

7.2 Navrh postupu koordinace rozvoje Brnénské aglomerace

VySe popsané moznosti koordinace z hlediska jejich praktického uplatnéni narazeji na nékteré problémy, které by
zfejmé neumoznily jejich pfimou aplikaci a jejich samostatné pouziti nedostateCné propojuje nastroje Uzemni a
regionalni politiky.

Nedostatky jednotlivych moznosti:

e Upravit vymezeni ORP v rozsahu Brnénské aglomerace je v souCasné dobé predevsim z legislativniho hlediska
nerealné.

e Zajistit koordinované ovliviiovani rozvoje aglomerace prostfednictvim Zésad Uzemniho rozvoje Jihomoravského
kraje je v principu spravné. Problematické se ukazuje provazani zpracovanych UAP kraje s UAP jednotlivych ORP.
V UAP a nasledné zpracované ZUR Jihomoravského kraje je problematika aglomerace feSena vymezenim
rozvojové brnénské oblasti OB3 na z&kladé Rozboru udrZitelného rozvoje uzemi. Toto hodnoceni bylo ucinéno z
vnéjSiho pohledu bez podrobnéjSich znalosti vtaht sidelni struktury, kterou by mohly poskytnout jednotlivé ORP. Na
druhé strané provedené UAP jednotlivych ORP a nasledné zpracovany Rozbor udrZitelného rozvoje uzemi
problematiku aglomeracnich vazeb nemohl vyhodnotit, protoZe presahuije jejich administrativné spravni vymezeni.

e Zajistit koordinované ovliviiovani rozvoje zaloZzenim partnerstvi obci Brnénské aglomerace je bezesporu spravny
krok, ale bez jasnych vazeb na zaloZeny systém regionalni a Uzemni politiky by nepfinesl oéekavané vysledky.
Partnerstvi obci musi vysilat jasné signaly o svych potfebach a prosazovat je jak na urovni regionalniho planovani,
tak na drovni Uzemné planovaci.

Z téchto divodu navrhujeme postup, ktery vyuziva prednosti vySe zminénych moznosti a eliminuje jejich nedostatky.

1. Vramci ZUR Jihomoravského kraje vymezit rozvojovou brnénskou oblast OB3 v rozsahu Uzemi intenzivnich
aglomeracnich vazeb (viz kapitola 2). Vymezit Gzemi navrhované Brnénské aglomerace a prostfednictvim instrukci
usmérnovat jeji Uzemni rozvoj, ktery musi byt vazan na splnéni konkrétnich podminek.

2. Provést aktualizaci UAP jednotlivych ORP, kterou Stavebni zakon uklada v rytmu dvou let. U ORP zasahujicich do
prostoru Brnénské aglomerace zpracovat analytickou ¢ast UAP (podklady pro rozbor udrzitelného rozvoje uzemi)
pokud mozno jednotnou metodikou.

3. Rozbor udrZitelného rozvoje Uzemi provést ne za jednotliva ORP, ale za soubor ORP zasahujici do Brnénské
aglomerace s cilem vyhodnoceni udrzitelného rozvoje a jasné formulace pozadavki pro aktualizaci Zésad
uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje a aktualizaci Uzemnich pland jednotlivych obci. Soucasné je nutno
formulovat konkrétni opatfeni spolupradce obci v oblasti regionalni politiky a prosazovat je ve strategickych
dokumentech. Timto zplsobem by bylo mozno rozvojovou problematiku aglomerace sledovat v Case a zarover
v podobé pozadavkid usmérfiovat sidelni strukturu nastroji Uzemniho planovani a stimulovat rozvoj nastroji
regionalni politiky. Zastitu nad zpracovanim Rozboru udrzitelného rozvoje by musel pfevzit kraj jako nadfizena
jednotka nad ORP nebo by ji mohl delegovat na mésto Brno jako jadrové mésto aglomerace.

4. Zapojeni predpoklddaného partnerstvi obci Brnénské aglomerace by bylo mozZno realizovat prostfednictvim Rady
obci dotéenych ORP, kterou vyhlaska 500/2006 Sb., v §5 pfedpoklada. Rada obci by mohla mit hierarchickou
strukturu, kde zastupcem za obce jednotlivych ORP by mohl vykonavat starosta povéfené obce s rozsifenou
pusobnosti (v pfipadé Brna primator mésta). Rada obci dotéenych ORP by formulovala své stanovisko
k pfedloZzenému Rozboru udrzitelného rozvoje Uzemi a pfedala by ho pofizovateli, ktery by rozhodl o zapracovani
pozadavk(l do aktualizace ZUR a po jejim pfijeti do zmén jednotlivych Gzemnich pland. Soudasné by byly
konkretizovany pozadavky regionélni spoluprace v oblasti aglomerace, které bude nutno promitnout do
strategickych dokumentu.
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Timto zplsobem by bylo mozno na jedné strané hodnotit vyvoj Brnénské aglomerace a na strané druhé koordinovat jeji
rozvoj na urovni instrukci ZUR kraje a stimulovat jeji rozvoj pomoci dokument regionalni politiky.

Predlozeny navrh vytvari potiebny meziclanek mezi krajem, aglomeraci a obcemi, jak na urovni izemniho planovani, tak
i regiondlni politiky. Umoziuje rozvojovou problematiku aglomerace za€lenit do ZUR kraje, vysledky promitnout do
Uzemnich plan( a zéroven stimulovat spolupraci obci v regionalni politice.

7.3 Davody, pro¢ by mély subjekty veiejné spravy v oblasti Brnénské aglomerace
vytvaret partnerstvi

Spoluprace je vyznamnym vztahem ve vSech oblastech lidské spolecnosti. Umozriuje snadnéji a ucinnéji dosahnout
potfebnych vysledkd, v Fadé pfipadl neni mozné cile bez spoluprace viibec dosahnout.

Soucasné pojeti regionalni politiky jako &innosti, jejimz ukolem je pfispivat ke snizovani rozdili mezi Grovnémi rozvoje
jednotlivych regiond a zabezpe€ovani jejich harmonického rozvoje, zdlrazriuje i vyZaduje nutnost spoluprace obci pfi
rozvoji daného prostoru. V pfipadé Brnénské aglomerace je typ prostoru (monocentricka aglomerace) jednou z hlavnich
determinant rozvoje Uzemi. Uskute€fiovani regionaini politiky je neseno pfedevSim pfedstaviteli vefejné spravy
pfislusného regionu (obci Brnénské aglomerace) a vyznamné se opira o potfebu jejich spoluprace pfi poznavani,
pochopeni a prosazovani potfeb rozvoje a vytvareni vhodnych podminek pro jejich praktickou realizaci.

Fenomén ,spoluprace obci®, se tak za urcitych podminek stava dalezitym ,faktorem rozvoje”. Predstavitelé obci vstupuji
pfi zajistovani podminek udrZitelného rozvoje pro své obany a na svych Uzemich, do znaéného mnozstvi vztah
s nejrizné&jSimi subjekty, pfitom jen nékteré z téchto vztahl jsou vyrazem skutecné spoluprace a pfinosem pro rozvoj
Uzemi.

Davody pro spolupraci nejriznéjSich subjektl maji zéklad v existenci ,synergického efektu®, tedy skuteCnosti, ze
spoleéné Ize dosahnout vyznamnéjSiho vysledku, nez kdyby kazdy subjekt usiloval o dosaZeni cile sam.

Samospravy realizuji jednotlivymi subjekty svéfené Ukoly specifické i komplexni povahy. A pravé spoluprace jim
umoZiuje dosahovat zmifiovaného synergického efektu, zejména v oblasti Uspor z rozsahu €i s vyuzitim sdruzovani
prostfedkd vzajemné vypomoci ¢&i spoleCného feSeni problémd. Vyznam spoluprace pro jednotlivé samospravy je
podminén vedle jejich organizacnich a ekonomickych moznosti zejména jejich ochotou a vili tento proces rozvijet.

Pro obce Brnénské aglomerace bude efektivni spoluprace kliCovym faktorem jejich budouciho rozvoje. Umozni jim
realizovat rozhodujici rozvojové zaméry na svéfeném uzemi, pfipravovat a uskutecriovat rozvojové projekty, které by
samostatné pro jednotlivé obce byly prakticky nedosaZitelné ¢i dokonce kontraproduktivni. Spoluprace jim timto
zplsobem umozZriuje snizit problémy plynouci z jejich pfipadné malé populaéni velikosti. Lze proto tvrdit, Ze spoluprace
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mezi obcemi je a bude t8ZiStém spoluprace ve vefejné spravé.

Formy spoluprace mohou nabyvat rliznou pravni a organiza¢ni podobu jako formalizovany systému spoluprace. Zasadni
je vzdy vztah ke konkrétnimu Gcelu spoluprace. Jednotlivé formy spoluprace mohou mit rGznou naplf, tj. rizny obsah
aktivit, které zastreSuji. V pfipadé vybudovani partnerstvi obci v Brnénské aglomeraci neni nutné tuto formu spoluprace
hned od pocCatku formalizovat, ale je mozné zacit na velmi volné platformé a postupné, na zakladé jasné specifikace
spoleCnych potreb, vytvaret potfebny ramec a ten formalizovat.

Velmi ziejmym zamérem pro tuto iniciativu je skutecnost, Ze Ize uzemné identifikovat Brnénskou aglomeraci rozkladajici
se na Uzemi Fady obci, redlné provazanych mnozstvim funkénich vztaht a spoluutvarejicich vyznamny funkéni celek.
Tento celek vSak nemé& pfimou administrativni a zejména politickou koordinaci, kterd by usmérfiovala jeho vyuZziti a
rozvoj. Spole¢né zajmy, problémy a potfeby je zadouci jasné specifikovat a zakotvit v platnych dokumentech Uzemné
pfislusnych nadfazenych celkli — zejména na Urovni kraje. Zaklad je jiz obsazen ve ,Strategii rozvoje Jihomoravského
kraje“ a v jejim provadécim dokumentu ,Programu rozvoje kraje Jihomoravského kraje“. Je potfeba tuto problematiku
promitnout do ,Zasad Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje“ a hledat vécny soulad i s relevantnimi odvétvovymi
koncepcemi a strategiemi. Nasledné je nutno promitnout pfijaté zasady do platnych dokumentt dotéenych obci, jejichz
Uzemi je souCasti aglomerace, tedy do jednotlivych Uzemnich plani obci a mésta Brna, nebo jejich rozvojovych
program( a strategii.

Spolupracujici obce Brnénské aglomerace by tak mohly dokazat feSit otdzky rozvoje svého Uzemi s
regionalnim nadhledem (tykajicim se prostorového i ¢asového rozlozeni vysledkd spoluprace), umoznujicim realizovat
rozvoj Uzemi bez prekéZek zpusobovanych upfednostiovanim parcialnich lokélnich zajmd nebo neadekvatnim
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populistickym pfistupem. DileZité bude pfedevsim postupné vymezit podminky a pravidla nové budované spoluprace.
Nevyjasnéni potfebnych aspektl spoluprace by mohlo i nadale podvazovat zadouci sméry rozvoje celého regionu nebo
vést k jeho oslabeni, stagnaci eventuelné az kolapsu nékterych dilich subsystém. V kazdém pfipadé se jedna o
dopady na Zivot obyvatel kraje a vech subjektl zde pusobicich.

V' bézné praxi se do uspésnosti rozvoje promitaji zejména vztahy mezi siinymi a slabymi subjekty. Toto propojeni
umoziuje dosahnout fady komparativnich vyhod. Vyhodou pro jakékoliv spoleCenstvi, zvlasté pro svazky obci, je
Clenstvi vétsi obce ¢i mésta. Velka obec ma vétsi ekonomické i organizaéni moznosti neZ obec mala, a mlze tak
vyznamné pfispivat k realizaci spoluprace. Jednou z vyhod je nesrovnatelné vyssi rozpoCet velkych obci oproti obcim
malym, coZ zvétSuje prostor pro realizaci rozvojovych projektl. Také Elenské prispévky mésta v pfipadé formalizované
spoluprace jsou logicky vys8i. Zaroven také pfitomnost vétsiho a vyznamného mésta posiluje pozici sdruzeni jako celku
vUci vnéjSim subjektim.

Spoluprace obecné umozriuje verejné sprave Iépe vyuzivat disponibilnich zdrojd. V sou¢asné dobé, kdy existuje silna
provazanost dopadl jednotlivych €innosti a zmén v Uzemi, neni mozné fadu problém( vyfesit jednotlivé. Spoluprace
obci navic pfinasi synergicky efekt (spole¢né feSeni problémd, sdileni finanénich prostfedkl, spole¢na realizace
projektl, racionalizace administrativy...), ktery vyrazné zvySuje ucinnost realizovanych aktivit. Spoluprace se tak stava
klicovym vychodiskem socioekonomického rozvoje aglomerace i jednotlivych obci. MUze byt ,faktorem rozvoje* v
procesu uskute¢iiovani regionaini politiky v celém Uzemi Brnénské aglomerace, jehoZ se pfedstavitelé obci budou
ucastnit jako rozhoduijici a aktivni subjekty.

Spoluprace je procesem, ktery ovliviiuje UspéSnost a efektivnost celé fady &innosti ve vefejné spravé. Jejim smyslem je
nejen uskutechovani potfeb obyvatel danych obci a celého regionu, ale je dulezita i pro soustfedéni financnich
prostfedkd. Vyznamnym aspektem spoluprace je schopnost jednotlivych subjektl vyjednavat o spolecnych zajmech a
hledat feSeni problému, ktera pfesahuji moznosti jednotlivych obci. Pravé ,partnerstvi‘ je zakladnim principem
uplatfiovanym Evropskou unii.
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8.  Zavéry a doporuéeni smérujici k udrzitelnému rozvoji Brnénské aglomerace

Problémem budouciho rozvoje mésta Brna a jeho aglomerace mize byt neexistence spolecné rozvojové strategie.

Mésto Brno ve svych administrativnich hranicich jiz neni samostatnou funkéni jednotkou. Mésto si postupem Casu
vytvorilo v okoli soustavu sidel, s kterymi vytvari aglomeraci, ktera funguje jako celek. Okolni obce jsou oddéleny pouze
administrativné spravné a ekonomicky. Z hlediska skuteCného Zivota je tato oblast jednim funkénim celkem
s diferencovanymi Ukoly sidelni délby prace.

Problémy mésta Brna nejsou izolované, ale ovliviiuji situaci v celé Brnénské aglomeraci. Strategické dokumenty na
Grovni kraje se doposud zabyvaly feSeni kraje jako celku bez ohledu na specificky vyvoj aglomerace. V zahrani¢i se
bézné vypracovavaiji strategické a koncepéni dokumenty pro celé méstské oblasti - metropolitni regiony.

Prostorovy vyvoj v okoli Brna nebyl dostatecné reflektovan nastroji Gzemniho ani strategického planovani, které by

mohly efektivné fesit problémy na Urovni aglomerace.

Na zakladé provedené analyzy a modelového ovéfeni moznosti rozvoje Brnénské aglomerace se ukazuje jako
nejefektivnéjsi zplsob pozitivniho ovlivnéni budouciho vyvoje aglomerace model usmérnéného rozvoje.

8.1 Vize budoucnosti

Nasledujic text se pokusi o nastinéni budouci vize Brnénské aglomerace. Je ziejmé, Ze tato pfedstava musi
korespondovat s jiz existujicimi pfedstavami o budoucnosti Jihomoravského kraje jako celku i mésta Brna jako jadra
aglomerace. Proto jsou jejich hlavni zasady formulované v pijatych strategickych dokumentech shrnuty do nasleduijicich
kapitol.

8.1.1 Predstava o budoucnosti Jihomoravského kraje

Jihomoravsky kraj se ve své ,Strategii rozvoje Jihomoravského kraje v obdobi 2006 — 2016 hlasi k témto zasadam:

e Jihomoravsky kraj chce byt dynamicky se rozvijejicim regionem, ktery v souladu s principy udrzitelného rozvoje
vyuzije svou pfiznivou geografickou polohu na dulezitych kontinentélnich osach.

e Jihomoravsky kraj chce disponovat s vykonnou a konkurenceschopnou ekonomikou zaloZzenou na modernich
technologiich s vysokou pfidanou hodnotou, vysokou urovni vzdélanosti s dirazem na pfipravu a vyuziti kvalitnich
lidskych zdroj.

e Jihomoravsky kraj chce udrzovat pfijatelny stav Zivotniho prostfedi a krajiny. Bude podporovat moderné orientované
zemédélstvi, regionalni kulturni specifika a vyuZije svij potencial pro posileni cestovniho ruchu.

e Jihomoravsky kraj chce koncep&né usmérfiovat proces suburbanizace.

Jihomoravsky kraj zaméfil svou pozornost na nésledujici oblasti Zivota a hlavni zasady jejich podpory:

Véda a vyzkum

Posilovat vyzkumny, vyvojovy a inovaéni potencial a vykonnost JMK na Uroven vyspélych regiont EU, tak aby se JMK
stal vyznamnym mistem koncentrace téchto aktivit v EU.

Primysl a sluzby

JMK si chce udrzet svou pozici z hlediska ristu HDP ve skupiné nejrychleji rostoucich regiond NUTS Il v EU, a to pfi
uplatriovani principl udrzitelného rozvoje.

Cestovni ruch

VlyuZit potenciélu kraje pro rozvoj (udrzitelného) cestovniho ruchu a zvysit konkurenceschopnost odvétvi cestovniho
ruchu a lazenstvi v Jihomoravském kraji.
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Zemédélstvi a lesnictvi

Zemédélstvi a lesnictvi vnimat jako stabilni patef integrujici rozvoj ve venkovském prostoru, ktera vyvazené pini
produkéni, environmentalni a socialni funkce.

Zivotni prostredi

Ochranu a zlep3ovani kvality zivotniho prostfedi v Jihomoravském kraji chapat jako zakladni princip udrZitelného rozvoje
a usilovat o snizeni znecisténi zejména vodnich tokl a nadrzi.

Obyvatelstvo a trh prace

Usilovat o vytvofeni moderni, otevfené spolecnosti, jejimz zdrojem je kultivovany, zdravy lidsky potencial, rozvinuty
efektivni a flexibilni trh prace s kvalitni kvalifikovanou a konkurenceschopnou pracovni silou, vytvarejici podminky pro
integraci socialné vyloucenych skupin obyvatelstva.

Socialni infrastruktura

Podporovat vSechny oblasti socialni infrastruktury zvySujicich efektivitu provozu jednotlivych zafizeni a kvalitu
poskytovanych sluZeb, stimulujicich kultivaci lidského potencialu a zvySujicich atraktivitu regionu.

Méstska sidla

Racionalné rozvijet systém osidleni kraje koncep&nim usmérfiovanim suburbanizacnich tendenci v okoli mésta Brna a
posilovat pozice marginalnich uzemi pfi respektovani pfirodnich a kulturnich hodnot kraje.

Venkovsky prostor

Rozvijet venkovsky prostor jako prosperujici, atraktivni, kulturni a integrované Uzemi, podporované funkéni
infrastrukturou a dostupnou ob¢anskou vybavenosti harmonicky spjatou s venkovskou krajinou a vyuzivajici potencial
krajiny, pfirodni a kulturni dédictvi.

Doprava a dopravni infrastruktura

Viyuzit pfiznivé geografické polohy kraje a dopravné vyhodné pozice mésta Brna. Prosazovat zkvalitnéni stavu
vybudované sité béZnych dopravnich komunikaci.

Technicka infrastruktura

Dosahnout vysokého stupné napojeni na kanalizaéni soustavy a COV a zajistit zasobeni obyvatelstva kvalitni pitnou
vodou.

Uzemni a regionalni spoluprace

Podporovat vybudovani silnych partnerskych vztahl zalozenych na meziregionalni, transnacionalni a pfeshrani¢ni
spolupraci v oblasti rozvoje lidskych zdrojl, kultury, vyzkumu, védy, inovaci, podnikani a obchodu, zvySovani atraktivni
nabidky cestovniho ruchu, rozvoje dopravni infrastruktury, Zivotniho prostfedi a krajiny.

Néasledné v ,Programu rozvoje Jihomoravského kraje na obdobi 2010 — 2013* jsou specifikované dalsi rozvojové cile:

e Zlepsit kvalitu a dostupnost hlavnich vefejnych sluzeb zajiStovanych Jihomoravskym krajem, zajistit jejich
hospodarny provoz pro kvalitni Zivot obyvatel kraje.

e Rozvinout a udrzet kliCové aspekty konkurenceschopnosti kraje (vzdélanost, vyzkum a inovace, dostupnost,
atraktivnost) a posilit spolupraci jednotlivych subjektd.

e  Zkvalitnit dopravni infrastrukturu, podpofit budovani patefnich komunikaci a zajistit obsluznost izemi kraje vefejnou
dopravou.

e ZvySit navstévnost a prodlouzit dobu pobytu névstévniki na Uzemi Jihomoravského kraje. Zdiraznit jeho
jedineCnost a vyjimecnost.

e SniZit negativni plsobeni lidské Cinnosti na pfirodu a krajinu, provazat a sladit rozvojové procesy ve vztahu
k prostorovému vyvoji a pfirodnimu prostfedi.
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8.1.2 Predstava o budoucnosti mésta Brna

Brno ma zpracovany strategicky rozvojovy plan ,Strategie pro Brno, ktery je zalozen na péti prioritach, kterymi jsou:

Image mésta a vnitfni / vnéjSi vztahy
Mistni ekonomicky rozvoj

Kvality Zivota

Vyzkum, vyvoj, inovace, vzdélavani

Doprava a technicka infrastruktura

Mésto se ve ,Strategii pro Brno* hlasi k témto zasadam:

Brno chce byt dynamickym méstem, které pfekona nalepku provincionalismu a zaméfi své usili na inovace, jako
jsou vyspélé technologie, véda a vyzkum a otevfenost vici okoli a svétu. Mésto dynamiku chape jako zaméfeni na
znalostni ekonomiku, ktera je schopna reagovat na souCasné a budouci trendy rozvinutého svéta. Chce byt
pinohodnotnym evropskym méstem mezinarodniho vyznamu.

Brno si uvédomuje svou zodpovédnost za kvalitu zakladnich funkénich méstskych systéma, jakymi jsou méstsky
komunikaéni skelet a doprava, bydleni, energetickd a sitova odvétvi, sociélni a zdravotni sluzby, vzdélavani a
kulturni i rekreaéni infrastruktura, umozriujici hodnotné traveni volného ¢asu ve zdravém prostiedi. Je si védomo
potieby zajisténi predevsim kvality vSech slozek a v ramci dostupnych zdrojl pro to udéla maximum.

Brno citlivé vniméa potfebu komunikace, kterou chce uskute¢fiovat jednak dovnitf, k institucim, podnikim a svym
ob¢aniim, a navenek ke kraji, k sousednim regionim a zejména k zahraniéi.

Brno chce uspét v konkurenci mést a vi, Zze imobilni faktory ristu a standardni kvality do budoucna Brno od mést
podobné velikosti nijak neodli§i a tedy neposkytnou Brnu Z&danou image mista atraktivniho pro bydleni a
pritazlivého pro investory. Mésto chce mit svij Citelny profil zaloZzeny na lidech a sluzbach lidi pro lidi. Aby toho
dosahlo, chce zajistit Spi¢kovou kvalitu v nasledujicich oblastech:

= Zajisténi ekonomického rozvoje pfechodem od primyslu k podnikani. Brno nechce byt pouze tradicnim
primyslovym méstem. Brnénska ekonomicka zakladna prosla zasadni restrukturalizaci, vétSina ekonomicky
aktivnich obyvatel mésta dnes pracuje v terciéru. Brno chce zajistit nabidku prostort k podnikani jak na novych
plochach, tak na plochach jiz vyuzitych pro jiné funkce a intenzivné vnima problematiku brownfields. Brno vidi
budoucnosti podnikéni ve mésté v prostorové nendrocnych aktivitich zaméfenych na produkci s vysokou
pfidanou hodnotou, které se opira hlavné o kvalitni lidské zdroje. Jsou to oborové parky a objekty sluzeb, védy
a aplikovaného vyzkumu, v nichz bude mozno uspokojit naroky novych typl investic a potfeby novych typl
investor(. Proto chce Brno vyuZit znalosti a dovednosti elit a vytvofit podminky pro jejich udrZeni ve mésté.

= Zajisténi kvality zivota pro své obyvatele a navstévniky. Brno chce byt méstem zdravym, Cistym a bezpecnym.
Brno chce u obyvatel podporovat zdravy patriotizmus. Mésto si je védomo svych demografickych moznosti a
nema ambice stat se milionovou metropoli. Pfesto bude potfebovat nové plochy pro bydleni, dalSi rozvoj
rekreacniho zazemi, bude podporovat revitalizaci nevyuzivanych primyslovych ploch (brownfields) pro bydleni
i pro podnikani nevyrobniho charakteru. Mésto bude usilovat o zlepSeni nabidky volno€asovych aktivit a o
revitalizaci zanedbanych sportovist. Mésto chce byt atraktivni pro své obyvatele, mimobrnénské i zahrani¢ni
navstévniky, a proto chce rozvijet kulturné-historického dédictvi a vytvofit zazemi pro Spickové kulturni
instituce.

= Brno chce byt centrem inteligence, a proto podpofi vznik pracovist Spickového mezinarodniho vyzkumu a
investuje do pfipravy projektt na lokalizaci strategickych sluZeb a projektd aplikovaného vyzkumu. Brno bude
podporovat usazovani vysokoSkolskych studentd ve mésté po jejich absolutoriu a bude vytvafet motivacni
programy pro studenty ze zahrani¢i. Mésto chape lidskou tvofivost jako cenny strategicky zdroj, ktery pfimo
souvisi s hospodarskou prosperitou, a proto bude vytvaret podminky pro propojovani riznych obor( a rozvoj
riznych forem kreativity. Brno chce kvalitativné rlst a vi, Ze rdstovou dynamiku mu dodaji vzdélani lidé, jejich
naroky a pozadavky. Mésto se chce stat pro tyto lidi domovem.
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8.1.3 Predstava o budoucnosti Brnénské aglomerace

Stejné jako Jihomoravsky kraj a mésto Brno definovaly svoji pfedstavu o podpofe vedouci k oéekavané budoucnosti, je
nutné obdobné definovat vizi pro Brnénskou aglomeraci. Je zfejmé, Ze vize celé aglomerace musi navazat na to, k éemu
se Jihomoravsky kraj a Brno pfihlasilo a naznaCené myslenky rozvijet. Tuto strategii neni mozno obcim v aglomeraci
vnutit nasilim, ale je potfeba vytvofit platformu partnerstvi obci, které budou usilovat o stejné cile.

Pokud ma Brno jako krajské mésto se svou strategickou vizi obstat, musi Uzce spolupracovat se svym zazemim,
s kterym vytvafi prostor aglomerace. Okoli Brna a jeho sidelni struktura maji pfedpoklady takovouto vizi naplnit pouze za
pfedpokladu cilevédomého usmériiovani sidelniho rozvoje, ochrany pfirodnich hodnot a stimulace rozvoje pomoci
aglomeracnich projektd. Je nutno prekonat administrativni barieru mezi méstem a okolnimi sidly a spojit Usili s cilem
vytvorfeni fungujici sidelni soustavy — aglomerace.

V této aglomeraci pIni okolni izemi Brna Sirokou $kalu funkci, které jsou s méstem Uzce provazany a doplfiuji ho. Jedna
se predevsim o funkce rezidencni a rekreacni, ale také funkce nezbytné vybavenosti a vyrobnich Einnosti. Zakladni
chybou by bylo pohliZet na toto Uzemi jako na rezidenéni zazemi mésta bez vlastni funkéni komplexity.

Spoluprace Brna a jeho aglomerace musi byt zalozena na principech vyvazeného partnerstvi, kvalitni dopravni obsluhy
vSemi druhy dopravy a udrzeni kvality pfirodniho prostfedi. Cilem je vytvofeni vyvazené sidelni soustavy zaloZené na
odlisném zplsobu bydleni ve mésté a v aglomeraci, zajistujici rovné podminky pfistupu k socialni, kulturni i komeréni
infrastruktufe. U obyvatel jde o vybér kvality méstského a pfiméstského prostfedi, které je spojeno s odliSnym Zivotnim
stylem a mobilitou.

Vize Brnénské aglomerace

Brno jako jadro aglomerace nabizi obyvateldm mésta i svého okoli Sirokou Skalu pracovnich pfilezitosti, sluzeb,
obchodnich a kulturnich aktivit, zafizeni zdravotnictvi a socialni péce, sportu a vyuzivani volného ¢asu. Zarover je Brno
sidlem vyznamnych statnich instituci a soudnictvi. Brno je méstem vysokych 8kol, védy a vyzkum, koncentrace firem
orientovanych na znalostni ekonomiku a produkci vyrobki s pfidanou hodnotou. Pfevazna vétSina obyvatel pracuje
v terciérnim sektoru. Studenti po absolvovani vysokych Skol maji moznost v Brné najit u téchto firem zaméstnani. Do
mésta prichazeji studenti a pedagogové z jinych regionti CR a ze zahraniéi, ktefi se podileji na vyzkumné a vyvojové
Cinnosti. Ve vnitfnim mésté probiha regenerace byvalych vyrobnich ploch ve prospéch rezidenénich a obsluznych
funkci. Mésto nabizi rizné formy méstského bydleni s vysokym standardem obsluhy hromadnou dopravou a dostupnosti
zdravotnich a socialnich sluzeb.

Brno je s aglomeraci spojeno dobfe fungujicimi dopravnimi systémy, které se vzajemné dopliiuji. Stejné jako ve
vojenské strategii plati, ze bez spojeni neni veleni, na urovni aglomeracnich vazeb je spoluprace obci podminéna
kvalitni a fungujici dopravou. Ta musi byt zaloZzena na kvalitni a vyvaZzené dopravni obsluze, kterd z hlediska
udrzitelnosti rozvoje preferuje dopravu hromadnou pfed individualni.

Spojeni Brna s republikou i ostatnim svétem je zaji$téno prostrednictvim letecké a vlakové dopravy. Brnénské letisté je
zafazeno do plnohodnotného mezinarodniho leteckého provozu. Je dokonéena prestavba zelezniéniho uzlu Brno
schopného odbavit vysokorychlostni vlaky a zaroveri komfortné pokryt pozadavky regionalni dopravy pfedstavované
systémem IDS. Je provedena modernizace Pferovské a Jihlavskeé trati.

V silni¢ni dopravé je zajistén prichod nadfazené dopravni sité aglomeraci a dopravni proudy jsou rozvedeny do
koridoru, které jsou schopny ochrénit mésto i zastavéna Uzemi obci pfed nadbyteénou dopravou, pfi maximalni eliminaci
negativnich dopadu dopravy na kvalitu prostfedi.

Systém IDS Jihomoravského kraje zaloZeny na Zeleznini dopravé poskytuje kvalitni komfort pfepravy. Zajistuje
propojeni s aglomeraci ve smérech:

e severo— zapad (Ceska — Kufim - Ti$nov),

e jiho - vychod (Tufany — Sokolnice — Telnice - Ujezd u Brna - Slavkov),

e vychod (Slatina - Holubice - ViySkov),

e jih (Modfice — Rajhrad - HruSovany u Brna),

e zépad (Ostopovice — Stfelice — Omice - Rosice).

V téchto rozvojovych smérech je zaroveri rozvijena sidelni struktura obci s pfimou vazbou na Zelezniéni dopravu. Uzemi

mimo dostupnost vlakové dopravy jsou obslouZeny dopliikovou autobusovou dopravou. Jsou dobudovany terminaly IDS
s vazbami na ostatni druhy dopravy. Na vijezdech do aglomerace a do mésta je zalozZen systém P&R s tésnou vazbou
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na uzly kapacitni hromadné dopravy. Je zapogata realizace kolejového diametru propojujici Brno s aglomeraci v SZ - JV
sméru, ¢imz dochazi k podstatnému zlepSeni napojeni téchto smérid na organismus mésta a zaroven zlepSeni komfortu
hromadné dopravy ve mésté.

Je vybudovan uceleny systém cyklistickych tras a stezek vyuZivanych pro rekreaci, pro dojizdku do $kol a zaméstnani.
Zalozeny systém vyuziva v maximalni mife mistni podminky a potfeby obyvatel. Systém cyklistické dopravy zvySuje
atraktivitu rekreaénich oblasti.

Brno je saglomeraci spojeno dobfe fungujicimi systémy technické infrastruktury, které vytvafeji rovné podminky
pfedevsim pro odkanalizovani Uzemi jednotlivych sidel a jejich dostateéné zasobeni pitnou vodou.

V Uzemi aglomerace jsou chranény SZ, SV a JZ oblasti jako jeji pfirodné rekreani zazemi. Je respektovano uzemi
ficnich niv, které je nositelem prvki Gzemniho systém( ekologické stability. Zaroven je vytvofen systém
protipovodriovych opatfeni, ktera v maximalni mife chrani zastavéna uzemi pfed zaplavami. Jsou respektovany veskeré
Uzemni limity a cilevédomé chranény plochy pro realizaci systému verejné infrastruktury.

Pfi rozvoji obci aglomerace jsou upfednostiiovany procesy restrukturalizace zastavéného Gzemi pred jejim rozrlstanim
formou novych zastavitelnych ploch.

Rozvoj sidelni struktury je cilevédomé usmérfiovan do oblasti a smérd, kvalitné obslouZenych hromadnou a individualni
dopravou a kde nedochdzi ke stfetu s ochranou Uzemi s vysokou hodnotou pfirodniho prostfedi piniciho funkci
rekreacniho zazemi.

Uzemni rozvoj Brna je sméfovan do rozvojovych aglomeragnich smérd na Kufim, Modfice a Slapanice, kde je mozno
ocekavat rozvoj pracovnich pfilezitosti nebo plnohodnotnych forem méstského bydleni.

Obce v SV oblasti aglomerace s tésnou vazbou na kvalitni pfirodni zazemi jsou stabilizovany a dal$i Gzemni rozvoj je
zaméfen predevsim na vyuziti jejich vnitfnich rezerv.

Obce aglomerace, které jsou dobfe napojeny silniéni i hromadnou dopravou na mésto Brno, se postupné rozvijeji pfi
respektovani podminek vyplyvajicich z Gzemnich limitd a moznosti odkanalizovani a zasobeni vodou. Jsou preferovany
smeéry vyuzivajici pro obsluhu sidel Zelezniéni dopravu.

Obce aglomerace si v maximalni mife chrani kvalitu svého prostfedi a funkéni komplexitu poskytovani zakladnich
sluzeb. Je mezi nimi rozvijena Ucelna spoluprace v oblasti Skolstvi, zdravotnictvi a socidlnich sluzeb.

Vétsi mésta a obce jako Kufim, élapanice, Sokolnice, Ujezd u Brna, Modfice, Rajhrad , Zidlochovice, HruSovany, Rosice
a Zastavka posiluji svoji funkéni komplexitu nabidkou pracovnich pfileZitosti, sluzeb a $irSiho vybaveni, coZz umoZiuje
snizeni dostfednych vazeb okolnich obci k méstu Brnu.

V SirSim uzemi aglomerace jsou posilovany vazby na sidla leZici na regionalnich osach jako jsou TiSnov, Blansko,

Slavkov u Brna, Rousinov, Pohofelice a Ivanice. Tato sidla pfedstavuji nabidku pracovnich pfilezitosti a zarover aktivit
obcanského vybaveni.

8.1.4 Co je nutno ucinit k naplnéni predstavy o budoucnosti Brnénské aglomerace

Aby bylo mozno naznacené vize dosahnout je nutno vyuzit vech dostupnych nastroji pro jeji realizaci, kterymi jsou
pfedevdim nastroje Uzemniho planovani a regionlni politiky.

Nastroji Uzemniho planovani jsou Zasady Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje a Uzemni plany obci, které jsou
doplnény Uzemné analytickymi podklady. Tyto nastroje maji pfedevSim usmériiovat rozvoj sidelni struktury a Uzemi
jednotlivych obci. Maji vytvafet podminky pro zaji$téni potfebnych vazeb v Uzemi realizovanych prostfednictvim dopravy
a vefejné infrastruktury, maji chrénit hodnoty Uzemi, zajiStovat kvalitu prostfedi a v neposledni fadé ur€ovat nezbytnou
regulaci vyuziti Uzemi. Nastroje Uzemniho planovani vytvaieji tzemni podminky pro zajisténi rozvojovych potfeb na
z&kladé pribézné vyhodnocovanych viastnosti Uzemi a spoleCenskych zmén. Zaroven predstavuji dohodu o vyuZiti
Uzemi spojenou s nezbytnou regulaci. Nastroje uzemniho planovani tedy vytvafi Uzemni ramec pro oéekavané socialni
a ekonomické chovani spolecnosti.

Nastroji regionalni politiky jsou strategie a program rozvoje Jihomoravského kraje a rozvojové strategie a programy Brna
a jednotlivych obci. Tyto nastroje vytvafi programovy ramec pro stimulaci Cinnosti spoleénosti. Jde o vytvofeni soustavy
opatfeni, ktera je zaméfena na posileni hospodafského a socialniho rozvoje spoleCnosti a zajisténi potfeb kvality
prostfedi. Soustava opatfeni je Uzce propojena s moznostmi Cerpani dotaci na konkrétni rozvojové projekty. Nastroje
regionélni politiky maji pfedevsim stimulaéni charakter.
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Pro udrzitelny rozvoj Brnénské aglomerace je proto nutno Uzce provazat ob& skupiny nastrojl tak, aby nastroje
Uzemniho planovani vytvofily redlnou prostorovou pfedstavu budouciho rozvoje a nastroje regionalniho planovani
pomoci aglomeraénich projektd tuto pfedstavu pomahaly naplfiovat a stimulovat k vytéenému cili.

Je potfeba rozvojovou problematiku aglomerace zakotvit v Zasadach Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje a
Uzemnich planech obci. Zarover musi byt promitnuta do Programu rozvoje Jihomoravského kraje a programu rozvoje
jednotlivych obci. Sjednocuijici roli mize sehrat pravé partnerstvi obci Brnénské aglomerace.

Zahranicni pfiklady aglomeraci s jadrovym méstem obdobné velikosti jako Brno

Méstsky region Karlsruhe

Mésto Karlsruhe vypracovalo ve spolupraci se €leny aglomerace projekt ,Méstsky region Karlsruhe 2030 - prekroCeni
hranic®. Cilem feSeni je stanoveni rozvojové strategie regionu Karlsruhe pro suburbanizacni procesy prekracujici hranice
spolkovych zemi.

Byly vytvofeny Ctyfi zakladni vzajemné provazané a interdisciplinarni projekty:
Dil¢i projekt 1:

Svazek Ryn - prostorové spojeni Karlsruhe se sousednimi obcemi na levém biehu Ryna. Krajinny park Ryn je chapan
jako rozvojovy motor mésta. Cilem je provéfeni moznosti novych méstskych a venkovskych struktur.

Dil¢i projekt 2:

Bydleni a prace v hranicich pfekracujicich aglomeraci. Usmérnéni suburbanizacnich tendenci s cilem omezeni ristu
poctu dojizdgjicich a vyvoje inteligentnich modell pro fizeni dopravy.

DilCi projekt 3:

Socialni smiSené bydleni v méstském regionu. Opatfeni vedouci ke zmirnéni segregacniho procesu, srovnani
rezidencnich preferenci se zvlastnim zohlednénim socialnich a prostorovych aspekt.

DilCi projekt 4:
Systém center a méstskych jader méstského regionu Karlsruhe 2030 - pfedstavy a scénare.
Zdroj:http://www1.karlsruhe.de/Stadtentwicklung/afsta/Stadtentwicklung/Afsta-StEntw-RegEntw-Stadt2030.php

Glasgow — Spoleény rozvojovy plan Glasgow a Clyde Valley

Pro mésto Glasgow a okoli byl zpracovan Spolecny rozvojovy plan Glasgow a Clyde Valley. Plan byl schvalen skotskymi
ministry v dubnu 2008. Stanovuje strategickou vizi pro celou oblast a rozvojovou strategii mésta pro obdobi do roku
2025 s ohledem na Narodni planovaci ramec pro Skotsko.

Klicovéa témata planu jsou:

e rozvoj koridorl rustu s Glasgowem jako jadrem, ve vztahu k dopravni siti a se zohlednénim socialné potfebnych
mist,

e posilovani komunit zlepSenim kvality osidleni, maximalizace vyuZziti stavajicich sluzeb a infrastruktury a sniZeni
tlaku na rozSifovani mésta,

e zvySeni pohody a atraktivity oblasti pro hospodéarské investice prostfednictvim rozvoje zelenych siti.

Plan také obsahuje ustanoveni pro rozvoj fady mistnich ristovych oblasti vyuZivajicich principt udrzitelného rozvoje a
nachazejicich se u dopravnich koridord.

Zdroj: http://www.glasgow.gov.uk/

164


http://www1.karlsruhe.de/Stadtentwicklung/afsta/Stadtentwicklung/Afsta-StEntw-RegEntw-Stadt2030.php
http://www.glasgow.gov.uk/

Leipzig (pfiklad strategie na drovni jadrového mésta)

Strategickeé cile komunalni politiky Lipska do roku 2020 jsou orientovany na fe$eni dvou zakladnich problémd — nabidky
pracovnich mist a (ne)vyrovnané vékoveé struktury. Tyto dva aspekty jsou podstatné pro podporu pozitivniho rozvoje a
akceschopnosti mésta ve srovnani s jinymi mésty a regiony.

Okruhy cili rozvoje mésta:

zvySit narodni a mezinarodni vyznam,
posilit konkurenceschopnost,
zachovat a zlepsit kvalitu Zivota,

zabezpedit socialni stabilitu.

Na zakladé prostorovych primétl vysledkl analyzy rozvoje mésta byly definovany specifické typy intervenci pro
jednotlivé Easti mésta.

Integrovany rozvoj méstskych ¢asti. Je navrzen v oblastech skumulaci urbanistickych, hospodafskych,
ekologickych a socialnich problém0. Pro feSeni téchto problému je nutné vyuzit veSkery potencial Uzemi a zapojit
vSechny typy vyznamnych aktérd.

Integrovany rozvoj magistral. Je navrZen pro oblasti podél komunikaci s vysokym provoznim zatizenim, kde dochazi
k oslabovani jejich obytné ¢i nakupni funkce. Uplatfiuji se integrované pfistupy, sméfované zejména ke snizeni
zneCisténi zivotniho prostiedi a sou¢asnému posilovani uvedenych funkci uzemi.

Bodové intervence. Jsou navrzena podpUrna opatfeni pro inicializaci nebo udrzeni rozvoje. Uplatiiuji se zejména
v oblastech sousedicich s méstskymi ¢astmi vyzadujicimi integrovany pfistup k rozvoji.

Utvareni procesli adaptace. Jsou navrzeny intervence v oblastech s Ubytkem obyvatel, kde je nutné pfijimat
socialné stabilizaCni opatfeni. V kratkodobém a stfednédobém horizontu je navrzena podpora pfestavby mésta s
cilem stabilizace obyvatel. Pro stfednédoby az dlouhodoby vyhled jsou klicové investice sméfovany do vystavby
zvySujici kvalitu bydleni.

Prostorové rozlozeni vySe uvedenych intervenci je doplnéno o prifezovou intervenci tykajici se obyvatel a socialni
infrastruktury. Jde predevsim o pfizplsobeni infrastruktury demografickym zménam (rist poCtu mladych lidi, starmuti
obyvatel, populani pokles atd.).
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8.2 Doporuéeni smérujici k partnerstvi obci Brnénské aglomerace

Hlavnim cilem partnerstvi by mélo byt pfedevsim hajeni vSech principl a z&sad, které aglomeraci spojuji a pfinaseji
celku optimalni fungovani, atraktivitu a prosperitu. Zaroven bude nutno jasné odmitnout pozadavky vyplyvajici z dil€ich
zajmu, které nepfinesou oéekavané efekty pro aglomeraci jako celek nebo dokonce situaci aglomerace mohou zhorsit.
Je zfejmé, Ze tento proces nebude bezbolestny. Bude zaloZen na schopnosti jednotlivych aktérd vyjednavat podminky a
jisté se neobejde bez kompromisu.

Prvni krok pro feSeni problematiky Brnénské aglomerace je v sou€asnosti zakotven v navrhové ¢asti Programu rozvoje
Jihomoravského kraje na obdobi 2010 az 1013. V priorité V. ,Kvalita prostfedi a krajiny“ je formulovano opatfeni V.2
,UdrZitelny rozvoj uzemi“. SouCasti této skupiny opatfeni jsou aktivity A.1 “Dlsledné vyuzivani vSech moznosti
koncepéniho usmériiovani urbanizaénich aktivit, usmériiovani stavebnich a jinych €innosti v izemi véetné prostorovych
aktivit na rozvojovych polech a rozvojovych osach s dirazem na omezovani negativnich dopad( suburbanizace*a A.2
Jniciace zalozeni partnerstvi obci Brnénské aglomerace a rozvoj vzajemné spoluprace a pfiprava integrovanych
aglomeracnich projektd“. Obé tyto aktivity jsou prvnim konstruktivnim krokem k feSeni problematiky Brnénské
aglomerace. Znamenaji vlli zaloZit partnerstvi obci Brnénské aglomerace a hledat spoleéné projekty, které budou
napomahat Fesit jeji rozvojovou problematiku.

Hlavni cile budouciho partnerstvi obci Brnénské aglomerace je mozno shrnout do téchto bodu:

e piekonat administrativni barieru mezi méstem a okolnimi sidly a spojit Usili s cilem vytvofeni fungujici sidelni
soustavy — aglomerace, ktera zajisti vSem jejim obyvateldm kvalitni podminky k praci, bydleni, vzdélani, kulture,
socialni a zdravotni pé€i, a vyuzivani volného ¢asu;

e posilovat atraktivitu aglomerace, jako prostoru s kvalitnimi podminkami pro podnikani, védu a vyzkum, obchod a
sluzby, kulturu a vzdélani; prosazovat aglomeraci jako vyznamného partnera v mezinarodni konkurenci méstskych
regiond;

e vytvafet podminky pro kvalitni bydleni riznych forem jak ve mésté, tak i aglomeraci pfi zajiSténi komfortu dopravni
dostupnosti;

e vytvaret rovné podminky dopravni a technické obsluhy sidel pfi efektivnim vyuzivani vefejnych rozpoétu;
e umoznit obcim aglomerace chranit svou identitu, prosperitu a kvalitu prostredi;

e  chrénit kvalitni pfirodni uzemi aglomerace; vytvaret podminky pro jeho Umérné rekreaéni vyuZiti a zlepSovani kvality
dostupnosti rekreacnich oblasti a jejich sluzeb.

V ramci takto popsanych cill je moZno obecné definovat ramec budoucich aglomeraénich projektd, které budou prioritné
sméfovat do oblasti:

e ZlepSovani kvality dopravni obsluZznosti a dostupnosti (vazba na IDS JMK, Generel dopravy JMK a Souhrn generelt
krajskych silnic JMK);

e ZzlepSovani podminek odkanalizovani a zasobeni vodou a ochrany Uzemi pfed zaplavami (vazba na PRVK JMK a
Generel odkanalizovani a zasobeni vodou mésta Brna);

e ZlepSovani kvality zivotniho prostiedi;
e ZlepSovani podminek pro kvalitni traveni volného asu a rekreacniho vyuZiti tzemi;
¢ ZlepSovani podminek dostupnosti a kvality kultury, Skolstvi, zdravotnictvi a socialni péce;

e zajistovani koordinace vedouci k usméméni rozvoje sidelni struktury (vazba na ZUR JMK, Gzemni plan mésta Bra
a Uzemni plany jednotlivych obci).

Aglomeracni projekty budou sehravat dllezitou roli pfi aktualizaci zakladnich koncepénich dokumentl kraje i
jednotlivych obci.
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8.3 Doporuéeni sméfujici do ZUR Jihomoravského kraje

V ZUR JMK je potfeba vymezit Gzemi Brénské aglomerace. Uzemi aglomerace je nutno chapat jako dynamicky
prostor, ktery mize v ¢ase ménit velikost podle ménicich se spolecenskych podminek. Uzemni rozvoj aglomerace je
nutno usmérfiovat podle zasad, které zajisti podminky jejiho udrzitelného rozvoje.

Zasady utvareni Brnénské aglomerace byly stanoveny na zakladé modelu sidelni struktury, které vytvareji podminky
jejiho udrzitelného rozvoje , tedy modelt A a B. Na navrzenou koncepci dal$iho rozvoje aglomerace bude mit podstatny
vliv pfijaté feSeni nadfazeného dopravniho systému. Predlozena studie vychazi z principl udrZitelného rozvoje a
dospéla k zavéru nutnosti dokoneni ochranného dopravniho systému mésta Brna. To znamena pocitat s nutnosti
realizace silnice R43, JZ a J tangenty v parametrech rychlostni komunikace a realizaci JV tangenty v parametrech
silnice I.tfidy.

Hlavni zasady pro utvafeni Brnénské aglomerace

Sidelni struktura

Pfi rozvoji sidelni struktury prvofadé podporovat procesy restrukturalizace zastavéného Uzemi pred jejim
rozristanim formou novych zastavitelnych ploch.

Rozvoj sidelni struktury usmérfiovat v duchu rozvoje sidelni délby prace mezi Brnem a jeho aglomeraci pfi
posilovani smérl kvalitné obslouzenych zaroveit hromadnou a individuaini dopravou a ochrany Uzemi s vysokou
hodnotou pfirodniho prostfedi pinici funkci rekreaéniho zazemi aglomerace.

Ve mesté Brné podporovat proces restrukturalizace pfi maximalnim vyuziti ploch ,brownfields®. Uzemni rozvoj
sméfovat do rozvojovych aglomeraénich smérd na Kufim, Modfice a Slapanice, kde je mozno oéekavat rozvoj
pracovnich pfileZitosti nebo plnohodnotnych forem méstského bydleni.

Sidelni strukturu v SV oblasti aglomerace stabilizovat pfi maximalnim vyuziti vnitfnich rezerv zastavéného uzemi
obci. RozSifovani zastavitelnych ploch pro bydleni maximalné omezit, pfipadny narist téchto ploch podminit
podrobnym prikazem potfebnosti rozsifeni s vazbou na Gzemni, demograficky a ekonomicky potencial obce.

Sidelni strukturu ostatnich oblasti aglomerace diferencované rozvijet. Rozvoj obci podminit realnymi feSenim
odkanalizovani a zasobeni vodou, pfi respektovani omezeni vyplyvajicich z limitd vyuZiti Gzemi (z&plavové Gzemi,
ochrana vodnich zdroji, KPZ Slavkovského bojisté, vedeni energetickych koridor(i) a zamérl rozvoje vefejné
infrastruktury nadmistniho charakteru.

Prvofadé podporovat rozvoj obci ve smérech kvalitné obslouzenych Zelezni¢ni IDS a napojenych na silniéni sit
schopnou prenést dopravni zatizeni mimo zastavéné uzemi okolnich obci. V zadpadnim sméru oblasti (C1 a C2),
v severnim sméru oblast (D1), ve vychodnim sméru oblast (E1), v jihovychodnim sméru oblast (G1) a v jiznim
sméru oblast (F1).

Umoznit rozvoj obci obslouzenych autobusovou IDS napojenych na silniéni sit schopnou pfenést dopravni zatizeni
mimo zastavéné uzemi okolnich obci.

V ramci aglomerace vvytvéFet uzké vazby Brna na Kufim, Slapanice, Sokolnice, Ujezd u Brna, Modfice, Rajhrad,
HruSovany u Brna, Zidlochovice, Rosice a Zastavku. U téchto sidel posilovat jejich funkéni komplexity (nabidku
pracovnich mist a obanské vybavenosti) s cilem oslabeni nadmérnych dostfednych vztaht k méstu Brnu.

V $ir§im Uzemi aglomerace posilovat vazby na sidla lezici na regionalnich osach jako jsou TiSnov, Blansko,
Rousinov, Slavkov u Brna, Pohofelice a Ivancice.

Vytvofit podminky pro rekultivaci Uzemi po ukonCeni tézby Stérkopiskd v JZ Casti aglomerace ve prospéch
pfirodniho prostfedi s moznostmi rekrea¢niho vyuZiti.

Viytvafet podminky pro realizaci zamérd vyrobnich zén nadmistniho vyznamu a regenerace ploch ,brownfields®
v oblasti aglomerace. Zakladani vyrobnich z6n Uzce propojit s problematikou regenerace ,brownfields®, tak aby
nabidka ploch odpovidala realnym potfebam a umoznila rozvoj obou typt ploch.
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e Lokalizaci aktivit a ploch nadmistniho vyznamu, pfedevsim komerénich vyrobnich a obchodnich aktivit, které svym
rozsahem a vazbami pfekraCuji ramec jedné obce, vzdy posuzovat z hlediska $irSiho Uzemniho kontextu Brnénské
aglomerace.

Doprava:

V silniéni dopravé zajistit prichod nadfazené dopravni sité aglomeraci a zajistit rozvedeni dopravnich proudl do
koridor(, které budou schopny ochranit mésto pfed nadbyte¢nou dopravou a to pfi maximalni eliminaci negativnich
dopadl dopravy na kvalitu prostfedi. Koordinovat Gzemni rozvoj obci v ¢ase s moznostmi realizace silnicni sité.
Nepfipustit zatéZovani zastavénych (zemi obci prljezdnou dopravou vyvolanou rozvojem obce jiné bez
odpovidajiciho feSeni silnicni sité.

V letecké dopravé vytvoiit podminky pro vétsi zapojeni letiSté Brno Tufany do mezinarodniho leteckého provozu a
jeho pfimé napojeni na ostatni druhy dopravy.

V zelezniCni dopravé vytvofit Uzemni podminky pro zavedeni vysokorychlostnich trati do prostoru aglomerace
s napojenim na Prahu, Viden a Ostravu. Pocitat s pfestavbou Zelezniéniho uzlu Brno a modernizaci Pierovské a
Jihlavské trati. Systém IDS je v prostoru aglomerace zkvalitiiovan pfi posileni vyznamu Zelezniéni dopravy sméfujici
do oblasti:

- severo-zapad (Ceskéa — Kufim - Tignov),

- jiho—vychod (Tufany — Sokolnice — Telnice - Ujezd u Brna - Slavkov),
- vychod (Slatina - Holubice - ViySkov),

- jih (Modfice — Rajhrad - HruSovany u Brna),

- zapad (Stfelice — Omice - Rosice).

Vyhledové uvazovat s moZnosti realizace kolejového diametru propojeného do regionu na sméry SZ - JV.

Viytvarfet Uzemni podminky pro budovani terminall IDS s vazbami na ostatni druhy dopravy. Na vjezdech do
aglomerace a do mésta Brna zakladat systém P&R s tésnou vazbou na uzly kapacitni hromadné dopravy.

Vytvaret uzemni podminky pro budovani systému cyklistickych tras a stezek vyuzitelnych pro rekreaci, pro dojizdku
do Skol a zaméstnani a zvySujicich atraktivitu rekreaénich oblasti. Pfi realizaci systému respektovat mistni
podminky v ramci polohy v aglomeraci.

Technicka infrastruktura

e Zajistit kvalitni podminky pro odkanalizovani obci aglomerace podle aktualizovaného PRVK JMK a se zfetelem na
Generel odvodnéni mésta Brna. Rozsifovani oblasti odkanalizované na COV v Modficich koordinovat s moznostmi
rozvoje sidelni struktury tak, aby napojeni novych oblasti neomezovalo rozvoj oblasti na tento systém jiz
napojenych.

e Zajistit kvalitni podminky pro zasobeni obci aglomerace vodou z Brnénského oblastniho vodovodu a efektivné
vyuZivat ostatni zdroje pitné vody.

Limity vyuziti Uzemi

e Respektovat a chranit pfirodné rekreaéni zazemi aglomerace predstavované oblastmi s vysokou kvalitou pfirodniho
prostfedi (SZ, SV a JZ oblast aglomerace).

e Respektovat a chranit uzemi s paméatkovou ochranou krajiny (KPZ Slavkovského bojiste).
e Respektovat a chranit uzemi fi€nich niv, zaplavovych Uzemi a systém protipovodiovych opatfeni.
e Respektovat a chranit Gzemi ochrany vodnich zdroji a nerostnych surovin.

e Respektovat a chranit uzemi energetickych a dopravnich koridor.
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Priloha 95 Oblasti Brnénské aglomerace
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Navrhované zasady vytvafi rovnovazné podminky pro zajisténi udrzitelného rozvoje mésta Brna i jeho aglomerace.

Z hlediska ekonomického pilife nabizi moznosti pro lokalizaci aktivit pracovnich pfilezitosti, které jsou koncentrovany do
Brna, rozvojovych smérl a vyznamnych sidel. Cilevédomé jsou budovany vazby mezi méstem a aglomeraci zaloZené
na dobré dopravni obsluze a dostupnosti.

Z hlediska socialniho pilife jsou vytvofeny podminky pro rozvoj riznych forem bydleni v prostoru aglomerace s vazbami
na kvalitni pfirodni zazemi a s pfedpoklady pro zlepSovani kvality prostfedi. Diverzifikovand nabidka pracovnich
prileZitosti se zaméFenim na terciérni a kvartémi sektor je dobfe schopna reagovat na problematiku trhu prace. Siroka
nabidka sluzeb a vybavenosti zvySuje atraktivitu aglomerace pro jeji obyvatele.

Z hlediska environmentalniho pilife jsou vytvofeny podminky pro ochranu pfirody a postupné zlepSovani kvality
Zivotniho prostfedi.

Pro modely A a B s pfedpoklady pro zajisténi podminek udrzitelného rozvoje byla sestavena nasledujici tabulka, ktera
definuje pro jednotlivé oblasti aglomerace zakladni rozvojové podminky a limitujici rozvojové faktory.

Rozvojové podminky (barevné zvyraznéné) predstavuji soubor opatfeni nezbytnych pro zajisténi mozného budouciho
kvalitativniho i kvantitativniho rozvoje jednotlivych oblasti.

Limitujici rozvojové faktory vytvareji omezujici ramec pfipadného rozvoje.
Priloha 96 Oblasti Brnénské aglomerace a podminky jejich rozvoje pro cilovy model A

\ Oblast \ Obce oblasti \ Rozvojové podminky \ Limitujici rozvojové faktory \

Realizace dopravniho ochranného systému Brna:
R43 vedena v trase pfes Bystrc

obchvat Kufimi 1/43

JZT a JT jako rychlostni komunikace

JVT v parametrech silnice |.tfidy

/42 - VMO

radialy 1/41, pfehradni radiala, 11/380 a 11/417

e  kapacitni moznosti
dopravniho skeletu mésta
z hlediska tranzitni a cilové

Kvalitni napojerli na systém IDS:
e prestavba ZUB s dofeSenim vazeb na systém

dopravy
kvalitni pfirodni prostfedi v
SZ, SV a Z okrajovych

e modernizace trati ¢.250 s vazbou na S-J kolejovy
diametr

Zajisténi technické obsluhy uzemi:

e rekonstrukce kanalizaéni soustavy v Brné s vazbou
na rozsifeni COV v Modficich

A |Bmo hromadné dopravy ve mésté a terminaly IDS tastech masta
e budovani S-J kolejového diametru s pfimym kapacitni moznosti
propojenim do prostoru aglomerace odkanalizovani
e plochy P&R s vazbou na kapacitni hromadnou zaplavové dzemi
dopravu na vijezdech do mésta ochrana ZPF nejleps
Zajisténi technické obsluhy uzemi: bonity
e rekonstrukce kanalizacni soustavy v Brné s vazbou
na rozsifeni COV v Modficich
Zajisténi ochrany Uzemi pfed z&plavami:
e realizace protipovodiovych opatfeni
Oblast pfimého rozvoje mésta Brna
Realizace dopravniho ochranného systému Brna:
e R43vedena v trase pres Bystrc
e obchvat Kufimi /43
DofeSeni dopravni obsluhy individuélni dopravou:
e prelozka 11/385 a 11/386 e
B1 | Ceska, Kufim Kvalitni napojeni na Zelezniéni IDS: kapacitni moznosti

odkanalizovani
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\ Oblast \ Obce oblasti

\ Rozvojové podminky

| Limitujici rozvojové faktory

B2

Slapanice

Realizace dopravniho ochranného systému Brna:
e JVT v parametrech silnice |.tfidy

DofeSeni dopravni obsluhy individualni dopravou:
e prelozka I1/417

Kvalitni napojeni na zeleznicni IDS:

e rekonstrukce trati ¢.340

kapacitni moznosti
odkanalizovani

KPZ Slavkovského bojité
ochrana ZPF nejlepsi
bonity

B3

Modfice

Realizace dopravniho ochranného systému Brna:

e R52,JZT a JT jako rychlostni komunikace

DofeSeni dopravni obsluhy individualni dopravou:

e rekonstrukce 1/52 v ulici Videriské v Brné

e severni obchvat Modfic [11/15278 s napojenim na
MUK Moravanska na 1/52 v Brné

Kvalitni napojeni na Zelezniéni IDS:

e  zajisténi vysSi propustnosti trati ¢.250

Zajisténi ochrany Uzemi pfed z&plavami:

e realizace protipovodiovych opatfeni

kapacitni moznosti
odkanalizovani
zaplavové uzemi
ochrana ZPF nejlepsi
bonity

Oblasti

podminéného rozvo

e sidelni struktury s podporou zelezni€niho IDS

C1

Strelice Omice,

DofeSeni dopravni obsluhy individualni dopravou:
e obchvat Bosonoh 11/602

Kvalitni napojeni na zeleznicni IDS:

e clektrifikace trati €.240

kvalitni pfirodni prostredi
kapacitni moznosti
odkanalizovani

C2

Babice u Rosic,
Rosice, Tetéice,
Zastavka

DofeSeni dopravni obsluhy individualni dopravou:

e prelozka I/23

e prelozka I1/394

e obchvat Bosonoh 11/602 (v pfipadé zpoplatnéni D1)
Kvalitni napojeni na zeleznicni IDS:

o elektrifikace trati €.240

Zajisténi technické obsluhy Uzemi:

e rozSifeni VOV

kvalitni pfirodni prostredi
zasobeni vodou

D1

Cebin, Hradgany

Realizace dopravniho ochranného systému Brna:
e R43vedena v trase pres Bystrc

e obchvat Kufimi 1/43

DofeSeni dopravni obsluhy individualni dopravou:
e prelozka I1/385

Kvalitni napojeni na Zelezni¢ni IDS:

e modernizace trati ¢.250

E1

Blazovice,
Ponétovice

Realizace dopravniho ochranného systému Brna:

e JVT v parametrech silnice I.tfidy

DofeSeni dopravni obsluhy individualni dopravou:

e prelozka I1/417

Kvalitni napojeni na zelezni¢ni IDS:

e rekonstrukce trati ¢.340

Zajisténi technické obsluhy uzemi:

e napojeni na kanalizaéni soustavu v Brné s vazbou
na rozsiteni COV v Modficich

KPZ Slavkovského bojisté
odkanalizovani

ochrana ZPF nejlepsi
bonity
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\ Oblast \ Obce oblasti

\ Rozvojové podminky

| Limitujici rozvojové faktory

Realizace dopravniho ochranného systému Brna:
e R52a JZT jako rychlostni komunikace
Holasi DofeSeni dopravni obsluhy individualni dopravou:
olasice, e prelozka I1/416
HruSovany uBma, | regonstrukee /52 v ulici Videiiské v Brné e zaplavové Gzemi
E%Fs)z\cl)lt(i:(?é Rarad Kvalitni napojeni na Zeleznicni IDS: e  ochrana vodnich zdroju
F1 Unkovice »najhrad, | za;jisténi vy$Si propustnosti trati €.250 e ochrana ZPF nejlepsi
Vojkovic e’ . vyvbludovénl'l Zlelezniéniho tgrm!nélq ID§ o bonity
Vranovice’ Fabgice "vva|’dIocho_V|C|’ch a prodlf)uzer,u regionalni trati e zasobeni vodou
Sidloch ovi’ce " | Zaijisténi technické obsluhy Gzemi:
e roz8ifeni VOV
Zajisténi ochrany Uzemi pfed z&plavami:
e realizace protipovodiovych opatfeni
DofeSeni dopravni obsluhy individualni dopravou:
e prelozka I1/416
Hostéradky — e preloZka 11380 v Brné e  KPZ Slavkovského bojisté
Resov, Kfenovice, | Kvalitni napojeni na Zeleznicni IDS: e zaplavové lzemi
G1 | Sokolnice, Saratice, | ¢  modernizace trati ¢.300 s vazbou na S-J kolejovy | e  ochrana vodnich zdroj
Telnice, Ujezd u diametr e ochrana ZPF nejlepsi
Brna, ZbySov e realizace Kfenovické spojky a vyhybny ZbySov bonity
Zajisténi ochrany Uzemi pfed zaplavami:
e realizace protipovodiovych opatfeni
DoreSeni dopravni obsluhy individualni dopravou:
Moravské Branice, |e prelozka I1/152 e .
H4 | Sildvky Napojeni na zelezniéni IDS: e kvalitni prirodni prostredi
e trat¢.244 - vyhybna Sillvky
Oblasti podminéného rozvoje sidelni struktury bez pfimé vazby na zelezni¢ni IDS
DoreSeni dopravni obsluhy individualni dopravou:
Ostopovice ° obchvat Bpsonoh 1/602 ¢ hlukové zatiZeni z D1
c3 Popiivky T;'oubsko Zajisténi technické obsluhy uzemi: ¢ kapacitni moznosti
’ e napojeni na kanaliza¢ni soustavu v Brné s vazbou odkanalizovani
na rozsifeni COV v Modficich
DofeSeni dopravni obsluhy individualni dopravou:
ca Ostrovacice, ° obchvat Bgsonoh 111602 (v pfipadé zpoplatnéni D1) | e hlukové zatizeni z D1
Ricany, Ricky Zajisténi technické obsluhy uzemi: e zasobeni vodou
e roz8ifeni VOV
Realizace dopravniho ochranného systému Brna:
L. e R43vedenav trase pfes Bystrc
D2 thfgschéekninice e obchvat Kurimi 143 Lo
Rozdrojovice * | DofeSeni dopravni obsluhy individualni dopravou
e prelozka 11/386 (pro Moravské Kninice)
e rekonstrukce prehradni radialy v Brné
Realizace dopravniho ochranného systému Brna:
e R43vedena v trase pres Bystrc
D3 |Lazany, Lipivka e obchvat Kufimi 1/43 e ochrana vodnich zdroj
DoreSeni dopravni obsluhy individualni dopravou
e obchvat Lazan a Lipavky (dne$ni trasa 1/43)
Holubice, Jifikovice, | DoFegeni dopravni obsluhy individualni dopravou: s
gg;g';i’g’:’%i;g:o“’ o rekonstrukce stavajici komunikacni sité : Egé :;\;i;(\)l\;l?eho bojiste
E2 Tvaroiné Velati’ce Zajisténi technické obsluhy uzemi: o
: , o o . e ochrana ZPF nejlepsi
Veledovice, Vinicné | ®  Napojeni na kanalizacni soustavu v Brné s vazbou bonity
Sumice na rozsireni COV v Modficich
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\ Oblast \ Obce oblasti

\ Rozvojové podminky

| Limitujici rozvojové faktory

DofeSeni dopravni obsluhy individualni dopravou:
e prelozka I1/417 ) i
E3 | Kobylnice, Prace Zajisténi technické obsluhy tzemi: o KPZ SqukoYslfeho bojiste
e napojeni na kanalizacni soustavu v Brné s vazbou *  odkanalizovani
na rozsifeni COV v Modficich
Blu&ina, Ménin, DofeSeni dopravni obsluhy individualni dopravou:
Opatovice, e prelozka I1/416 (pro Blucinu) e zaplavové lzemi
F2 | Otmarov, o pfelozka I1/152 a [1/380 v Brné e ochrana ZPF nejlepsi
Rajhradice, Zajisténi ochrany Uzemi pfed z&plavami: bonity
Rebesovice e realizace protipovodriovych opatfeni
Realizace dopravniho ochranného systému Brna:
Bratéice. Ledce ° I352’a jeji nappjem’ na J.Z a J tapggntu
Medlov ’Méléiny; DofeSeni dopravni obsluhy !nd’|V|dvuaIr’1| doprev1vou: e ochrana ZPF nejlepsi
F3 | Némdicky, Pravioy, | o _[ekonstrukee 52y ulici Videriske v Bme bonity
Sobotovic’e ' | Realizace opatfeni na zlep$eni pfirodniho prostiedi: e t8ba stérkopisku
Syrovice ’ e rekultivace ¢asti Gizemi po tézbé Stérkopiskl ve
prospéch pfirodniho Uzemi s moznosti rekreacniho
vyuziti
. DofeSeni dopravni obsluhy individualni dopravou: ; .
G2 I\N/lg:\tggﬁéa Otnice, | 5 'wpvfel’oika ”/389 v Bf”é: . . : :zhlr:\?:v\({eot?zn;?i ok
Tegany Za,téany * | Zajisténi ochrany Uzemi pfed zéplavami: @ :steéné)
’ e realizace protipovodiovych opatfeni
Realizace dopravniho ochranného systému Brna:
e JZT jako rychlostni komunikace
DofeSeni dopravni obsluhy individualni dopravou: .
oravany o prelozka lI/15276 a efi napojeni na /43 . ﬁ%ﬁ’%‘ﬁ‘; lg?;’(‘)‘ggvou
H1 Nebovi dy, prostfednictvim MUK — Moravanska o zasobeni vodou
e rekonstrukce 1/52 v ulici Videfiské v Brné RN
Zajisténi technické obsluhy tizemi: *  odkanalizovani (Castecné)
e rozSifeni VOV
e dofeSeni odkanalizovani Uzemi
Realizace dopravniho ochranného systému Brna:
Hajany, Ofechov - JVZT’jako rych!ostm’ konjun'iklace' . e ochrana ZPF nejlepsi
H2 Zeleéic’e ' | DofeSeni dopravni obsluhy individualni dopravou: bonit J
o prelozka 1/152 y
e rekonstrukce 1/52 v ulici Videfské v Brné
, , DofeSeni dopravni obsluhy individualni dopravou:
H3 Filrgi;eNgig\élsct?ce e piclozka ll1152 (pro Silivky, Prétice, Hiina) e kvalitni pFirodni prostied
’ e prelozka 11/394 (pro Neslovice)
Oblast stabilizace sidelni struktury
Adamov, Babice
nad Svitavou,
Bilovice nad DoreSeni dopravni obsluhy individualni dopravou: e "
Svitavou, Bfezina, |e  rekonstrukce stavajici komunikacni sité 11/374 a : E\cl)?)lgavsir Ig%(img prostred
| | Hosténice, Kanice, 11/383 s cilem maximélniho omezeni negativnich individualni dopravou
Lelekovice, Mokra - dopadu dopravy na kvalitu obytného prostredi ) . ey
Horakov, Ochoz u v okoli téchto komunikaci *  zasobeni vodou - Castetné
Brna, Ricmanice,
Vranov

Zdroj: viastni zpracovani
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Priloha 97 Oblasti Brnénské aglomerace a podminky jejich rozvoje pro cilovy model B (odli$né od modelu A)

\ Oblast

\ Obce oblasti

\ Rozvojové podminky

| Limitujici rozvojové faktory

Brno

Realizace dopravniho ochranného systému Brna:

R43 vedena v Boskovické brazdé

obchvat Kufimi 1/43

JZT a JT jako rychlostni komunikace

JVT v parametrech silnice .tfidy

/42 - VMO

radialy 1/41, pfehradni radiéla, 11/380 a 11/417

Kvalitni napojeni na systém IDS:

e pfestavba ZUB s dofeSenim vazeb na systém
hromadné dopravy ve mésté a terminaly IDS

e budovani S-J kolejového diametru s pfimym
propojenim do prostoru aglomerace

e plochy P&R s vazbou na kapacitni hromadnou
dopravu na vjezdech do mésta

DofeSeni dopravni obsluhy individualni dopravou:

e vedeni nové krajské silnice Kufim — Bystrc -
Bosonohy (11/602) bez napojeni na D1

Zajisténi technické obsluhy uzemi:

e rekonstrukce kanalizacni soustavy v Brné
s vazbou na rozsifeni COV v Modficich

Zajisténi ochrany uzemi pfed zaplavami:

e realizace protipovodiovych opatieni

¢  kapacitni moznosti
dopravniho skeletu mésta
z hlediska tranzitni a cilové
dopravy

e kvalitni pfirodni prostfedi v
SZ, SV a Z okrajovych
Castech mésta

e zéplavové Uzemi

e  kapacitni moznosti
odkanalizovani

Oblast pfimého rozvoje mésta Brna

B1

Ceska, Kufim

Realizace dopravniho ochranného systému Brna:

e R43 vedena v Boskovické brazdé

e obchvat Kufimi 1/43

DofeSeni dopravni obsluhy individuélni dopravou:

e vedeni nové krajské silnice Kufim — Bystrc -
Bosonohy (11/602) bez napojeni na D1

e pielozka 111385 a 11/386

Kvalitni napojeni na Zelezni¢ni IDS:

e modernizace trati €.250 s vazbou na S-J kolejovy
diametr

Zajisténi technické obsluhy tzemi:

e rekonstrukce kanalizacni soustavy v Brné
s vazbou na rozifeni COV v Modficich

e kapacitni moznosti
odkanalizovani

Oblasti

podminéného rozvoje sidelni struktury s podporou zelezni¢niho IDS

D1

Cebin, Hradany

Realizace dopravniho ochranného systému Brna:

e R43 vedend v Boskovické brazdé

e obchvat Kufimi 1/43

DofeSeni dopravni obsluhy individualni dopravou:

e vedeni nové krajskeé silnice Kufim — Bystrc -
Bosonohy (11/602) bez napojeni na D1

e prelozka I1/385

Kvalitni napojeni na Zelezni¢ni IDS:

e modernizace trati ¢.250
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| Oblast | Obce oblasti ' Rozvojové podminky | Limitujici rozvojové faktory |

Oblasti podminéného rozvoje sidelni struktury bez piimé vazby na Zelezni¢ni IDS
Realizace dopravniho ochranného systému Brna:

e R43 vedena v Boskovické brazdé

e obchvat Kufimi 1/43

JinaCovice e . o
N DofeSeni dopravni obsluhy individualni dopravou
b2 I\R/Iggz\r/sjlgziléglnlce, e vedeni nove krajske silnice Kufim — Bystrc -

Bosonohy (11/602) bez napojeni na D1
e prelozka 11/386 (pro Moravské Kninice)
e rekonstrukce prehradni radialy v Brné
Realizace dopravniho ochranného systému Brna:
e R43 vedena v Boskovické brazdé
D3 Lazany, LipGvka e  obchvat Kufimi 1/43 e ochrana vodnich zdroj
DofeSeni dopravni obsluhy individuélni dopravou
e obchvat Lazan a Lipdvky (dne$ni trasa 1/43)

Zdroj: vlastni zpracovani

Navrzené rozvojové podminky je nutno chapat jako nezbytné vefejné investice vkladané do prostoru aglomerace, které
maji na jedné strané odstrariovat jiz existujici disproporce a na strané druhé maji vytvaret pfedpoklady pro budouci
rozvoj. Je zfejmé, ze vkladani vefejnych investic musi byt Uzce spjato s rozvojem sidelni struktury popsané ve vyse
zminénych zasadach. To znamena, nepfipustit dalSi rozvoj sidelni struktury v oblastech, kde nejsou vytvofeny podminky
pro jeji zaClenéni do aglomerace (kvalitni dopravni obsluha hromadnou i individualni dopravou s minimalnim dopadem
na kvalitu prostfedi jinych obci, realné zajisténi odkanalizovani a zasobeni vodou, soulad s okolnim pfirodnim
prostfedim, zaji$téni odpovidajiciho vefejného vybaveni). Pfipadny rozvoj jedné oblasti se nesmi odehravat na Ukor
oblasti jiné nebo vyvolavat nasledné vkladani dalSich podmiriujicich investic z vefejnych zdroju.

Vtéto souvislosti je nutno vénovat zvySenou pozornost oblastem a obcim, které jiz v pfedchazejicim obdobi
prokazatelné zaznamenaly rist diky rezidenéni suburbanizaci a maji ve svych Uzemnich planech zakotven dalSi
nevyuzity Gzemni potencial. Uzemni rozvoj téchto obci by mél byt provéfen z hlediska vy&e zminénych podminek a
Casové koordinovan a usmérnén podle jejich realné realizace v ase.

Jedna se o obce v oblastech:

e pfimého rozvoje Brna
B1 (Ceska, Kufim), B3 (Modfice),
e podminéného rozvoje sidelni struktury s podporou Zelezni¢niho IDS
E1 (Ponétovice),F1 (Popovice), G1 (ZbySov),
e podminéného rozvoje sidelni struktury bez pfimé vazby na Zeleznicni IDS
C3 (Poptivky, Troubsko), C4 (Rigky), D2 (Rozdrojovice), E2 (Podoli, VeleSovice), F2 (Otmarov, Rebesovice), F3
(Bratg&ice, Néméicky), H1 (Moravany, Nebovidy), H2 (Zelesice), H3 (Hlina),
o stabilizace sidelni struktury
Babice nad Svitavou, Bilovice nad Svitavou, Hosténice, Kanice, Lelekovice, Ricmanice.

V souvislosti s navrzenym zplsobem odkanalizovani Brnénské aglomerace dle PRVK Jihomoravského kraje je potfeba
jasné definovat podminky rozvoje pro oblasti A (Brno), B1 (Kufim, Ceska), B2 (Slapanice), B3 (Modfice), C3
(Ostopovice, Popuvky, Troubsko), E1 (Blazovice, Ponétovice), E2 (Jifikovice, Kovalovice, Podoli, Pozofice, Sivice,
Tvarozna, Velatice, Veleovice, Viniéné Sumice), E3 (Kobylnice, Prace). Rozvoj t&chto oblasti je podminén
odkanalizovanim na COV v Modficich. Dali jejich rozvoj musi byt vniman v kontextu celého pfipojeného Gzemi a
jednotlivé obce musi byt zapojeny do financovani rozsifeni COV Modfice.

Z hlediska celkové efektivnosti navrhovaného dlouhodobého feSeni rozvojové problematiky Brnénské
aglomerace je mozno za vyhodnéjSi povazovat model A.

Predpokladané vynalozené verejné investice vytvareji vyhodnéjSi podminky pro rozvoj aglomerace jako celku a
zaroven umoziuiji lepsi regeneraci samotného mésta Brna a jeho urbanniho prostiedi.
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